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Dokumentace pro provadéni stavby
Technicka zprava

1 Identifika¢ni udaje mostu

Stavba:

Cislo stavebniho objektu:
Nézev stavebniho objektu:
Evidencni ¢islo mostu:

Uzemi (NUTS 1):

Region (NUTS 2):

Kraj (NUTS 3):

Okres (LAU 1):

Obec (LAU 2):

Katastralni uzemi [¢islo k. 0.]:

Stavebnik / objednatel PD:
Zastupce pro smluvni jednéni:

E-mail / telefon:
UvaZzovany spravce mostu:

Zastupce pro technicka jednani:
E-mail/telefon:
Nadrtizeny organ spravce mostu:

Projektant / zhotovitel PD:

Zastupce pro smluvni jednani €. 1:
E-mail/telefon:

Zastupce pro smluvni jednani ¢. 2:
E-mail/telefon:

Hlavni inzenyr projektu:

E-mail/telefon:
Zodpovédny projektant mostu:

E-mail/telefon:

Pozemni komunikace:
ttida / navrhova kategorie:
usek:
staniceni:
¢ast uzemi obce:
Bod kfizeni: SO 101 x osa lavky
Vyznamna stani¢eni v 0se SO221:

11/114, 11/117 Ho¥ovice, vychodni obchvat
SO 221

Lavka pro pési a cyklisty v km 0,906

- (novostavba)

Cesko (CZ0)

Stiedni Cechy (CZ02)

Stiedocesky kraj (CZ020)

Beroun (Cz0202)

Hotovice (531189)

Velka Viska [645389]

Stiedocesky kraj, Zborovska 81/11, 150 21 Praha 5

IC: 70891095, DIC: CZ70891095

Libor Lesak, radni pro oblast investic, majetku a vetejnych
zakazek

lesak@kr-s.cz / -

Krajska sprava a udrzba silnic Stiedoceského kraje, p.o.,
Zborovska 11, 150 21 Praha 5,

IC: 00066001, DIC: CZ00066001

Ing. Jan Lichtneger, feditel KSUS Stfedo¢eského kraje
jan.lichtneger@ksus.cz / +420 722 972 529

viz vyse stavebnik / objednatel PD

PUDIS a.s., Podbabska 1014/20, 160 00 Praha 6
ICO: 452 72 891, DIC: CZ45272891

Ing. Martin Hofler, pfedseda predstavenstva
martin.hofler@pudis.cz / +420 267 004 111

Ing. Jan VI¢ek, mistoptedseda piedstavenstva
jan.vicek@pudis.cz / +420 267 004 111

Ing. Jan Petr,

autorizovany inzenyr ¢. 0000878, obor ID0O
jan.petr@pudis.cz / 723 734 948

Ing. Miroslav Kroupar,

autorizovany inzenyr ¢. 0011824, obor IM0O
miroslav.kroupar@pudis.cz / 602 277 988

Vychodni obchvat Hotovic (SO 101)
silnice II. t¥idy / S 9,5/60

0,906 km (dle PD)
extravilan
Xitsk =1 064 874,535, Yirsk = 782 342,111

liniové/provozni: -

ap

B puDIS

ZU 01 — zag&4tek tpravy pied opérou Ol
ZM 01 — zacatek mostu pred opérou O1
LO O1 —lic opéry Ol

SR — stfed rozpéti mostu

BK — bod ktizeni (SO 125 x SO 101)
LO O2 —lic opéry O2

km 0,156 465
km 0,161 465
km 0,171 165
km 0,182 165
km 0,182 165
km 0,193 165


mailto:jan.lichtneger@ksus.cz
mailto:martin.hofler@pudis.cz
mailto:jan.vlcek@pudis.cz
mailto:jan.petr@pudis.cz
mailto:miroslav.kroupar@pudis.cz
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Technicka zprava

KM 02 — konec mostu za opérou O2
KU 02 — konec tipravy za opérou 02
StaniCeni pfemost'ované prekazky:

km 0,201 865
km 0,206 865
km 0,906 146 (SO 101)

Uhel kiizen:
Volna vyska pod mostem:

SO 101 u 02, pod levym HN)

SO 221 x SO 101 - 63,9352°
cca 5,33 m (nad okrajem povrchu

2 Zakladni udaje o mostu (dle CSN 73 6200 a CSN 73 6220)
2.1 Charakteristika mostu — zatidéni dle kap. 4 CSN 73 6200/2011

4.1.2 dle druhu prevadéné komunikace:
4.1.2a dle druhu ptevadéné pozemni komunikace:
4.1.2b dle mostovky:
4.1.2¢ dle svrsku:

4.2 dle ptekratované prekazky:

4.3 dle poc¢tu mostnich otvord (poli):

4.4 dle poctu urovni mostovek:

4.5 dle vyskové polohy mostovky:

4.6 dle ptesypavky:

4.7 dle ménitelnosti zakladni polohy:

4.8 dle planované doby trvani:

4.9 mostni provizorium:

4.10 dle prib¢hu trasy na moste:

4.11 dle uhlu kiizeni:

4.12 dle materialu:

4.13 dle ohybové tuhosti nosné konstrukce:

4.14 dle statické funkce hlavni nosné konstrukce:
4.15 dle volné vysky na mosté:

4.16 dle uspotadani pricného fezu:

most pozemni komunikace

most ucelové komunikace

pouze s betonovou deskou (deskova mostovka)
S vozovkovym souvrstvim

most pies pozemni komunikaci

0 jednom otvoru (poli)

s mostovkou Vv jedné trovni

S horni mostovkou

bez presypavky

nepohyblivy

trvaly

ne

sméroveé v ptimé a ve vyskovém oblouku
kolmy

kombinovany (hybridni — sptazeny ocelobetonovy),
integrovany

s ohybov¢ tuhou nosnou konstrukei

tramovy, integrovany

S neomezenou volnou vyskou

oteviené uspotradany

2.2 Navrhové a konstrukéni charakteristiky dle kap. 5 CSN 73

6200/2011
5.2 mostni otvor: jeden
5.3 svétlost mostniho otvoru: kolma — 22,000 m
5.7 délka nosné konstrukce: 24,400 m
5.8 délka pfemosténi: 22,000 m
5.9 délka mostu: 40,400 m
5.10 rozpéti (vzdalenost os krajnich podpor): 23,200 m

5.11 thel kiizeni:

5.12 sikmost:

5.13 sitka mostu:

5.14 volna $ifka mostu PK:
komunikace)

5.16 §itka mezi zabradlim:
5.17 niveleta mostu:

5.18 volna vyska na mostg: neomezena

5.19 vyska mostu:

98 pupIS

63,9352° (SO 125 x SO 101)
kolmy - 90,000°

3,230 m

3,000 m (volny prijezdny prostor = Kkategorijni Sifka

3,030 m (mezi lici zabradli), 3,000 m (mezi fimsami)
v symetrickém vrcholovém zakruzovacim oblouku (0 %~7 %)

6,534 m (nad okrajem dopravniho prostoru SO 101 u opéry O1)
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5.20 stavebni vyska: 0,727 m (v poli), 1,027 m (v lici krajnich opér)

5.21 konstrukéni vyska: 0,725 m (v poli), 1,025 m (v lici krajnich opér)

5.22 tlozna vyska: 1,027 m (opéry O1 1 O2)

5.23 volna vyska pod mostem: min. 5,333 m (nad okrajem povrchu SO 101 u 02, pod levym HN)

min. 4,524 m (nad upravenym terénem v lici opéry O2)
5.24 volna $ifka mostniho otvoru PK 9,500 m (SO 101)
5.25 mostni prijezdni prostor PK: 3,000 m (na pievadéné PK)
5.28 zatizeni: stalé + proménné zatizeni dle souboru CSN EN 1991, promé&nné
zatizeni dopravou dle kap 5.3 CSN EN 1991-2 ed. 2 (12/2018),
vé. obsluzného vozidla 12 t dle ¢l. 5.3.2.3, dynamicka analyza dle
NA 2.49 (tfida pohody — normalni, tfida provozu — husty)
kombinace zatizeni dle CSN EN 1990 (ed.2, ptiloha A2 /2011)
zatiZitelnost dle CSN 73 6222/2013
Plocha nosné konstrukce mostu: 3,000 m (sitka NK)  x 24,400 m (délka NK) = 73,20 m2
Plocha mostu: 3,230 m (sitka mostu) x 24,400 m (délka NK) = 78,80 m2
DiileZita upozornéni:
1) Tento stupeii PD PDPS mostniho objektu SO 221 je zpracovan na zakladé dodatku ¢. 1 k provadéci
smlouvé (¢. smlouvy objednatele: S-3242/DOP/2017, ¢. smlouvy zhotovitele: 17 346 200) ze dne
22. 1. 2018 k ramcové smlouvé ¢. S-0453/DOP/2017 ze dne 6. 3. 2017.
2) PDPS mostu SO 202 je zpracovana v rozsahu dle piilohy €.6 k vyhlasce ¢. 146/2008 Sb. a je primarné
uréena pro nasledné vybérové fizeni na zhotovitele stavby. Ugelem PDPS je jednoznagné technické a

kvalitativni zadani stavby pro spravné stanoveni nabidkové ceny dila.
3) Vtéto PD jsou zapracovany vSechny podminky dosud vydanych spravnich rozhodnuti DOSS a opravnéné
ptipominky objednatele k predchozimu stupni PD.

4) Tato PD, bez dalSich tprav a doplnéni, neni uréena pro realizaci stavby, piedpoklada se nasledné
jesté provedeni PD ve stupni RDS (pro samotnou realizaci vybranym zhotovitelem).

3 Zdivodnéni mostu a jeho umisténi

3.1 Navaznost na predchozi PD, ucel mostu a pozadavky, podklady na

FeSeni mostu

3.1.1 Navaznost PDPS mostu SO 221 na piedchozi stupné PD

Jedna se o zadavaci dokumentaci stavby ve stupni PDPS. Dokumentace navazuje na zadani technické
specifikace od investora a piedchozi stupeii dokumentace, zpracovany 03/2019 firmou VPU DECO PRAHA
a.S. Nova lavka se jiz v této PD PDPS dale vyrazné neméni.

3.1.2 U&el mostu

Nova lavka SO 221 umozni bezpecné prevedeni cesty pro pési a cyklisty pies hlavni trasu obchvatu, ktery
vede v misté kiizeni v mirném zafezu, s planovanou (navrhovanou) minimalni zivotnosti pfemosténi 100 let.
Navrhovanych technickym feSeni pfemosténi s dostateCnou svétlosti mezi opérami nevznika potieba
osazovat svodidla v krajnicich hlavni trasy obchvatu pod mostem ani rozsifovat korunu komunikace.

3.1.3 Podklady pouZzité pro zpracovani projektu
Pro zpracovani této projektové dokumentace mostu SO 221 ve stupni PDPS byly mj. pouzity nésledujici
technické podklady:

[1] Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu v digitalni podobé (polohopis v soufadnicich JTSK a vySkopis v
Bpv), VPU DECO PRAHA a.s (10/2018)

[2] Prizkum IS (zékresy a vyjadieni spravct inzenyrskych siti o existenci a pribéhu siti), VPU DECO
PRAHA a.s (10/2018)

a8 pupIs ;
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[3] Katastralni mapa v digitalni podob&, VPU DECO PRAHA a.s (10/2018)

[4] Podrobny geotechnicky prizkum 11I/114 a 1I/117 Hofovice, vychodni obchvat, GeoTec — GS, a.s. Mgr.
Filip Dudik (04/2016)

[5] Dopliyjici inzenyrskogeologicky pruzkum I1/114 a 1I/117 Hofovice - vychodni obchvat, Mgr. Jeronym
Lesner (01/2019)

[6] Zasady uzemniho rozvoje Stiedo¢eského kraje (ZUR SK), vydané formou opatieni obecné povahy dne 7.
2. 2012 (G¢innost ode dne 22. tnora 2012)

[7]1 UP mésta Hofovice, Ateliér M.A.T.T., Ing. Arch. Martin Jirovsky, Ph.D. (i¢innost ode dne 22. tinora
2018)

[8] Soubor norem CSN, CSN EN, EN ISO a TNI (platnych k 16. 03. 2019)
[9] Rezortni pfedpisy Ministerstva dopravy pro pozemni komunikace (platné k 22. 01. 2018):
Technické podminky Ministerstva dopravy (TP)

Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci (TKP)

Technické kvalitativni podminky pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci (TKP-D)
Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci (VL)

Smeérnice (S)

Metodické pokyny (MP)

Vykresy opakovanych feseni (VOR)

Pozadavky na provedeni a kvalitu (PPK)

[10] 11/114 — 11/117 Hofovice, vychodni obchvat, SO 221 Lavka pro pési a cyklisty v km 0,906, stupeni
DUSP, VPU DECO PRAHA a.s., biezen 2019

3.2 Charakter prevadéné komunikace a premost’ovanych prekazek

3.2.1 Prevadéna komunikace

Stavebni objekt SO 125 je ptelozkou stavajici polni cesty pro péSi a cyklisty ktizujici koridor stavby
Vychodniho obchvatu Hofovic. Cesta vede z Hofovic (od aredlu nemocnice) do obce Kotopeky ¢ast Tihava a
je oznacena v siti turistickych cest zelenou barvou. Z technického hlediska se jedna o polni cestu
jednopruhovou o celkové délce upravy 185.0 m, bude provedena v navrhové kategorii P4,0/30. Pro napojeni
na stavajici Groven cesty bude vedena na nasypech (rampach) proménné vysky s maximem v misté lavky.

O budoucim spravci bude rozhodnuto na zakladé dohody mezi Méstem Hofovice a Krajskou spravou tdrzby
silnic Stfedoc¢eského kraje.

Mostni objekt (lavka) SO 221 se nachazi v km 0,187 ptelozky cesty pro pé&si a cyklisty (SO 125), v Sikmém
ktizeni s hlavni trasou Vychodniho obchvatu Hofovic (SO 101) v km 0,906.

Lavka SO 221 ma zacatek upravy v km 0,213 146 a konec upravy v km 0,163 546.

Pii¢né uspoiadani PK na predpolich pIné respektuje pozadavky stavajici CSN 73 6101/2018, pii¢né usporadani
na lavce vychazi z pozadavka TP 179/2018.

Smérové feSeni: Osa SO 125 je v oblasti lavky SO 221 vedena v piimé délky 185 m (km 0,150 — km 0,335)

Vv celé délce tipravy, smérové vedeni trasy pielozky cesty pro pé&si a cyklisty je navrzeno na navrhovou rychlost
30 km/h.

Vozovka je v oblasti lavky provedena v dostfedném piiéném sklonu 2,5 %, ktery se v piechodovych oblastech
plynule klopi okolo osy komunikace do jednostranného pti¢ného sklonu 2,5 %. Pti¢ny sklon vozovky za konci
upravy pro lavku se plynule klopi okolo osy komunikace do zakladniho jednostranného piicného sklonu polni
cesty 3 %. Nezpevnéné krajnice budou provedeny standardné v pii¢ném sklonu 8 % vzdy smérem od vozovky.
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Vyskové teSeni: Niveleta trasy cesty pro pési a cyklisty SO 125 je v oblasti lavky SO 221 ve vrcholovém
zakruzovacim oblouku R = 150 m pod symetrickymi te¢nami vrcholového polygonu o sklonu 7,0 % (délka
te¢ny T = 10,500m, vzepéti oblouku y = 0,3675 m).

Sitkové uspoiadani na lavee SO 221 (zleva doprava):

0Chranné MOSINT ZADTAAI.........ooiiiiiiiiiii e e e s s r e e e s e s e s bbb b b e e e e e e e s s ssabbbaeeeeees 0,115 m
DEZPECTIOSIIT PTOSTOT ... . ettt sr ettt et e r e e st e e e ar e e sr e e R e e n e e Rt ennenr e s reennenne e e nreares 0,250 m
PrUChOZI / JIZANT PIUN ..ottt et bbb bbbt e bt neeeees 1,000 m
o274 0 Lo 8T8 Y o) (0111 ) PP SUROPRN 0,250 m
DEZPECTIOSIIT PTOSTOT ... .ttt sieest sttt e r et e r e r e st e e e ar et enr e eE e e e nr e ennenr e s reennenre e e e nrennes 0,250 m
PIUCROZI / JIZANT PIUN ...ttt ettt bbb bbbt be bt neeetes 1,000 m
DEZPECNOSINT PLOSTOT ... eeutietiiitie ittt ettt et b e s ket h et s e et e e nbe e sbe e she e s mn e e b e e beenbeesbeenbnennneas 0,250 m
0Chranné MOSINT ZADTAAIL........cooiiiiiiiii e e e e s s st e e e e e e s s sbb bbb e e e e e e e s s ssabbbaeeeeees 0,115 m
volna §ifka vozovky (prichozi / prijezdny prostor mezi zabradlim)..........coceeeeeneenannns 3,000 m
celkoVvA SIFKa TAVKY..coviniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 3,230 m

Navrhové parametry a konstrukce vozovky:

Konstrukce vozovky na ptedpolich a na lavce je navrzena s ohledem na ocekavané nizké dopravni zatizeni od
provozu pé&sich, cyklistti a ojedinélych piejezdi lehkych automobilti.

Navrhové obdobi pro tuhé a netuhé vozovky dle TP 170 a CSN 73 6101 je 25 let, ndvrhova Groven poruseni
vozovky dle TP 170 je pro uc¢elovou komunikaci D2.

1. Konstrukce vozovky cesty pro pési a cyklisty pied a za lavkou (SO 125), SKLADBA ¢.7:
SKLADBA VOZOVKY PKN C-1: C03, D2, TDZ VI (navrzena dle TP Katalog vozovek polnich cest)

Dvouvrstvy natér se vsypem N DV 20 mm CSN EN 12 271
Penetra¢ni makadam jemny PMJ 50 mm CSN EN 13 108-1
Infiltradni postiik z kation. asf. emulze PI-C 1,00 kg/m2  CSN 73 6129
Stérkodrt SDg 150 mm CSN 6126 -1
Celkova tl. vozovkového souvrstvi min. 220 mm

2. Konstrukce vozovky cesty pro pési a cyklisty v piechodovych oblastech (SO 221):
SKLADBA VOZOVKY PKN C-1: €02, D2, TDZ VI (navrzena dle TP Katalog vozovek polnich cest)

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 8 CH 35 mm CSN EN 13 108-1

s pouzitim do chodniku

Spojovaci postiik z modifikované emulze PS-CP CSN EN 13808
zbytkové mnozstvi asfaltu 0,40 kg/m? CSN 73 6129
Recyklovany material R-mat 50 mm CSN EN 13 108-8 ed.2
Infiltra¢ni postiik z kation. asf. emulze PI-C 1,00 kg/m2 CSN 73 6132
Stérkodrt SDs 150 mm CSN 6126 -1

Celkova tl. vozovkového souvrstvi min. 235 mm

3. Konstrukce vozovky na lavce pro pési a cyklisty (SO 221):
SKLADBA VOZOVKY: jednovrstva, navrhova troven poruseni D2, TDZ VI (navrZena dle CSN 73 6242)
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Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 8 CH 35 mm CSN EN 13 108-1

s pouzitim do chodniku

Specialni adhezni mustek pro pouziti pod AC 1 mm TP 178 (TEP vyrobce)
Celoplo$na hydroizolace desky mostovky PMMA 3 mm TP 178

Kotevn¢ impregnacni natér 1 mm CSN 73 6242
Celkova tl. vozovkového souvrstvi 40 mm

3.2.2 Premost’ovana prekazka

Hlavni a jedinou pfemost'ovanou piekazkou objektem SO 221 je hlavni trasa Vychodniho obchvatu Hotfovic
(SO 101) veetne soubéznych silni¢nich piikopi.

KtiZeni hlavni trasy Vychodniho obchvatu (SO 101) s trasou pielozky cesty pro pé&si a cyklisty (SO 125)

v km 0,906 je navrzeno jako $ikmé, Sikmost 63,9 °.

Stavebni objekt SO 101 je ustfednim objektem celé stavby Vychodniho obchvatu Hotovic. Zcela nova
smérove nerozdélena dvoupruhova silnicni komunikace v celkové délce 1,453 km mezi 1I/117 a 1I/114 bude
provedena v navrhové kategorii S 9,5/60, pro napojeni na stavajici PK budou zfizeny celkem 3 nové okruzni
kfizovatky.

Spravcem nové PK bude Krajska sprava udrzby silnice Stiedoceského kraje.

Piiéné usporadani PK pod lavkou pIné respektuje pozadavky stavajici CSN 73 6101/2018.

Smérové feseni: Osa SO 101 je v oblasti mostu SO 221 vedena ve smérovém oblouku R = 330 m délky 70 m
(km 0,851 — km 1,039), smérové vedeni hlavni trasy je navrzeno na smérodatnou rychlost 70 km/h.

Vozovka v¢. zpevnénych krajnic je v oblasti pod lavkou provedena v jednostranném pii¢ném sklonu 4,00 %.
Nezpevnéné krajnice budou provedeny standardné v piiéném sklonu 8 % vzdy smérem od vozovky.

Vyskové teSeni: Niveleta hlavni trasy SO 101 v oblasti pod lavkou SO 221 po sméru stani¢eni stoupa

v konstantnim podélném sklonu 1,03%

Sitkové uspoiadani pod lavkou SO 221 (zleva doprava):

leva nezpevnénad krajnice se SMErOVYM SIOUPKEM ........ciuviiiiiiieiieiieriie et 0,750 m
1€VA ZPEVNENA KTAJTIICE ...e.vevveveiieeiteite ekttt stttk e sb e bbbt b e s b e b e b sbe e bt bt e nrenn e 0,500 m
LEVY VOAICT PIOUZEK ...ttt ekttt e b e sh e e s he e s b et e e beesbeesbeenrne s 0,250 m
levy jizdni pruh (SmEr II/117 D5, ZEDIak) ....ceeovieiiiiiieiiie e 3,500 m
pravy jizdni pruh (Smer II/114 LOChOVICE) ...covviiiiiiiiiiiiiieiict e 3,500 m
PTAVY VOAICT PIOUZEK ...ttt ettt ettt bt she e she e s rb e et e e b e e s beenbeenbnennne s 0,250 m
PTaVA ZPEVNENA KTAJTIICE ....vviveiiiiieiie ettt sttt ettt ekttt e e bt e sbe e sbe e sheeshe e st e e beenbeesbeenbeennneas 0,500 m
prava nezpevnéna krajnice se SMErovymM SIOUPKEM........cueeiiiiiiiiiiiiiiiee e 0,750 m
ZPeVNENA SIFKA VOZOVKY . cuvireiiuiieiieiieiieiieiiaieesnsonsorscsssessssssssscssssssessnssnsonssssssassass 8,500 m

volna Sifka vozovKky (prijezdny prostor mezi smérovymi sloupKky)......ccceeeveiiieiiieienennnee 9,500 m

celkova Sifka PK vV Koruné€ pod IAVKOU......cocviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiriiseiinisaisnisnsonssnsones 10,000 m

Navrhové parametry a konstrukce vozovky:

Konstrukce vozovky hlavni trasy SO 101 je navrzena s ohledem na vysledky dopravniho prizkumu z roku
2018, je ve stejné skladbé navrzena i pod lavkou SO 221.

V ramci zminéného dopravniho priizkumu byla vytvofena progndza vyhledovych intenzit pro rok 2050
pro 2 varianty:

1. Zprovoznéni Vychodniho obchvatu Hotovic v roce 2022 - 7 800 voz/den
2. Dtto ad 1) + nasledné zprovoznéni Jihovychodniho obchvatu Hotovic v roce 2030 - 9 100 voz/den.
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Névrhové obdobi pro tuhé a netuhé vozovky je dle TP 170 a CSN 73 6101 je 25 let, navrhova trovei poruseni
vozovky dle TP 170 je DO.

SKLADBA VOZOVKY: D0-N-4, TDZ S, P 111 (45 MPa)

Asfaltovy koberec mastixovy SMA11S 40 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postiik z kation. asf. emulze PS-C min 0,35 kg/ m2 CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACL22S 80 mm CSN EN 13 108-1
Spojovaci postiik z kation. asf. emulze PS-C min 0,35 kg/ m2 CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22 S 120 mm CSN EN 13 108-1
Infiltra¢ni postiik z kation. asf emulze PI-C 1,00 kg/m2 CSN 73 6129
Smés stmelena cementem SC C 8/10 180 mm CSN 6126 -1
Mechanicky zpevnéna zemina MZ 250 mm CSN 6126 -1
Celkova t. vozovkového souvrstvi min. 670 mm

3.3 Uzemni podminky

Trasa vychodniho obchvatu se nachazi severovychodné od mésta Hofovice. Zajmové uzemi lze oznacit
prevazné za pahorkovité, na zac¢atku (severu mésta) Ize tizemi charakterizovat jako horské. Nadmotska vyska
se pohybuje mezi 330 m n.m. aZ 350 m n.m. Uzemi lze aktudlng charakterizovat jako nezastavéné, je pievazné
vyuzivano pro zemédélské ucely (ornd pida nebo trvaly travni porost). Vyhledové by méla byt orna pida
zachovana na vngjsi (levé) stran€, na vnitini (pravé) stran¢ Ize do budoucna predpokladat zastavéni ptilehlych
pozemk.

Stavba je v souladu s izemné planovaci dokumentaci, tj. se ZUR Stiedo¢eského kraje (v celé délce obchvatu)
a UP Hotovice (v celé délce obchvatu s vyjimkou napojeni na I11/117).

Lavka SO 221 se nachazi v km 0,906 a prevadi pielozku cesty pro pési a cyklisty (SO 125) ptes hlavni trasu
Vychodniho obchvatu Hotovic (SO 101).

Cca 70 m pied kiizenim s lavkou bude na trase vybudovana nova kiizovatka v km 0,814 se stavajici mistni
komunikaci mezi Hofovicemi a Kotopeky, nasledujici sjezd na ptilehlé pozemky v km 1,020 bude od lavky
vzdaleny cca 114 m.

Trvalym zaborem pro novou lavku SO 221 budou dotéeny pozemKy Vv k.i. Velka Viska [645389]:

parc. €. 892/5 (soukromy vlastnik — Martin Soltys)

parc. &. 892/6 (vlastnik CR — Statni pozemkovy tiad)

parc. ¢. 892/7 (soukromy vlastnik — Mgr. Miroslava Jetabkova)

parc. ¢. 892/8 (soukromy vlastnik — Ing. Zbynék Zima)

parc. €. 893/1 (vlastnik - Mésto Hofovice) parc. ¢. 893/2 (vlastnik - Mésto Hofovice)

parc. ¢. 893/3 (vlastnik - Mésto Hofovice) parc. €. 893/4 (vlastnik - Mésto Hotovice)

parc. ¢. 894/1 (soukromy vlastnik — Mgr. Miroslava Jefabkova)

parc. &. 894/2 (vlastnik CR — Statni pozemkovy tfad) parc. &. 894/3 (vlastnik CR — Statni pozemkovy
urad)

parc. ¢. 894/4 (vlastnik CR — Statni pozemkovy tiad)

Lavka SO 221 bude tedy z vétsi ¢asti situovana na pozemcich cizich vlastnikt, tento stav musi byt v ramci
budouciho majetkopravniho vypoifadani a inzenyrské ¢innosti uspokojivé dotfesen.

Q< O O O O

<« O

Hlavniho trasa Vychodniho obchvatu Hotovic SO 101 je vedena v mirném zatrezu v misté kiizeni s prelozkou
cesty pro pé&si a cyklisty SO 125, ktera je vedena na nasypech s maximalni vySkou u krajnich opér lavky SO
101. Cesta vede ve stavajicim stavu zhruba po terénu, je lemovana stromotadim (aleji) a z obou stran
obklopena poli.

3.4 Geotechnické podminky

Pro tuto stavbu byl v ramci zpracovani PD DUSP (v souladu s CSN EN 1997-1,2 a TP 76) v obdobi 01-
02/2018 proveden novy Dopliujici inZenyrskogeologicky (IG) prizkum [5] ktery (pfedev§im v odchylené
trase hlavni komunikace a v oblasti mostll) upfesiuje zavéry z ptivodniho Podrobného IG pruzkumu [4].
Kompletni IG prizkum mostu je dokladovan jako samostatna ptiloha G.2.7. NiZe je uvedend strucna reserse,
podrobna dokumentace provedenych jadrovych sond uvedena v piiloze €.1 této technické zpravy.
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InZenyrskogeologické a hydrogeologické poméry jsou zhodnocené v misté¢ SO 221 na zakladé 3 provedenych
maloprofilovych jadrovych vrtti JV104 dl. 11,30 m (novy —2019), JV105 dl. 11,00 m (novy —2019) a J14 dl.
5,00 m (archivni — 2006). Vrty byly provedeny ze stavajiciho terénu pobliz predpokladaného vedeni trasy
obchvatu, podrobna dokumentace provedenych sond je uvedena v ptiloze €.1 této technické zpravy.

3.4.1 Morfologické poméry

Po strance geomorfologického ¢lenéni uzemi nalezi do okrsku VA-4A-b Komarovska brazda, ktery je soucasti
celku VA-4 Hofovicka pahorkatina. Pro jeho vyvoj je typickd pozice na dné a v iboci Siroké misovité
snizeniny ve vyssi ¢asti podhorského reliéfu. Charakteristickym rysem $ir$iho okoli lokality je mélky vyskyt
pevného horninového podkladu, s rozvinutymi splachy do Sirokych terénnich sniZenin a udoli. Zajmové uzemi
je vyuzivano piedevsim pro zemedélské ucely.

3.4.2 Geologické poméry

Skalni podklad je tvofen ordovickymi jilovitoprachovitymi bfidlicemi Tepelsko-Barrandienské oblasti, které
se fadi k vinickému souvrstvi. Vinické btidlice piedstavuji stiedné pevny horninovy podklad, vhodny pro
plosné i1 hlubinné zakladani. Pfi svém povrchu jsou kamenité az jilovitostérkovité rozpadlé do hloubky cca 3-
5 metrti.

Kvartérni pokryv je tvoien diluvialnimi sedimenty, fluviadlnimi sedimenty a navazkou.

vvvvvv

Jejich litologické slozeni je zavislé na morfologické pozici stanovisté a na geologické historii okoli
(V zajmovém uzemi piedev§im na mirné svazitych plochach v jizni ¢asti trasy, kde utvaieji souvislou polohu
0 mocnosti cca 2m). Deluvia jsou souborné klasifikovana jako jil piscity az az stérk jilovity, pevny, clGr, saCl
(F4/CS, G5GC), svrchni poloha deluvii miize obsahovat tenky relikt eolicko-deluvialnich zemin charakteru
jilu hlinitého, siCl (F6/CL).

Fluvialni sedimenty vznikaly vicegeneracnim ukladanim stérkovych, pis¢itych a jemnozrnnych klastik na dné
tidoli Cerveného potoka, které formovalo geologicky sled zajmové lokality dfive, nezli byl v izemi vybudovan
Z&kiv nahon. Spodni oddil téchto zemin nabyva charakteru jilovitého §térku a térku s jemnozrnnou pfimési
a s ostrohrannymi kameny do cca 6cm, clGr, siGr (G5/GC, G3/G-F), stiedné ulehlého. Svrchni oddil je
zastoupen jemnozrnnym jilovitym piskem a hlinitym jilem, tuhym, cISa, siCl (S5/SC, F6/CL), reprezentujicim
jemnozrnné povodiiové hliny a kaly. Nejvyssi mocnost fluvialnich sedimenti byla zjisténa podél Cerveného
potoka, kde dosahovala 4,50m.

Navazky tvofi ptipovrchovou polohu zemin. Litologicky se jedna o heterogenni piekopané mistni zeminy,
promisené s drobnym stavebnim odpadem, ukladané na lokalité p¥i upravach terénu kolem Cerveného potoka
a pii budovani drobnych téles nasypti mistnich komunikaci a cest.

3.4.3 Hydrogeologické poméry

Kvartérni vyplii dna udoli se vyznacuje vyskytem fluvialnich sedimentd s mélkym obzorem podzemni vody
vurovni hladiny potoka. Podzemni voda v zajmovém tUzemi proudi rovnobézné s tokem, celkové
k severozapadu. Zajmové tzemi lezi na hydrogeologickém rajonu 6230 Krystalinikum, proterozoikum a
paleozoikum v povodi Berouny (¢islo hydrogeologického potadi 1-11-04-0300-0-00 a 1-11-04-0310-0-00,
nazev toku: Cerveny potok a Tihava), neni sou¢asti chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV),
lezi v povodi kaprovych vod, neni chranéno z balneologickych diivodl a neni soucasti zaplavovych tizemi.
Podzemni voda vykazuje stupenn XAl agresivity na cement z divoda piekroceni limitni hodnoty pro CO2,agr @
stupeni IV agresivity na ocel (CSN 03 8375) z diivodu vysoké vodivosti a souétu koncentraci sirant + chloridg.
Pevné prostiedi je klasifikovano agresivitou XAl dle CSN EN 206+A1.

3.4.4 Georegistry
Zajmové uzemi stavby neni loziskoveé chranéno ani dotCeno diivéjsi tézbou surovin, nenachazeji se v ném

zadné sesuvy ani jiné nebezpecné svahové deformace. Neni znam vyskyt zadné tektonické linie, kterd by
vyznamnym zptusobem ménila platnost pfedlozeného vyhodnoceni.

Zajmové uzemi nenalezi seizmické oblasti dle CSN EN 1998x, zmény Z4/2016, stavebni konstrukce proto
neni nutné hodnotit s ohledem na piirodni seizmicitu.
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Zajmové uzemi nalezi do teplého, mirn¢ suchého klimatického regionu T2 s primérnou teplotou 8°~9°C a
S pramé&rnym ro¢nim thrnem srazek 500~600 mm. Index mrazu Im se stfedni dobou navratu 10 let dosahuje

424°C/d.

3.4.5 Geotechnické vlastnosti zemin a hornin
V z4ajmové lokalité bylo na zaklad¢ aktualniho GTP vymezeno na lokalité celkem 6 geotechnickych typl zemin
a zvétralin (GT1 — GT6), které se 1i$i svymi mechanicko-fyzikdlnimi vlastnostmi.

Navazkam neni geotechnicky typ pfifazen, pro hodnoceni zalozeni mostd nejsou relevantni.

R
Geologicke prostredi Zatfidéni p Eder Cef Qef v Ky Rat T PS
Geotechnicky typ (kg.m3) Ederz (kPa) | (°) (mis) | (kPa) N
Eoced \' CBR
(MPa) e X
) Sypanina /3 | 95%
Kvartér- | s pfevahou grsaCl-Mg, 24 2 104 NN
heterog. |jilu pistitého stfedné 1700 nelze 2 040 = | - 1
navazka |s Glomky ulehla B} neze .
hornin I 11
siCl, saCl,
Jil hiinity, clsa 2 21 <70 | ;5 | B0%
pistity a (FBICI, 1750- 3 3 040 | 8.10% (nelze NN
pisek jilovity, F&/CL, 1800 ' : —viiv 2
tuhy (GT1) F4/CS, 3 - vody) | ! ]
Kvartér — SA/SC)
fluvialni | —
sediment | Stérk jilovity a 90%
Sterk - 30 30 113
s jemnozmno CIGr, SIGr 1900- - ﬂjﬁ N
e . (GS/IGC, - 1 0,30 | 210 Wliv
u pfimési, G3GF) 2000 vod -
stfedné ulehly | 7 40 - y ! .
(GT2)
) SiCl, clGr, 100%
Kvartér - | Sterk jilovity a | saCl, siCl | g5 35 29 29 41N
deluvialni |jil piséity, (F6ICI, 5050 47 10 030 | 5 | 225 0
sediment |pevny (GT3) GH/GC, 40 - 1
F4/CS) 31
Zcela zvétrala Rssma;cﬁ? 2100 49 32 14
(GT4) vzdalenosti | 2200 - 10 0251 - | 230 -
skalni diskontinuit 54 2 |
odklad -
Zvétrala az stfedni 2200-
navétrala vzdalenosti | 2300 ) 200 0.20 ) 500 )
Jilovito- | (GT5) diskontinuit 444 12 I
prachovita
bfidlice -1/
Navétralaaz | B¢ 3000 40 5
zdrayé vzdalenosti 2300 - 1000 0,15 - 800 -
hornina (GTE) | i ontinuit 3168 50 i
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Zatfidéni — die CSN EN 150 14688, CSN EN IS0 14689 a CSN 73 6133 p - objemova hmotnost
E ger - modul pretvamosti E e - dosaZitelny modul pfetvamosti z druhé vétve statické zkousky
E oea- edometricky modul pro obor 100-200 kPa cer -efektivni soudrZnost v - Poissonovo gislo
o - efektivni dhel vnitiniho treni (Ghel pevnosti homin) . — pevnost v prostém tlaku u homin (MPa)
kv - koeficient veaku dle CSN 75 9010 Rat - orientaéni hodnota dle dfive uZivané CSN 73 1001

T - zatfidéni t&Zitelnosti dle $SN 73 6133 a diivéjsi CSN 73 3050

V - vriatelnost dle Katalogu popist a sm&mych cen stavebnich praci VC B00-2

PS- dosaZitelna hodnota Proctor Standard zemni plang, za stavu in situ

N -namrzavost (NM — nebezpefné namrzave, N - namrzave)

CBR - dosaZitelnd hodnota CBR po dohutnéni plané za stavu in situ

X — dofasny sklon svahu nezvodnélého vykopu o hloubce max 3,0m (vyska : délka v patg)

3.4.6 Zhodnoceni IGP a hlavni zavéry

Geologické pomeéry v misté feSeného mostu jsou hodnoceny jako jednoduché, lavka je klasifikovana jako
nenaro¢na konstrukce. Dle CSN EN 1997-1,2 (resp. CSN P 73 1005) byla stavba lavky zafazena
do 1.geotechnické kategorie.

Pro navrh a posouzeni zalozeni mostu se doporucuje vyuzit charakteristik z tabulky, zjisténé piimym
pruzkumem stavenisté, uvedené vyse v kap. 3.4.5.

Aktualné provedeny GTP doporucuje zvolit zpisob zalozeni mostu na zdkladé¢ ekonomické rozvahy —
po strance inzenyrské geologie jsou mozné ob¢ varianty plo$ného i hlubinného zaloZzeni. Geotechnicky fez a
tabulka poskytuji pottebné podklady pro oba navrhy.

Ptipadné hlubinné zakladové prvky budou v kontaktu s podzemni vodou, béhem provadéni mize dojit k velmi
drobnym prisakim vod do vyvrtl pilot.

V ptipadé plosného zalozeni bude nutné nacasovat prace na obdobi mimo vliv mrazu a na nezbytnou ochranu
zakladové spary pred zvlhéenim. Odkrytou zakladovou sparu (GT3, GT4) bude nutné peclivé ocistit od
napadavky a volnych kameni a ihned ptekryt vrstvou podkladniho betonu. Provadéni podsypt z drceného
kameniva nebo provadéni zasypt predrcenim mistnim vykopkem hornin je nepfijatelné — tyto postupy by
ve svém dusledku vedly pouze ke zhorSeni vlastnosti zakladové spary a k jeji dlouhodobé degradaci.

4 Technické reSeni mostu

4.1 Popis nosné konstrukce

Nosna konstrukce je navrzena jako sprazena ocelobetonova o jednom poli.

HLAVNI NOSNA KONSTRUKCE MOSTU

Hlavni nosnou konstrukci lavky s horni mostovkou bude tvofit dvojice svafovanych ocelovych nosnikt I-
prifezu proménné vysky s nabéhy u krajnich opér sprazenych s ZB deskou mostovky tl. 220 mm. Nosna
konstrukce bude integrovana (vetknuta) do krajnich opér).

Podle aktualnich trend?i v navrhovani mosti a dle platného TP 261 MD CR ma projektant v pfipadech, kdy je
to technicky mozné, vzdy upiednostnit navrh integrované konstrukce. Integrovany most znamena, zZe nosna
konstrukce je neposuvné spojena se spodni stavbou, ¢imz odpada nutnost provedeni lozisek i mostnich zaveéra,
coz jsou prvky s omezenou zivotnosti a potfebou pravidelné udrzby, kterou navrh integrované konstrukce
podstatn¢ snizuje.

Vzajemna osova vzdalenost hlavnich nosnikii bude 1,500 m, svétlost mezi krajnimi opérami 22,000 m,
teoretické rozpéti nosné konstrukce bude cca 23,000 m. Podélny spad NK bude proménny od +7,000 % do -
7,000 %, lavka je navrZena ve vrcholovém oblouku s maximalnim vzepétim ve stfedu rozpéti.

Hlavni nosniky budou pfedem zhotovené v diln¢ (mostarn¢), a to bud’ podélné rozdélené na tfi montazni dily
nebo dovezené vcelku na stavbu (misto montaznich stykl jsou styky dilenské). Konkrétni zplisob realizace
zavisi na vybraném zhotoviteli.

Osazeni ocelovych nosniki nové NK do mostniho otvoru se ptedpoklada pomoci silni¢nich jefabt z prostoru
pod mostem. Hlavni nosniky budou pfi montazi uloZeny na opéry pomoci kratkych valcovanych konzolovych
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prvka vetknutych do koncti NK. Do opér jsou tyto prvky ulozeny 4x vlepovanou kotvou. Pti betonazi desky
budou hlavni nosniky fungovat jako prosté ulozené.

Vyska a presné dimenze nosnikd budou pfedmétem nésledného statického vypoctu. Horni pasnice hlavnich
nosniktl budou zapuiténé (zabetonované) do spiazené ZB desky mostovky.

Pro dokonalé spojeni budou v koncovych ¢astech nosniky opatieny celnimi deskami se spfahovacimi prvky
prenasejici posouvajici (a ¢ast normalové tahové sily) a otvory pro prichod betonaiské vyztuze v konzolovych
prvcich vetknutych do konci NK a slouZicich pro podepfeni béhem montaze (V provoznim stavu jsou
zabetonovany do opér). Pro pienos tlakové normalové sily z dolni pasnice do opéry bude na obou koncich
hlavniho nosniku navrzeno zesileni ¢elni desky.

Hlavni nosniky budou plynule nadvysené z vyroby, tvar a hodnoty nadvyseni (resp. polomér ohybu ve svislé
rovin¢) bude stanoven v RDS.

Sptazeni mezi nosniky a deskou mostovky bude realizovano pomoci dvojice pfivarenych sprahujicich trnt
¥22-100 na kazdém nosniku, s rozte¢i v podélném sméru dle statického vypoctu.

Deska mostovky §itky 3,000 m ma piiény dostfedny sklon horniho povrchu 2,50 % (GZlabi v ose lavky) a
zékladni tloustku 220 mm. Dolni povrch desky mezi nosniky bude v pticném sméru vodorovny, sklony
povrcht krajnich konzol se mirn€ rozbihaji. Do desky budou pies kotevni oka zabetonovany ocelové fimsy
s kotevnimi pfipravky zabradli a pfed kazdou opérou vzdy vsazen jeden lavkovy odvodiovac. V téchto
mistech se odpovidajicim zplsobem upravi vyztuz desky mostovky. Deska plsobi v pti¢ném sméru lavky jako
prosty nosnik o rozpéti 1,500 m s ptevislymi konci o vylozeni 0,750m.

Betonaz desky mostovky a uloznych prahii se predpokladd najednou v jediném (nepferuseném) taktu
bez pracovnich spar, soucasné s vybetonovanim uloznych prahti opér (zabetonovani sptahovacich trnti na ¢elni
desce na koncich hl. nosniki do opér, vyvedeni vyztuze opér do desky), tim dojde ke zmonolitnéni. Betonaz
probéhne V definitivni poloze, nosniky budou pfibetonazi podepteny pouze na koncich nazakladé
podrobného statického vypoctu. Ptfi¢na tuhost nové NK bude v provoznim stadiu zabezpeCena tuhosti
zelezobetonové desky a zabetonovanim nosnikd na opérach, ¢cimz dojde k vetknuti nosné konstrukce do opér
a konstrukce mostu zacina plsobit jako integrovany most. Ztratou stability je ohrozena pouze tlacend horni
pasnice hlavnich nosnikd v poli pii montdzi a zejména betonazi. Zajisténi stability a tvaru pfi betonazi zajisti
montazni ztuzeni piiéného fezu (celkem 5x v mistech stanovenych statickym vypocétem) a systém bednéni
desky mostovky, doplnény soustavou vzpér a tahel.

SOBK bude provedena v souladu s kap. 18,19 TKP.

V definitivnim stavu bude konstrukce ptsobit jako ramova konstrukce s poddajnymi podporami.

Izolace desky mostovky véetné pietazeni na Cast prechodové desky je navrzena jako celoplos$na izolace
z PMMA.

Materialy: konstrukéni ocel S355J2+N
sprahovaci trny S235J2G3+C450
docasné montazni ztuzeni S355J2+N
betonarska vyztuz B500B
beton C30/37-XF2, XD1, XC4

Povrchova uprava betonu novych ¢asti SOBK — provede se v souladu s TKP kap.18, piiloha P.10

Vsechny pohledové povrchy betonu SOBK mostu budou provedeny do bednéni v kvalité¢ C2d (celoplosné
vicevrstvé desky se strukturou dieva, zpevnéné povrchoveé pecetici pryskyfi¢nou vrstvou, s dale definovanymi
povrchovymi vlastnostmi).

Vsechny vysledné zakryté povrchy betonu budou provedeny do bednéni v kvalité Cla (vodovzdorna pieklizka
nebo ocelové bednéni).

MOSTNIi ZAVERY

Protoze je nosna konstrukce navrzena jako plné integrovana se spodni stavbou, nejsou na lavce mostni zavéry
navrzeny. Nicmén¢ ani integrace mostu nezabrani vzniku dilatatnich pohybtl, které¢ budou realizovany mezi
rubem opéry a zasypem za opé€rou (piechodovou oblasti). S ohledem na tyto pohyby je nutné klast zvySené
pozadavky na navrh a provedeni dalSich ¢asti mostu jako je prechodova oblast, kiidla, pfechodové desky,
vozovka atd.
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LOZISKA

Protoze je nosna konstrukce navrzena jako plné integrovand se spodni stavbou, nejsou na lavce navrzena ani
loziska. Vodorovné reakce z nosné konstrukce, které se prenasi ptimo do spodni stavby, vyvolavaji zvysena
namahani krajnich opér a zakladt (pilot) a musi jim byt vénovana zvysena pozornost.

4.2 Udaje o zaloZeni a spodni stavbé mostu

ZaloZeni mostu

Opéry jsou zalozeny hlubiné na vrtanych Zelezobetonovych pilotaich 3 ks pod kazdou opérou @ 900 mm
ve vzajemné osové vzdalenosti 1.55 m, které budou prochazet vrstvami zcela zvétralych bridlic a budou optené
0 tuhé podlozi zdravé biidlice (tfidy R2, nevrtatelna). Délka pilot u opéry O1 bude ptiblizné 8,5 m a u opéry
02 priblizné 8,2 m.

Predpoklada se, Ze piloty budou vrtany z tirovné vhodné zvolené pracovni plosiny v predvykopu do stavajiciho
terénu v ramci budovani zatezu pro hlavni trasu obchvatu.

Piloty budou vybetonovany tak, aby hlava piloty byla 0 550 mm nad hornim povrchem podkladniho betonu
opéry. Pfi vrtani budou pouzity vrtaci Sablony, které budou nasledné demolovany. Horni ¢ast vrtu bude hlucha.
Horni betonova ¢ast pilot délky cca 500 mm bude nasledné po odkopani odbourana s ponechanim vyztuze
piloty pro propojeni s diikem opér.

Piloty budou vrtany rota¢n€ ndbérovym zptisobem s prubéznym pazenim s pomoci ocelovych, spojovatelnych
paznic vné&jsiho priméru 900 mm, které budou po ukonceni betonaze vytazeny.

Material pilot — beton C25/30-XC2, XA1, betonaiska vyztuz BS00B.

Spodni stavba mostu

Spodni stavbu tvoti dve krajni vysoké castecné poddajné Zelezobetonové opéry. Nové opery budou tvoreny
diikem opéry, na némz budou uloZeny a posléze zabetonovany ocelové hlavni nosniky NK, a vleCenou
prechodovou deskou specialni konstrukce pouZivané pro integrované mosty. Ulozny prah opéry, v némz
budou zabetonovany nosniky NK, se vybetonuje v jedné fazi betondze s deskou mostovky a bude tvofit
monolitické spojeni nosné konstrukce a spodni stavby.

Tloustka diikd opér je na zakladé statického vypoétu stanovena na 1,2 m; rub i lic opéry bude svisly. Siika
opér je 4.60 m z divodu rozsiteni prichoziho prostoru na ptedpolich oproti prostoru na lavce.

Na opéry navazuji samostatna rovnobézna kiidla oddilatovana od krajnich opér, budou tvoiena obkladovymi
prvky prechodové oblasti z vyztuzené zeminy. Délka kiidel opéry O1 je 8,50 m a O2 7,50 m. Na pravé kiidlo
opéry Ol navazuje opérna sténa délky 21,6 m. Opérna sténa je tvofena obkladovymi prvky, v pfechodové
oblasti z vyztuzené zeminy. Podél ktidel vpravo ve sméru jizdy na prevadéné komunikaci za lavkou jsou
navrzena sluzebni schodisté, na opaéné strané je svah podél kiidel zpevnény kamenem do betonu v §ifce
0,50 m.

Zaklady opér budou provedeny na podkladnim betonu C12/15 tl. 0,15 m.

Horni povrch pracovni spary mezi diiky opér a uloznymi prahy bude proveden v podélném sméru i pti¢ném
sméru ve sklonu 0 % (vodorovné), ktery bude po montazi nosnikd vysledné piebetonovan.

Piechodova deska nebude provedena ve standardnim provedeni, nybrz jako vle¢ena, tzn. u horniho povrchu
bude spojena s deskou mostovky podélnou vyztuzi ptes vrubovy kloub, pfi¢emz horni povrch desek je spojity,
bez dilata¢ni spary. Podepteni pfechodové desky na kratké konzole na rubu opéry je provedeno jako kluzné.
Na ptechodovou desku je pretazena hydroizolace NK.

Vsechny smr$t'ovaci i pracovni spary budou z rubové strany kryty ochrannym pasem NAIP. Pracovni spara je
pfiznana vloZenim trojihelnikové laté do bednéni 20/20 mm a tésnéna umeélohmotnym profilem. VSechny
pracovni spary budou opatiené spojovacim (adheznim natérem).

Vsechny pohledové hrany budou zkoseny min. 15/15 mm vloZenim trojihelnikové lati do bednéni, hrany
pod pasovou izolaci budou zkoseny min 50/50 mm.

Spojeni s pilotovymi zaklady bude provedeno pomoci betonarské vyztuze pilot.

Do téla opér a kiidel budou v piedepsanych mistech umistény nivela¢ni znacky pro geodetické sledovani
pfipadnych pohybii spodni stavby béhem vystavby a za provozu dle VL4 05/2015 ¢. 509.01.

Odvodnéni rubi opér

Prostor za rubem opér bude odvodnén pii¢né vyspadovanou drendzi DN 150 mm dle VL4 05/2015 ¢. 204.01a
z plastové perforované trubky dle TP 83, s vyusténim v uréeném nejniz$im misté¢ do boku opéry. Drenazni
trubky budou uloZené na podkladni beton v minimalnim podélném sklonu 3 %, obaleny ochrannou geotextili
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min. 600 g/m? a nazacatku zaslepeny. Nasledné se provede jejich obetonovani drendZnim betonem
(cementovy mezerovity beton dle TKP kap. 18) 0,30 x 0,30 m.

Material opér: beton zakladt C 30/37 — XF3, XC2, XAl
beton dfika C 30/37 — XF2, XD3, XC4, XAl
beton pifechod. desek  C 30/37 — XF2, XC2
betonaiska vyztuz B500B
hydroizolace ALP, ALN, NAIP
geotextilie min. 600 g/m?

4.3 Mostni svrSek a vybaveni mostu
4.3.1 Vybaveni na mosté

Rimsy
Mostni fimsy budou podél okraja desky mostovky ocelové z oceli S235J0 s vyskou okopového plechu 120 mm
nad arovni vozovky po obou stranach l1avky na celou jeji délku. Vyska fimsy bude 480 mm a délka kazdé
fimsy je 22,600 m, tloust’ka plechu je 15 mm. Do desky mostovky budou kotvené pomoci pfedem piivatenych
kotevnich smycek. Z boki fims budou piivafenim sloupki pfipevnéna ochrannd mostni zabradli.
Nad opérami budou fimsy Zelezobetonové z betonu C30/37-XF4, XD3, XC4 s vyskou obruby 120 mm
nad trovni vozovky po obou stranach celou tloustku opér. Celkova délka kazdé fimsy (pudorysné zalomené
u rohu opéry) je 2,100 m. Sitka fimsy (levé i pravé) je 0.40 m, z toho iika piesahu je 0.12 m, vyska pievislé
&asti fimsy je 0.30 m. Sklon horni plochy smérem do vozovky bude 4.0 %. Rimsy budou kotveny pomoci
betonarské vyztuze vytazené z ulozného prahu piipadné kotvami vlepenymi dodateéné do vyvrta.
Za opérami na fimsy plynule navazou Zelezobetonové prahy vysky 500 mm oddilatované od fims na celou
délku rovnobéznych kiidel. Délka kazdého prahu (shodna s délkou kiidel) je 7,500 m (O2) resp. 8,500 m (O1).
Sitka prahii vlevo i vpravo je 0.40 m, sklon horni plochy smérem do vozovky bude 4.0 %. Do horni plochy
zelezobetonovych fims a navazujicich prahii bude dale na obou straniach dodate¢né chemickymi kotvami
ptes patni desky pripevnéno mostni zabradli se svislou vyplni dle TP 258.
Materialy: konstrukéni ocel S235J0+N

beton C30/37-XF4, XD3, XC4
Zachytny systém
Po obou stranach lavky jsou navrzena ochranna mostni zabradli se svislou vyplni dle TP 258. Protoze je lavka
ur¢ena chodctim a cyklistim, je vysSka mostniho zabradli 1,30 m v souladu s Tab. 1 TP 258. Zabradli bude
ocelové z otevienych profill, tvofené dvojici hornich madel tvaru ,,U“, sloupky profilu IPE, vypliiovymi
panely z paskovych profilti, spojovacim materidlem a Vv oblastech kotveni do betonu patnimi deskami a
kotvami. Sloupky zabradli budou vzdy svislé, sklon patnich desek v pfi¢ném sméru kopiruje piicny sklon
fimsy. V misté pfechodu z opéry na téleso pfechodové oblasti bude zabradli preruseno dilataci §. 20 mm
v podob¢ vzduchové mezery. Rozte¢ sloupkti zabradli je 2.0 m nad mostovkou a 2.05 m nad opérami. Sloupky
zabradli budou kotveny do horni plochy fims a prahti pomoci chemickych kotev vlepenych do dodatecné
vrtanych otvorl. Patni desky budou osazeny do vyrovnavaci vrstvy polymerni malty pro vyrovnavaci
podélného sklonu mostu. Sloupky zabradli podél mostovky budou kotveny pred pfedem zabetonované kotevni
pripravky.

Materialy: konstrukéni ocel S235J0+N
kotevni Srouby nerezova ocel A4-70
lepici hmota pro kotvy hmota pro lepené kotvy do betonu s
trhlinami se schvalenim ETA
podliti patnich desek polymerni malta dle TKP 18
Vozovka

Vozovka na lavce (desce mostovky a uloznych prazich opér) je navrzena asfaltova jednovrstva sirky 3,000 m
(na desce mostovky) a Sitky 4,000 m (nad opérami). Hydroizolace desky mostovky, horniho povrchu tlozného
prahu opéry a pruhu na ptechodové desce §itky 1.0 m bude celoplosna z PMMA. Skladba vozovky pted lavkou
a za lavkou (v prechodovych oblastech) viz SO 125. Vozovka na mostovce je v dostiedném piicném sklonu
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2,50 % s uzlabim v ose lavky, v ptechodovych oblastech dochdzi ke zméné pticného sklonu (klopeni) na
jednostranny 2,50 %.

Celkova nominalni tl. vozovky je 35 mm (bez hydroizolace), resp. 40 mm (s hydroizolaci) ve skladbé
dle CSN 73 6242.

Vozovkové souvrstvi musi byt vsouladu skap. 7+8 TKP staveb PK, CSN 73 6121, CSN 73 6242,
CSN EN 13108 a TP 170/2010.

Névrhové obdobi pro tuhé a netuhé vozovky dle TP 170 a CSN 73 6101 je 25 let, navrhova troveii poruseni
vozovky dle TP 170 je pro ucelovou komunikaci D2, uvazovana tfida dopravniho zatizeni je VI (velmi lehké
zatizeni).

Odvodnéni

Odvodnéni plochy lavky je zajisténo predevsim piiénym a podélnym sklonem vozovky. Vzhledem K sitce
lavky a provedenému hydrotechnickému posouzeni neni nutné v plose mostovky umistovat odvodnovace.
Odvodnéni lavky je navrzeno pomoci mostnich lavkovych odvodinovacti DN100 osazenych nad licem kazdé
opéry se svislym svodem v nice uvniti diikti opér. Provedeni svislého svodu bude dle VL4 05/2015 ¢. 505.07
a jeho zauUsténi je pres zlabek v upraveném terénu pied opérou piimo do silni¢éniho pfikopu hlavni trasy
obchvatu. Voda z pifechodovych oblasti, kde je jiz vozovka v jednostranném pii¢ném sklonu je odvedena
skluzy z betonovych Zlabovek do paty nasypu a zatisténa do silni¢nich piikopu.

Odvodnéni NK bude provedeno v souladu TP 107 a TKP staveb PK kap. 3.

V dal$im stupni projektové dokumentace je vhodné zvazit variantu odvodnéni bez umistovani mostniho
odvodnovace skrze opéry. Tato varianta je nachylna na poruchy a provedeni. Alternativa tohoto feSeni je
odvodnéni v predpoli mostu za prechodovou deskou, pomoci vpusti a nasledného odvedeni vody mimo
predpoli do skluzu umisténych na néaspech.

Material: svislé odpadni potrubi plast (HD-PE)
odvodiiovade + mFiZe litina

Prechodové oblasti

Piechodové oblasti za opérami budou provedeny v souladu s TP 261 pro integrované mosty.
Za obéma krajnimi opérami Ol a O2 budou zfizeny nové prechodové oblasti se zvlaStnimi Upravami
pro integrovany most. Pfechodova deska je provedena jako vlecena (viz kap. 4.2.2 Spodni stavba). Na rubu
opéry bude mezi drenazni vrstvu a zasyp ptrechodové oblasti vlozena pruzna vlozka tloustky 100 mm napi-.
XPS CS(10/Y)100, ktera bude omezovat pienos vodorovnych pohybt opéry integrovaného mostu na zasyp
za opérou. Pruzna vlozka bude rovnéz ptilozena ke svislé plose na konci prechodové desky.
Zasyp za opérou pod piechodovou deskou bude proveden ze $térkodrté 0-32 mm SDa zhutnéné na 1p=95%.
Jako opatieni proti vzniku trhlin ve vozovce bude vozovka vyztuzena vyztuznymi prvky (dle TP115) v délce
min. 5,00 m dle pravidel v TP261.
Piechodové oblasti budou provadény az po zmonolitnéni desky NK a opér, aby nedo$lo k namahani a
deformaci pilot (a zaroven vyklonéni opéry) ve fazi pfed spojenim jednotlivych ¢asti do integrovaného mostu
(opér a NK).
Odvodnéni rubu opéry a kiidel bude provedeno dle &lanku 7.3.8 normy CSN 73 6244 a VL4 204.01a. Rub
opéry a kiidel bude odvodnén drenazni trubkou DN 150 mm uloZenou na sloupci podkladniho betonu
v podélném sklonu min 3 %. Drén bude ochranén drenaznim mezerovitym betonem 400x400 mm. Drenaz je
vyvedena do strany na terén ve svahu silnicniho ndsypu plnou trubkou DN 150, misto vyusténi bude
vydlazdéno kamennou dlazbou v plose 0.5x0.5 m, vyusténi drenaze bude do ptikopu komunikace. Drenaz je
provedena v piechodovych oblastech obou opér (O1 a O2).
Material: beton zakladu drenaze C8/10n

drenédzni beton mezerovity beton dle 73 6124-2 (TKP 18)
Uspoiadani a provedeni piechodové oblasti bude v souladu s CSN 73 6244. Pro minimalizaci vodorovnych

ucinkii zatizeni zeminou je prechodova oblast navrzena z vyztuzené zeminy, provedeni a pozadavky
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na materidl bude dle TKP staveb PK kap. 30. Rovnobézna kiidla (boky piechodovych oblasti z vyztuzené
zeminy) budou provedeny s obkladem z pohledovych betonovych prvka.

4.3.2 Upravy okolo mostu a pod mostem

Zadlazba na konci kiidel

Za lavkou (za ukonéenim kiidel) na obou piedpolich, pii¢né vpravo i vlevo, se predpoklada provedeni
zédlazby analogicky dle VL ¢.4-206.22 jako piechod z ¥ims na ZB prazich na terén (upravenou nezpevnénou
krajnici) v délce 2,500 m. Piedpoklada se dlazba z lomového kamene tl. 200 mm do betonového loze
t1.100 mm, sparovana cementovou maltou MC25(XF4), olemovana silni¢nimi ¢i parkovymi betonovymi
obrubniky. Dlazba bude provedena v pticném sklonu povrchu 8.0 % ve spadu smérem od vozovky, silni¢ni
obrubnik u vozovky, ktery ji lemuje, bude vySkoveé navazovat na zvySenou obrubu fimsy a bude postupné
klesat az na uroven nezpevnéné krajnice.

V mistech sluzebnich schodist’ podél kiidel budou plochy zadlazby déle rozsifeny s ohledem na néstup na
schodiste.

SluZebni schodisté

Podél kiidel krajnich opér vzdy ve sméru jizdy vpravo budou ziizena, pro provadéni pravidelnych prohlidek
a udrzby mostu, nova sluzebni ptistupova schodisté sitky min. 750 mm ve sklonu 1:1,5, z betonovych bloka
do betonového loze. V lici obou opér bude dale zfizen v novém opevnéni z kamene do betonového loZe revizni
chodnik (lavi¢ka) $itky min. 600 mm ve sklonu cca 5 %, vyuzitelny pro pfistup ke schodisti a pro budouci
revizi systému odvodnéni, opér, podhledu NK atd.

Sluzebni schodisté budou provedena dle VL4 05/2015 €. 206.21 s doporuc¢enymi rozméry stupnit h = 180 mm,
§ =270 mm.

Zpevnéni pod mostem a podél kiidel

Opevnéni svahll na Siiku pfesahuje pidorys mostu (vnéjsi obrys fims) na kazdé stran¢ o 0,50 m. Podél
rovnobéznych ktidel na levé strané mostu bude provedeno opevnéni stejného typu do vzdalenosti 0,50 m
od vn¢jsiho obrysu fims.

V prostoru pod mostem od licti opér az k paté svahu bude provedeno nové opevnéni svahu dle VL-4 ¢. 206.02
z lomového kamene tl. 200 mm, sparovanym cementovou maltou do betonového loze tl. 100 mm a
Stérkopiskového podsypu tl. 100 mm. U paty svahu je opevnéni podepieno betonovym prahem §. 0,50 m,
vysky 0,80 m.

Uprava pi‘emost’ované silnice

Silni¢ni piikopy v useku pod mostem s ptesahem 0,500 m za primét mostu budou opevnény piikopovymi
tvarnicemi sparovanymi cementovou maltou, osazené do betonového loze.

Prvky odvodnéni okolo mostu

V zadlazbé na koncich kiidel za lavkou (ve smeéru staniCeni obchvatu) budou umistény natoky

k odvodniovacim skluziim. Budou zachycovat vodu z ptechodovych oblasti mezi rovnobéznymi kiidly tekouci
podél zvysené obruby. Odvodiovaci skluz bude proveden na svahu nasypu o sklonu 1:1,5 dle VL 4 ¢. 504.82a

z betonovych kaskadovych tvarovek sitky 0,60 m se zatsténim do ptikopu podél cesty pro pési a cyklisty
(soucasti SO 125) nebo s volnym rozlivem do pole (pfip. s vyvaiistém a vsakovaci jimkou na pfani objednatele
¢i DOSS).

Materialy: dlazby a opevnéni svahu lomovy kamen
betonové loze dlazeb a opevnéni C 20/25n-XF3
betonové prahy C 30/37-XF4
obrubniky a schodi§t'ové stupné, tvarovky zlabi a skluzi min. C 30/37-XF4
silni¢ni ptikopové tvarnice min. C 30/37-XF4
betonové loze zlabt, skluzl a tvarnic C 25/30n-XF3
malta pro sparovani tvarovek (tvarnice, zlabovky, skluzy) MC25-XF4

ap
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4.4 Statické a hydrotechnické posouzeni

4.4.1 Statické a dynamické posouzeni

Podrobny staticky vypocet dle souboru platnych norem CSN EN 1990-1997 bude proveden az ve finalnim
stupni PD (RDS), ve spolupraci s vybranym dodavatelem NK mostu. Geometrické a materialové parametry
NK budou do pfislusnych vypocetnich modelii pouzity ve shodé s findlnimi pfehlednymi vykresy mostu
SO 221.

Rozhodujici proménna kratkodobé zatizeni dopravou dle CSN EN 1991-2 ed.2/2018 budou ve vypodtech
reprezentovana v MSU (kromé& tinavy) + MSP modely rovnomérného zatiZeni Qx (reprezentujici pohyb
pésich) a obsluzné vozidlo Qserv (jediné vozidlo se dvéma napravami 80/40 kN).

Na vhodném vypocetnim modelu budou stanoveny vlastni frekvence lavky ve svislém, vodorovném a
kroutivém kmitani. Ovéfeni lavky z hlediska dynamického zatizeni chodci se provede (dynamicky vypocet
vynuceného kmitani nosné konstrukce lavky), pokud bude néktera z vlastnich frekvenci svislého kmitani nosné
konstrukce lavky v oblasti frekvenci 1,3 Hz az 2,3 Hz (u nizko tlumenych konstrukei s log. dekrementem
utlumu < 0,05 také v oblasti 2,5 Hz az 4,6 Hz) a/nebo vlastni frekvence vodorovného kmitani hlavni nosné
konstrukce lavky v pfi¢éném smeéru v oblasti frekvenci 0,5 Hz az 1,2 Hz, ptipadné 2,6 Hz az 3,4 Hz.

Piipustné meze vibraci jsou zvoleny pro t¥idu pohody normalni, svislé zrychleni < 0,70 m.s? a vodorovné
zrychleni < 0,20 m.s™,

Dalsi informace k navrhu nové lavky jsou nize v kap. 6.3.

Vysledné hodnoty zatizitelnosti nové lavky SO 221 (normalni Vn, vyhradni Vr, vyjimecnd Ve, na 1 ndpravu
Vaj a rovnomérné zatizeni) budou v RDS stanoveny dle metodiky CSN 73 6222/2013.

4.4.2 Hydrotechnické posouzeni
Viz déle kap. 6.4 a ptiloha €. 2 této TZ.

4.4.3 Cizi zatizeni na mosté

Na stavajicim most¢ se nenachazeji zadné inzenyrské sit€¢ (ani jiné cizi zafizeni) a ani v novém stavu neni
predpokladana jejich piitomnost.

Zrizeni stalého zafizeni se v soucasné dobé€ jiz nepozaduje.

45 ReSeni protikorozni ochrany, ochrany Kkonstrukei proti
agresivnimu prostredi a bludnym proudim

4.5.1 Protikorozni ochrana ocelovych ¢asti mostu

Protikorozni ochrana ocelovych ¢asti NOK a vybaveni mostu bude provedena dle pfedpisu TKP kap. 19, ¢ast
B (2014) - Protikorozni ochrana ocelovych mosti a konstrukci. Tento piedpis je (v€etné vSech v ném
citovanych souvisejicich platnych predpisi, technickych norem a dalsich dokumentt) pro tuto stavbu zavazny.
Konkrétn¢ pouzité natérové hmoty (obchodni nazvy) budou upiesnény az po vybéru hlavniho zhotovitele
stavby. Zhotovitel PKO zpracuje detailni technologicky pfedpis pro provadéni protikorozni ochrany
(TPPKO), ktery musi byt schvalen povéfenym zastupcem objednatele a odsouhlasen projektantem stavby.
Protikorozni ochrana ocelovych ¢asti lozisek, mostnich zavéri a veskerého dal§iho vybaveni (mj. ochrana proti
dotyku, veskeré zachytné systémy — svodidla, zabradelni svodidla, zabradli, ...) bude soucasti jejich dodavky.
Provadéni natérovych systémi bude dozorovano nezavislou inspekci (podle CSN ISO 12944).

Stupeti korozni agresivity atmosféry dle CSN EN ISO 12944-2: stupeii C4.

A. Zakladni specifikace ochrannych protikoroznich povlaki pro jednotlivé konstrukéni ¢asti mostu dle
prilohy TKP kap. 19.B.P5 —tabulka I:

1. hlavni nosné ¢asti — ocelové hlavni nosniky (nezabetonované ¢asti)

Kategorie specialniho korozniho namahani dle ptilohy TKP kap.19.B.P4 — tabulka 111 b: K1

Pozadovana zivotnost dilce: 100 let

Pozadovana zivotnost ochranného povlaku: 30 let (velmi vysoka VV)

Plan Gdrzby (Cisténi+myti): 5 let
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Navrzeny ochranny povlak dle ptilohy TKP kap.19.B.P5 —tabulka II: T A + I special

2. hlavni nosné ¢asti — ocelové hlavni nosniky (zabetonované ¢asti), spiahovaci trny
Kategorie specialniho korozniho namahani dle ptilohy TKP kap.19.B.P4 — tabulka 111 b: K1
Pozadovana zivotnost dilce: 100 let

Pozadovana zivotnost ochranného povlaku: 30 let (velmi vysoka VV)

Navrzeny ochranny povlak dle ptilohy TKP kap.19.B.P5 —tabulka Il: 1 D

3. zachytné systémy — ochranna mostni zabradli (fimsy a sloupky zabradli pevné spojené s mostovkou)
Kategorie specialniho korozniho namahani dle ptilohy TKP kap.19.B.P4 — tabulka 111 b: K8

Pozadovana zivotnost dilce: 100 let

Pozadovana zivotnost ochranného povlaku: 25 let (vysoka V)

Plan udrzby (¢isténi+myti): 1 rok (po zimé )

Navrzeny ochranny povlak dle ptilohy TKP kap.19.B.P5 —tabulka II: I A + I special

4. zachytné systétmy — ochranna mostni zabradli (madla a panely zabradli se svislou vyplni —
odstranitelné)

Kategorie specialniho korozniho namahani dle ptilohy TKP kap.19.B.P4 — tabulka I11 b: K8

Pozadovana Zivotnost dilce: 30 let

Pozadovana zivotnost ochranného povlaku: 20 let (vysoka V)

Plan Gdrzby (Cisténi+myti): 1 rok (po zimée )

Navrzeny ochranny povlak dle ptilohy TKP kap.19.B.P5 — tabulka II: 111 A nebo 111 B

5. vybaveni — podruzné nenosné ¢asti — kotvy iims (zabetonované)

Kategorie specialniho korozniho namahani dle ptilohy TKP kap.19.B.P4 — tabulka I11 b: K9

Pozadovana Zivotnost dilce: 30 let

Pozadovana zivotnost ochranného povlaku: 25 let (vysoka V)

Plan udrzby (Cisténi+myti): -

Navrzeny ochranny povlak dle pfilohy TKP kap.19.B.P5 —tabulka Il: 111 E

6. vybaveni — odvodnéni mostu

Kategorie specialniho korozniho namahani dle ptilohy TKP kap.19.B.P4 — tabulka 111 b: K7

Pozadovana Zivotnost dilce: 30 let

Pozadovana zivotnost ochranného povlaku: 20 let (vysoka V)

Plan udrzby (Cisténi+myti): -

Navrzeny ochranny povlak dle ptilohy TKP kap.19.B.P5 — tabulka Il: korozivzdorna ocel

U spojovaciho materialu se ochranny povlak provede dle pozadavkl kap. 15 TKP staveb PK, kap. 19.A.

V ptipadé€ uziti Sroubtd nebo kotev z korozivzdorné oceli je nutné vhodnou upravou zabranit vzniku galvanické
koroze a vSechny viditelné (ptistupné) prvky mostniho vybaveni z tohoto materialu ptekryt proti zcizenim
vrchnim maskovacim natérem (napt. typ IV dle ptilohy TKP kap. 19.B.P5 — tabulka I1).

do polyuretanového nebo silikonového tmelu z diivodu zajisténi proti vandaltim.

B. Skladba jednotlivych uzitych systémi PKO pro lavku SO 221:
I A +1 special — duplexni systém (kombinovany povlak) v celkové tl. 350 (450) um ve skladbé:

- piiprava povrchu otryskanim na stupen Sa 3 (Medium G ¢i Rugotest No3, st. BN 10a) - um
- 1x zarovy nastiik ZnAl15 100 pm
- 1x zékladni (uzaviraci penetracni) natér epoxidovy 30 pum
- 2x mezivrstva (dvouslozkovy epoxid plnény lamelarnimi nebo vldknitymi pigmenty) 160 um
- 1x pridavna mezivrstva — pouze dolni pasnice kromé dolni plochy (100) um
- 1x kryci natér (alifaticky polyuretan) 60 pum

celkem  350(450) um
I D — organicky povlak v celkové tl. 80 um ve skladbe:
- pfiprava povrchu otryskanim na stupen Sa 2.5 (Medium G) - um
- 1x zakladni natér (epoxid s vys$§im obsahem Zn), kompatibilni se systémem Ia 80 um
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celkem 80 um

111 A — duplexni systém (kombinovany povlak) v celkové tl. 280 pm ve skladbe:

- pfiprava povrchu mofenim v kyselin¢ chlorovodikové - um

- 1x zarove zinkovany povrch ponorem 70 pm

- sweeping = pretryskani (odstranéni bilé rzi z povrchu) kemicitym piskem frakce 0,5 mm - pm

- 1-2x vrstva - epoxid zinkfosfatu 150 um

- 1x kryci natér (alifaticky polyuretan) 60 um
celkem 280 um

111 B — duplexni systém (kombinovany povlak) v celkové tl. 280 um ve skladbé:

- pfiprava povrchu mofenim v kyselin¢ chlorovodikové - um

- 1x zarove zinkovany povrch ponorem 70 pum

- sweeping = pfetryskani (odstranéni bilé rzi z povrchu) kfemicitym piskem frakce 0,5 mm - um

- 1-2x vrstva — dvoukomptonentni epoxid plnény lamelarnimi nebo vlanknitymi pigmenty 150 pm

- 1x kryci natér (alifaticky polyuretan) 60 pm
celkem 280 um

111 E — Zarove zinkovany povrch ponorem v celkové tl. 60~120 pm ve skladbé:

- ptiprava povrchu mofenim v kyseling - pum

- 1x zarové zinkovany povrch ponorem 60~120 pum
celkem 60~120 um

Presna specifikace jednotlivych natérovych systémt (obchodni oznaceni) bude dana technologickym
ptredpisem konkrétniho schvaleného systému PKO v dokumentaci zhotovitele.

Priprava povrchu:

Na povrchu OK musi byt vylouceny otfepy po déleni zakladniho materidlu, zapaly, ostré hrany. Veskeré ostré
hrany OK v rozsahu aplikace systému PKO musi byt zaobleny na minimalni polomér R =2 mm, toto zaobleni
je nutno provést i na okrajich dodatecné vytezanych ¢i vyvrtanych otvort (otvory pro Srouby nebo kotveni).
Pouze srazeni hran pod tthlem 45° (v ptipad¢ piipravy povrchu pro natér, zarové zinkovani nastfikem a zarové
zinkovani ponorem s naslednym natérem) je vzdy nedostatecné. Kategorie pripravy povrhu oceli pod natér
(podle stanovené zivotnosti PKO) dle ISO 8501-3: P3. Dalsi technické pozadavky na tryskani jsou uvedeny
v TKP kap. 19B. Necelistvosti materidlu vycnivajici z povrchu je nutno zabrousit, opakované tryskani
ptebrousenych mist neni nutné. Vesker¢ spary na sty¢nych hranach vzajemné k sobé nepiivaienych prvki musi
byt pted provadénim natérovych vrstev utésnény tmelem proti vniknuti vody.

Spojovaci prostiredky (Srouby):

Vsechny Srouby musi byt opatfené zarovym zinkovanim ponorem v tloust’ce minimalné¢ 80 um pro hlavni a
vedlej$i nosné Casti, resp. min. 45 pm pro podruzné nenosné casti. Srouby budou nasledné opatfeny

protikorozni ochranou jako okolni konstrukce.

Barevné provedeni:

Vybér barevného odstinu dle uréeného vzorniku (RAL, DB, ...) pro jednotlivé ocelové ¢asti NK a vybaveni
mostu se provede v dalsim stupni PD vysledné dle prani objednatele a budouciho spravce (pfip. uzivatele).
NiZe je uvedeno mozné barevné provedeni dle navrhu projektanta.

madla a vypln zabradli

sloupky zdbradli travova zelena
ocelové Fimsy travova zelena
hlavni nosniky nebeska modra

45.1.1 Ochrana proti bludnym proudim
Zakladni korozni prizkum nebyl proveden vzhledem k lokalité, kde se stavba nachazi, neo¢ekava se vyskyt
bludnych proudl. Na mosté budou preventivné provedena opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudim
ve stupni 3 (dle TP 124 “ Zakladni ochranna opatieni pro omezeni vlivu bludnych proudii na mostni objekty a
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ostatni betonové konstrukce®) Ochranna opatfeni stupné 3 predstavuji kombinaci primarni a sekundéarni
ochrany a konstrukéni opatieni. Pro primarni ochranu Zzelezobetonovych konstrukci plati pozadavky
CSN EN 206-1 (kryti vyztuze, druh cementu, kamenivo ...). Jako sekundarni ochrana Zelezobetonovych
konstrukci, které ptichazeji do styku se zeminou budou pouzity asfaltové natéry za studena na penetraci podle
smérnice ,,Zakladni ochranna opatieni pro omezeni vlivu bludnych proudd na mostni objekty pozemnich
komunikaci®.

Jako konstrukéni opatieni budou pouzity

- pouziti nevodivych nebo betonovych distan¢nich podlozek

- pouziti elektroizola¢né oddélenych konstrukei vybaveni mostniho ptislusenstvi (zavery, svodidla, zabradli,
odvodnéni)

Ochrana proti atmosférickym piepétim — zv1astni opatieni dle TP124, slouzici k ochrané¢ pted bleskem a
pted ostatnimi Skodlivymi ucinky atmosférické elekttiny (tzv. jiskfist€), se nenavrhuje (celkovd délka NK
mostu <100 m, na mosté neni stozar TV ani VO, ...), vyuzije se svodnic svodidel ve funkci jimact.

4.5.2 Pozadované podminky a méreni sedani a prihybi (méfeni a monitoring)
Kontrolni méteni béhem rtznych stadii vyroby a montdze NK mostu se provedou zjistovanim velikosti
odchylek vyrobené nebo smontované ocelové konstrukce podle ptilohy 19.A.P6 kapitoly 19.A TKP.
Pro sledovani ocelové nosné konstrukce mostu se pouziji ur¢ené kontrolni body — viz vyse.

Ptipustné tchylky vyroby a montaze ocelovych konstrukci — viz ptiloha 19.A.P5 kapitoly 19.A TKP.

Sprava a udrzba mostu b&hem provozu se bude provadét podle CSN 73 6221.

Detailni stanoveni sledovani, méfeni a rozsah kontrolnich zkousek béhem provadéni a za provozu bude
soucasti RDS.

4.5.3 Pozadované zatéZovaci zkouSky

S ohledem na navrzeny typ NK lavky se po jejim dokonéeni provedeni statické zatéZovaci zkousky dle CSN
73 6209/1996 nepiedpoklada. O jejim provedeni v§ak mize byt rozhodnuto v dal§im stupni PD, na zadost
budouciho spravce nebo vedoucim 1. hlavni mostni prohlidky.

Ptipadna zatézovaci zkouska bude podrobné specifikovana v programu zatézovaci zkousky, jehoz vypracovani
zajisti zhotovitel stavby. Pouzije se zkuSebni zatiZzeni s maximalné dosazitelnym ucCinkem pohyblivého
svislého zatizeni.

Podle zavért podrobného dynamického vypocétu vsak muze byt predepsana dynamicka zatézovaci zkouska
dle CSN 73 6209/1996.

5 Vystavba mostu

5.1 Postup a technologie stavby mostu

5.1.1 Predpokladany rozsah stavebnich ¢innosti v ramci SO 221

Soucasti SO 221 (kolem zhotovitele mostu) nejsou nasledujici specifické prace, provadéné v rameci jinych
SO globalné pro celou stavbu obchvatu:

SO 001 - Priprava stavenisté

Tento SO fesi mj. vytycCeni stavby a piipadnych koliznich IS, zfizeni ploch zatizeni stavenisté (ZS), oploceni
staveni$té, dale veskeré kaceni stromi, odstranéni veskeré voln¢ stojici zelené + naletovych kiovin v prostoru
stavenisté, odstranéni humoznich vrstev = sejmuti ornice + podornici v plose trvalych i docasnych zabord,
popf. odstranéni koliznich stavajicich konstrukei, ...

SO 101 - Vychodni obchvat
V ramci tohoto SO se provede vykop pro zatez pozemni komunikace a kompletni provedeni konstrukce
vozovky pod lavkou ve skladbé ¢.1 v celkové tl. 670 mm, v¢. nezpevnénych krajnic a silni¢nich piikopt.

SO 125 — PieloZka cesty pro pési a cyklisty v km 0,906

Tento SO fesi spoleéné s SO 221 mimotrovinové kiizeni stavajici cesty pro pési a cyklisty s trasou Vychodniho
obchvatu Hotovic (SO 101) v km 0,906. V ramci tohoto SO se provedou nasypy ramp, provedeni vozovky ve
skladbé €.7 az po rozhrani Gpravy pro lavku a dale prikopy u pat nasypi.

SO 180 — Pi‘echodné dopravni znaceni
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Ztizeni a zruSeni DIO.
SO 190 — Dopravni znaéeni ve spravé KSUSSK

SO 191 — Dopravni znaceni ve spravé mésta
Predmétem tohoto SO je navrh veskerého stalého svislého (SDZ) a vodorovného dopravniho znaceni (VDZ)
Vv rozsahu vyvolaném stavbou.

SO 332 — Upravy melioraci km 0,785 — 1,450
Predmétem tohoto SO je podchyceni naruSenych systematickych drenazi ve spravé ZVS Beroun, ke kterému
dojde stavbou Vychodniho obchvatu. Upravy melioraci zahrnuji vybudovani podélnych hlavnich svodnych
drénti na navodni strané komunikace — vpravo v km 0,785 — 1,450, s vyusténim do meliora¢niho odpadu (HOZ
— hlavni odvodniovaci zafizeni), ktery kiizi téleso komunikace cca v km 1,176.
SO 801 — Vegetacni upravy
Predmétem tohoto SO bude mj. zpétné rozprostieni ornice v¢. zatravnéni (popt. vysadby ndhradnich dievin).
SO 811 — Rekultivace doc¢asnych ploch
Likvidace ZS, finalni uklid (rekultivace) ploch ZS v prostoru do¢asného zaboru stavby, vyspravky
komunikaci na objizdnych trasach, ...
V ramci SO 221 zhotovitel mostu provede nasledujici stavebni ¢innosti:
= projektova pfiprava (RDS, VTD, ...)
= veskeré vykopové prace z urovné stavajiciho terénu (po sejmuti humoéznich vrstev), tj. pro ztizeni
zakladu opér a pfechodovych oblasti mostu
= zfizeni zaloZeni krajnich opér (hlubinné nebo plosné dle statického vypoctu) véetné podkladnich
betonil
= provedeni spodni stavby v&. hydroizola¢nich souvrstvi (monolitické ZB opéry)
= vyroba a montdz hlavni ocelové nosné konstrukce lavky vcetné protikorozni ochrany, dilenské a
montazni prejimky
= provedeni spfazené ZB desky mostovky véetné integrovaného spojeni iloznych prahii se spodni
stavbou a vle¢enych ptechodovych desek, osazeni lavkovych odvodiovacu
= provedeni piechodovych oblasti z armovanych zemin dle CSN 73 6244 a TP 115 (zasypy za
opérami) s pohledovym licovym obkladem, v¢etné rubovych drenazi
= provedeni nasypovych kuzeld podél mostnich kiidel navazujicich na nasyp cesty pro pési SO 125
= provedeni zasypu pied opérami
= ziizeni monolitickych ZB ¥ims na korunach rovnob&znych kiidel
= osazeni svislych odvodiiovacich svodl napojenych na odvodiiovace a zatsténych do silni¢nich
ptikopi se zakrytim nik v opérach
= zfizeni vozovky na mostovce (véetn€ hydroizolace) a v pfechodovych oblastech vcetné jejiho
vyztuZeni, té€snénych spar a hydroizolace nosné konstrukce
= provedeni zadlaZby za konci mostnich kfidel v¢etn¢ obrubnikt
= zfizeni 2 servisnich schodi$t’ a 2 zlabkd pro vyusténi drenazi za opérami
= opevnéni svahti podél mostnich kiidel a terénu pred opérami
= vyroba a osazeni krajnich ochrannych mostnich zabradli dle TP 258 na mostovku i opéru vcetné
mostnich kiidel
=  zajiSténi nezbytnych dokladi pro piejimku mostu, mj. 1. hlavni mostni prohlidku (1. HPM),
dokumentaci skute¢ného provedeni stavby (DSPS), projekt sledovani a udrzby mostu (PSU), mostni
list (ML), ...
= osazeni evidencniho oznaceni mostu na obou predpolich

5.1.2 Predpokladany priibéh stavby

Postup vystavby obchvatu bude rozdélen do celkem 4 etap (viz kap. 3 prilohy E1 — ZOV, Technicka zprava),
stavba mostniho objektu SO 221 probéhne v uvodni (1.) etapé vystavby. V této etapé v predstihu probéhne
pouze ochrana nebo pielozky blizkych koliznich IS, upravy cesty pro pési a cyklisty v ramci SO 125 i vystavba
hlavni trasy (SO 101) muze probihat soucasné¢.
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Stavba lavky SO 221 bude provedena v jedné nepieruSované stavebni fazi, celkova délka vystavby se odhaduje
na cca 4 mésice.

Navrzena etapizace a ¢asovy plan stavby v ¢asti E této PD je pouze orientacni, zhotoveny projektantem
bez podrobné znalosti moznosti a pouzivanych technologii budouciho vybraného zhotovitele stavby.

Budouci zhotovitel stavby pfedlozi objednateli a projedna s nim a vSemi dotCenymi organy statni zpravy,
V dostatecném piedstihu pied zahijenim vlastni stavebni Cinnosti, aktualizovany projekt ZOV a DIO,
odpovidajici jeho konkrétnim potfebam a moznostem. Celkova délka vystavby lavky SO 221 by se ale
vysledné neméla vyznamné liSit.

5.2 Specifické pozadavky pro predpokladanou technologii stavby
(pristupy, privody el. energie, skladovaci plochy, montazni a
pomocné konstrukce)

5.2.1 ZajiSténi pristupu na stavbu

Hlavni pfistup ke stavbé lavky SO 221 bude po celou dobu vystavby (pro dopravu stavebnich materiald,
pracovniki, stavebni mechanizace, odvoz vytézené zeminy, ...) zajiStén po stavajici cesté pro pé&si a cyklisty
a dale v ose budouci trasy Vychodniho obchvatu Hofovic.

Predpoklada se, ze po celou dobu vystavby lavky SO 221 bude provoz na cesté pro pési a cyklisty zcela
vylouéen se zavedenim nahradni obchozi trasy po komunikaci III/11710 a mistnich komunikacich
mezi Hofovicemi a Kotopeky.

5.2.2 Naroky stavby na zdroje a jeji potireby

Zarizeni staveniSté, docasna skladka materialu. Pro stavbu lavky SO 221 je v ramci této PD navrzena
plocha zatizeni staveni§té ZS 3 v km 0,900 o vyméie 5100 m? vpravo od trasy obchvatu, ktera bude slouzit
zaroven jako hlavni stavebni dvir. Pfijezdova komunikace na tuto plochu bude vedena v trase obchvatu
ze stavajici vyhybny na silnici II/114 a z mistni komunikace mezi Hotovicemi a Kotopeky. Predpoklada se
jeho souvislé oploceni po obvodé do vysky nejméné 1,8 m.

Kromé¢ parkovacich ploch a bunkovisté se socidlnim zafizenim bude ZS 3 soucasné slouzit i pro skladovani
pottebného stavebniho materialu, montaznich pomucek a zafizeni, a také vyt€Zené zeminy. Pro tyto Gcely se
budou vyuzivat i dalsi vybrané plochy v ramci obvodu stavby.

Uvolnéni pozemki a objekti. VSechny pozemky dotéené budouci stavbou jsou v soucasné dob¢ volné
pristupné.

StaveniStni pripojka el. proudu. Pokud to bude mozné, bude piipojka el. proudu napojena dle dispozic
spravce mistni distribu¢ni soustavy, jinak se ptedpoklada pouziti mobilnich zdroji — dieselagregat.
Staveni$tni pripojka vodovodu. Pokud to bude mozné, vzhledem k poloze ve mésté se predpoklada napojeni
na blizky stavajici vodovodni fad se souhlasem spravce vodovodu. V krajnim ptipadé lze pouzit cisterny.
Zasobovani teplem, plynem, palivem. Stavba bude bez narok na spotiebu téchto energii.

5.2.3 Predpokladané pouziti montaznich a pomocnych konstrukci

Pro hlubinné zaloZeni bude nasazena vrtna pilotovaci souprava. Pro dopravu novych materiali a pracovnich
pomicek se poc€itd s pouzitim mobilnich silni¢nich jefabti. Pro provedeni betonovych konstrukci se
predpoklada zfizeni konvencniho bednéni na vhodné upraveném terénu.

Pro osazeni nové nosné konstrukce mostu do otvoru se pocita s pouzitim mobilnich silni¢nich jefabu.
Pro osazeni a betonaz nové nosné konstrukce budou hlavni nosniky provizorné podepieny na spodni stavbé
pomoci kratkych valcovanych konzolovych prvki vetknutych do koncti NK. Do opér jsou tyto prvky uloZeny
4x vlepovanou kotvou. Pii betonazi desky budou hlavni nosniky fungovat jako prosté ulozené.

Vykopové prace a nasledna manipulace se zeminou budou provadéné standardni mechanizovanou technikou
— kolovymi nebo pasovymi rypadly, nakladaci, bagry, dozery, ...

V ramci vykopd stavebnich jam bude nutné provést odvodnéni pomoci sbérné studny a povrchového
odvodnéni jamy v podobé Cerpaci stanice a vytlatného potrubi.

98 pupIS g



11/114, 11/117 Hoiovice, vychodni obchvat Dokumentace pro provadéni stavby
SO 221 Lavka pro pési a cyklisty v km 0,906 Technicka zprava

Odvoz vykopanych ¢i vybouranych materiali na uréené skladky nebo mezideponie a dale doprava novych
materiald, konstrukénich dilcti ¢i pracovnich pomticek probéhne s pomoci standartni silni¢ni techniky —
sklapécich automobild, souprav s navésem, piivésem nebo podvalnikem, nosicti kontejnerda.

Pro hutnéni novych podkladnich vrstev, obsypt i zasypl nové konstrukce lavky budou pouzity v rozsahu dle

2%

PD a TP vyrobce lehké (ptip. t€z81) hutnici stroje — vibracni péchy, desky, vélce, ...

Pokladka nové vozovky bude vzhledem Kk jeji Sifce na lavce probihat ruéné se pouzitim odpovidajicich
hutnicich prostfedkt (valec apod.), mechanizace pro pokladku vozovky na predpolich bude shodna jako
V navazujicim tseku cesty SO 125.

Veskeré montazni pomiicky a technika pro vybudovani nové lavky musi byt budoucim zhotovitelem ocenény
jiz v ramci ptislusné kumulované polozky dle OTSKP-SPK ve vykazu vymér SO 221 v budouci PD RDS.

5.3 Souvisejici (dotcené) objekty stavby
S feSenou vystavbou mostu SO 221 bezprostiedné souvisi nasledujici stavebni objekty stavby:
CISLO A NAZEV OBJEKTU BUDOUCI VLASTNIK/SPRAVCE

SO 000 — Objekty pripravy stavenisté

SO 101 — Priprava stavenisté -

SO 100 - Objekty pozemnich komunikaci

SO 101 - Vychodni obchvat KSUS Sttedo¢eského kraje
SO 125 - Prelozka cesty pro pési a cyklisty v km 0,906 Meésto Hotovice

SO 180 Prechodné dopravni znaceni -

SO 190 - Dopravni znaceni ve spravé KSUSSK KSUS Stiedo¢eského kraje
SO 191 - Dopravni znaceni ve spravé meésta mésto Hotovice

SO 300 - Vodohospodaiské objekty

SO 332 — Upravy melioraci km 0,785 — 1,450 Majitelé jednotlivych pozemki
SO 800 — Objekty upravy tizemi

SO 801 - Vegetacni Gpravy

SO 811 - Rekultivace docasnych ploch
Kompletni seznam vSech stavebnich objekta fesSené stavby I1/114 - 11/117 Hofovice, vychodni obchvat — viz
napt. kap. 2 pfilohy A — Priivodni zprava a C.3 - Koordinaéni situa¢ni vykres.

5.4 Vztah k uzemi (inZenyrské sité, ochranna pasma, omezeni provozu)

5.4.1 InZenyrské sité

V ramci navrzeného obvodu (do¢asného zaboru) stavby se v blizkém okoli lavky SO 221 aktualné nenachazi
zadné funkéni podzemni ani nadzemni IS cizich spravcid, u kterych se predpoklada jejich Gprava béhem
vystavby.

Pfipadné upravy koliznich IS se provedou v pfedstihu pfed budovanim lavky SO 221, stavebni prace
souvisejicich SO budou vzajemné koordinovany.

Ptesna poloha vSech IS dle podkladd spraveu je v piiloze C.3 — Koordina¢ni situacni vykres, pozadavky
spravcid na opatieni v pribéhu vystavby v ptiloze G.2.2 — Priizkum inzenyrskych siti v¢. jejich ovéfeni spravci.
Ochranna pasma jednotlivych typt IS — viz nize kap. 5.4.2.

Prevedeni novych nebo ptelozenych IS pies nové vybudovanou lavku SO 221 se nepfedpoklada.
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5.4.2 Ochranna pasma

Prestoze stavba lavky SO 221 neleZi v ochranném pasmu zadné znamé sit€ nebo stavby, nize je uveden
jejich obecny piehled.

Ochranna pasma silnic a dalnic jsou dle zakona ¢. 13/1997 Sb. § 30 nasledujici:

- délnice a vétve MUK - 100 m od osy vozovky pfilehlého jizdniho pasu
- silnice L. tfidy a MK 1. tfidy - 50 m od osy vozovky nebo osy prilehlého jizdniho péasu
- silnice II. a III. t¥idy a MK I1. tfidy - 15 m od osy vozovky nebo osy prilehlého jizdniho péasu

- Ochranna pasma drahy jsou dle zakona ¢. 266/1994 Sb. § 8 nasledujici:
- celostatni draha do 160 km/hod - 60 m od osy krajni koleje nebo min. 30 m od hranic obvodu drahy

- vlecka - 30 m od osy krajni koleje
Ochranna pasma stavajiciho elektro nadzemniho vedeni jsou dle zakona ¢. 458/2000 Sb. § 46 nasledujici:
- napéti do 1kV - 1 m od krajniho vodice
- napéti nad 1 kV do 35 kV véetné - 7 m od krajniho vodice
- napéti nad 35 kV do 110 kV vcetné - 12 m od krajniho vodice

- napétinad 110 kV do 220 kV v€etné - 15 m od krajniho vodice
- napéti nad 220 kV do 400 kV véetné - 20 m od krajniho vodice
- napéti nad 400kV - 30 m od krajniho vodice
- ochranné pasmo elektrické stanice - 20 m kolmo na oploceni nebo obezdéni objektu

Ochrannd péasma stavajiciho elektro podzemniho vedeni jsou dle zakona ¢. 458/2000 Sb. § 46 nésledujici:

- sd¢lovaci kabely mistni a dalkové - 1,5 m od krajniho kabelu
- silnoprouda vedeni do 110 kV véetné - 1 m po obou stranach krajniho kabelu
- silnoprouda vedeni nad 110 kV v¢etné¢ - 3 m po obou stranach krajniho kabelu

Ochrannd padsma vodovodnich fadl a kanaliza¢nich stok jsou dle zékona €. 275/2013 Sb. § 23nasledujici:

- vodovodni potrubi do DN 500 véetné - 1,5 m od okraje potrubi

- vodovodni potrubi nad DN 500 - 2,5 m od okraje potrubi
- kanalizace do DN 500 v¢etné - 1,5 m od okraje stoky
- kanalizace nad DN 500 - 2,5 m od okraje stoky

Ochranné pasmo zafrizeni pro vyrobu, distribuci a uskladiiovani plynu je dle § 68, odst. 3, zakona ¢.
458/2000 Sb. nasledujici:

- uNTL a STL plynovodu a pfipojek, jimiz se
rozvadi plyn v zastavéném izemi obce - 1 m na ob¢ strany od ptidorysu
- uostatnich plynovodu a ptipojek - 4 m na ob¢ strany od pidorysu
- utechnologickych objektd - 4 m na vSechny strany od ptdorysu
Bezpecnostni pasma plynarenskych zarizeni jsou podle § 69 zakona ¢. 458/2000 Sb. nasledujici:
- uregulacnich stanic vysokotlakych -10m

- uregulacnich stanic velmi vysokotlakych -20 m

- vysokotlaké plynovody do DN 100 -15m
- do DN 250 -20m
- nad DN 250 -40m
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- velmi vysokotlaké plynovody do DN 300 - 100 m
- do DN 500 -150m
- nad DN 500 -200m
Ochrannd pésma zatizeni pro vyrobu a rozvod tepla jsou stanovena zakonem ¢. 458/2000 Sb., § 87. takto:
- uvyménikovych stanic - 2,5 m na obg¢ strany od ptidorysu
- u zafizeni na vyrobu a rozvod tep. energie - 2,5 m na ob¢ strany od pidorysu

Ochranné pasma potrubi pro pohonné litky a ropu s provoznim piisluSenstvim dle zdkona ¢.161/2013 Sb.
je vymezeno svislymi plochami vedenymi ve vodorovné vzdalenosti 300 m po obou stranach od osy potrubi.

Upvnitt tohoto ochranného pdsma je zakazéano:

a) do vzdalenosti 200 m od osy potrubi zfizovat mosty a vodni dila po sméru toku vody, jde-li potrubi pies
feku

b) do vzdalenosti 150 m provadét souvislé zastavéni mést ¢i sidlist’ a budovat ostatni dilezité objekty a Zel.
traté

¢) do vzdalenosti 100 m budovat jakékoliv objekty a souvislé zastavéni vesnic

d) do vzdalenosti 50 m provadét stavby mensiho vyznamu a kanaliza¢ni sité

e) do vzdalenosti 20 m zfizovat potrubi pro jiné latky nez hotlavé kapaliny 1. a II. t¥idy

f) do vzdalenosti 3 m provadét Cinnosti, které by mohly ohrozit potrubi a plynulost ¢i bezpecnost jeho provozu

(napt. vykopy, odklizovani zemin, jejich navrSovani, sondy a vysazovani stromtt)

5.4.3 Dopravni omezeni

Jedna se o novostavbu, dopravni omezeni v zdjmovém uzemi bude pouze v souvislosti s napojenim trasy
obchvatu na stavajici silni¢ni sit’.

Odklonéni mistni i tranzitni silni¢ni dopravy bude provedeno po ptfedem uréenych a schvalenych objizdnych
trasach, viz ¢ast E — ZOV.

Nejblizsi kolizni stavajici silni¢ni siti v oblasti lavky SO 221 je mistni komunikace mezi Hofovicemi a
Kotopeky, kde je v misté kiizeni navrzena nova uroviiova kiizovatka. Realizace pielozky silnice (SO 123)
bude probihat za jeji upIné uzavirky, objizdna trasa délky 4,4 km bude vedena po silnicich I1/114, 111/11410 a
mistnich komunikacich.

Realizace pielozky cesty pro pé&si a cyklisty (SO 125) mezi Hofovicemi a Kotopeky — ¢ast Tihava v km 0,906
bude probihat za jeji upIné uzavirky. Nezna¢ena nahradni trasa délky 3,5 km je uvazovana po silnici 111/11710
a mistnich komunikacich.

5.4.4 Pasportizace sousednich objektu

Pred zahajenim stavby bude provedena pasportizace vSech stavajicich sousednich objektii, které¢ budou nebo
mohou byt stavbou dotéeny. Jedna se zejména o podrobné geodetické zaméteni, fotodokumentaci a detailni
popis vSech stavajicich zavad a poruch. Bude se provadét v souCinnosti s vlastniky dotéenych objektt.
Vysledkem budou vykresové, textové a tabulkové vystupy. V prubéhu vystavby nebo minimalné po jejim
skonCeni bude provedeno ovéfeni stavu sousednich objektl, porovnani s pasportem a vypracovano
vyhodnoceni vlivu stavby na zménu stavu sousednich objektu.

Zvysend pozornost bude vénovana méfeni stavajicich objektli a okolniho terénu pii provadéni pazeni stavebni
jémy a pfipadném vrtani prvki hlubinného zalozeni.

V blizkosti lavky SO 221, nejsou zadné stavajici objekty vyzadujici pasportizaci, kromé mobiliafe (lavicky a
odpadkové kose) podél cesty pro pési a cyklisty.
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5.45 Chranéna uzemi, zatopova uzemi, kulturni pamatky

Blizky CHOPAYV Brdy nebude stavbou obchvatu zasazen. Celé tizemi mésta Hofovic se nachazi v ochranném
pasmu 3. stupné hygienické ochrany odbéru vody z Vltavy pro upravu pitné vody v Praze 4 — Podoli. Dalsi
pasma OPVZ se jiz nachazi pomérn¢ daleko od stavby.

Piimo v zdjmovém tGizemi stavby se nenachazi 7adné zv1asté chranéné uzemi (ZCHU). Nejblizsi ZCHU —
Pfirodni pamétka Otmicska hora lezici cca 3 km severovychodnim smérem, Chrdnénad krajinnd oblast
Kfivoklatsko pfiblizné 3,5 km severné a Chranéna krajinna oblast Brdy cca 3 km jizné — nebudou stavbou
nijak dotCeny.

Stavba se nenachazi v blizkosti zadnych prvka soustavy NATURA 2000 (nejbliz§im prvkem soustavy je
evropsky vyznamna lokalita CZ0213783 Felbabka cca 3,5 km jihovychodné), pamatnych stromt ani
ptirodnich parki (nejbliz§i PP Hiebeny se nachazi cca 3 km jihovychodné).

Trasa vychodniho obchvatu nekfizi v blizkosti lavky SO 221 zadny biokoridor.

Stavba se nachazi v zaplavovém tzemi Cerveného potoka, zaplavové Gizemi pro stoletou vodu je patrné
z ptilohy C.3 — Koordinaéni situa¢ni vykres. Lavka SO 221 neni timto zéplavovym uzemim nijak dotéena, lezi
od n¢j v dostate¢né vzdalenosti.

V blizkosti stavby nejsou umistény zadné kulturni pamatky, stavba se nenachazi ani v ochranném pasmu
pamatkové péce. V zajmovém uzemi stavby se nenachazi ani zadné skladky ¢i poddolovana tizemi.

5.4.6 Vécné a Casové vazby souvisejicich staveb jinych stavebniki

Se stavbou lavky SO 221 v bezprostfednim okoli aktuadlné nesouvisi (nejsou znamy) zadné vyznamné
planované stavebni akce a zdméry jinych stavebnikd.

5.4.7 Zasah stavby do uzemi

Nova stavba bude mit pozitivni vliv na okolni pozemky i stavby, které budou po vystavbé obchvatu lépe
dopravné obslouzeny. Jedna se predevSsim o pfistup k hofovické nemocnici a pozemkim podél
severovychodniho okraje mésta. Pristup na stavajici zemédélské pozemky bude zachovan pomoci novych
sjezdi. Realizaci zaméru bude zajisténo napojeni na stavajici dopravni i technickou infrastrukturu.

Demolice, vykopové prace. Demoli¢ni prace v souvislosti s vystavbou zcela nové lavky SO 221 budou
prakticky nulové, objekt se nachazi v miste stavajici polni cesty. Vykopy budou provedeny pouze v nutném
rozsahu pro stavbu zakladii a nezbytné zasypy (prfechodova oblast a zasyp pied opérami) a pro ptipadny piistup
do stavebni jamy.

Zabezpeceni ochrannych pasem. Povinnosti zhotovitele stavby je respektovat piedpisy a pokyny spravei a
vlastnikti parcel, komunikaci, vodote¢i a inzenyrskych siti pro stavebni ¢innost v jejich ochrannych pasmech.
Pred zahajenim stavby je nutné vytycit veskeré stavbou dotéené inzenyrské sité a zajistit jejich ochranu.
Inzenyrské sité, které se vyskytuji mimo obvod stavenisté, nebudou stavbou nijak dotCeny.

Kaceni a mimolesni zeleii. Pfed zahdjenim stavby mostu bude v prostoru dotéeném pfimou stavebni ¢innosti
(docasném zaboru) v ramci SO 001 odstranéna veskera naletova zelen (kfoviny a mladé stromky do priméru
kmene 10 cm). Dle provedeného dendrologického prizkumu (pfiloha G.2.1 této PD DUSP) se v misté lavky
aktualné nachazi celkem 6 vzrostlych stromi (. 84 — ¢. 86 a ¢. 109 — &. 111 v lokalité ¢. 4), dalsich 40
vzrostlych stromu aleje se nachazi v misté prelozky cesty pro pési a cyklisty SO 125. Ze stromti v do¢asném
zaboru podléha kaceni celkem 6 ks (¢.84 —¢. 86 a €. 109 —¢. 111). Jedna se ptevazné o dospélé stromy (celkem
4 druhy — jablon domaci, dub letni, lipa srd¢ita a jasan ztepily) v dobrém az Spatném stavu s vyskytem suchych
silnych vétvi. Pfipadné ndhradni vysazeni stromti po dokonceni stavy viz SO 801.

Pti provadéni stavebnich praci muze dojit k poSkozeni vegetace v okoli mostu véetné plodin na polich. Po
ukonceni stavebnich praci budou veskeré poskozené plochy uvedeny zhotovitelem stavby do piivodniho stavu,
tj. budou upraveny a znovu osézeny v ramci SO 801 a SO 811.

Skryvka ornice. Skryvka humoznich vrstev v rozsahu dotéeném stavbou (trvalém i doCasném zaboru) je
soucasti SO 001 — Priprava stavenisté a bude provedena v souladu s pfilohou G.2.3 — Podrobny pedologicky
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prizkum této PD DUSP. V oblasti lavky SO 221 se dle zminéného prizkumu ptedpokladdd sejmuti ornice
v prumérné tl. 0,30m. Sejmuty materidl bude ulozen na vhodné mezideponii a pfednostné bude znovu pouzit
pti nasledné rekultivaci uzemi a pozemkl dotenych stavbou. Zpétné rozprostieni ornice (v¢. hydroosevu,
odpleveli a zaliti) bude soucasti SO 801 — Vegetacni Gpravy.

Skladka vybouraného materialu. Pfipadn¢ vybourané stavebni materialy (asfalt, beton, cihly, ocel, nevhodné
¢i kontaminované zeminy, ...) budou dle svého druhu (vytfidéné) odvazeny k recyklaci nebo ulozeni na
nejblizsi specializovanou skladku, odvoz a likvidaci zajisti zhotovitel stavby na své naklady. Dalsi podrobnosti
—viz ptiloha G.1.4 — Projekt odpadového hospodaistvi v ramci této PD DUSP.

5.4.8 Vliv stavby a provozu PK na zdravi a Zivotni prostredi

Pro PD obchvatu z roku 2006 bylo nasledné zpracovano Oznameni zaméru podle piilohy ¢. 3 zakona €.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na zivotni prostiedi (CityPlan 2008). V roce 2008 probéhlo zjistovaci fizeni
(8. 51954/2008/KSUSK/OZP/Ce) ze dne 5. 6. 2008 se zavérem, Ze predlozeny zamér nebude posuzovan dle
citovaného zakona. V ramci nové provedené Technické studie 2018 bylo ovéteno, ze puvodni zavér
zjiStovaciho fizeni z roku 2008 nadale plati (bude provedena aktualizace pivodniho biologického prizkumu).

Hluk a vibrace. Po dobu vystavby bude okoli stavby zatizeno béznym hlukem a vibracemi stavebnich stroj,
dodavatel stavby bude povinen dodrzet po celou dobu realizace ptipustné limity pro hluk ze stavebni ¢innosti
dle platné legislativy. Budou stanoveny pfipustné hodnoty hluku v pracovni dobé (7-21 hod) a proveden
pottebny soubor technickych + organizacnich opatieni.

Hlukova zatéz okoli po dokoncéeni stavby za provozu na nové PK nebude v dotéeném zajmovém uzemi
piekracovat pfislusné limitni hygienické hodnoty pro den a noc (vyhovi pozadavkim stanovenym Nafizeni
vlady ¢. 272/2011 Sb. ,,0 ochrané zdravi pted neptiznivymi vlivy hluku a vibraci pro chrdnény venkovni
prostor staveb).

V ramci stavby bude vybudovana PHS o délce 218 m (SO 701) a provedena vyména oken v 5 obytnych
objektech v okoli stavby (SO 711). Zasady feSeni vlivu stavby na okoli z hlediska hluku a vibraci jsou
podrobnéji zpracovany v samostatné ¢asti této PD DUSP (ptiloha G.2.4 — Hlukova studie).

Exhalace. Po dobu vystavby bude okoli kratkodob¢ a lokalné zatiZzeno béznymi exhalacemi stavebnich stroju,
emise zpusobené stavebni ¢innosti musi byt omezeny na piipustné limity v souladu s platnou legislativou.
Novym zdrojem znecistovani ovzdusi bude po dokonéeni stavby automobilova doprava, vypoctené hodnoty
piispévki ke stavajici imisni situaci v lokalit€ vS§ak nebudou velké a provoz na nové PK tak nebude mit vyrazny
vliv na kvalitu ovzdusi v zajmové oblasti (platné imisni limity nebudou za provozu piekroceny).

Prasnost. Zvysend prasnost se projevi zejména pii zemnich pracich a pteprave. Pro eliminaci prasnosti je pii
suchém pocasi doporuceno kropeni vodou. Zhotovitel stavby bude provadét pravidelnou oc€istu navazujicich
vozovek a tim sniZzovat prasnost v okoli stavby na minimum. Vozidla vyjizdéjici ze stavby musi byt vzdy fadné
ocisténa pred vjezdem na okolni komunikace.

Po dokonceni stavby bude okoli zatizeno pfiblizné stejnou intenzitou prasnosti, jakou bylo zatizeno pred
vystavbou.

Zasady teSeni vlivu stavby na okoli z hlediska znecisténi jsou podrobné&ji zpracovany v samostatné ¢asti této
PD DUSP (ptiloha G.2.6 — Rozptylova studie).

Odpady. Problematika odpadového hospodaistvi dle zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech béhem vystavby je
podrobnéji zpracovana v samostatné ¢asti této PD DUSP (piiloha G.1.4 — Projekt odpadového hospodarstvi),
nasledné po uvedeni nové PK do provozu zadné vyznamné odpady jiz dale nevznikaji.

ZPF, PUPFL. V dusledku realizace stavby dojde k trvalému i do¢asného zaboru zemédélského ptidniho fondu
(ZPF) a bude teba tesit vynéti dotéenych pozemku ze ZPF dle zakona €. 334/1992 Sb., v platném znéni.
Rozsah trvalych i doCasnych zabori ZPF je patrny z ptilohy G.1.1 Zaborovy elaborat v ramci této PD DUSP.
Tato problematika je podrobnéji zpracovana v samostatné ¢asti této PD DUSP (ptiloha G.1.2 — Dokumentace
pro vynéti ze ZPF).
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V disledku realizace stavby nedojde k zaboru do pozemkt uréenych k plnéni funkce lesa (PUPFL).

Voda. Béhem vystavby bude povrchova voda z okolnich pozemku v prostoru stavenisté jimana (zachytavana
ptikopy, popi. od¢erpavéana) a odvadéna mimo prostor stavby (stavebnich jam,...). Odvadéna voda mize
obsahovat zvySené mnozstvi necistot — splavené zeminy, vyluhll ze stavebnich materiald,... Stavbou mostu
nedojde k vyznamnému ovlivnéni vydatnosti okolnich zdroji podzemnich vod. Zvysené ohrozeni piedstavuje
pouze provoz stavebni mechanizace, ndkladnich automobilt, nakladani a zachazeni s latkami nebezpecnymi
vodam v usecich stavby zahloubenych pod troveini hladiny podzemni vody.

Po dokonceni stavby se v zajmovém uzemi mirné zvysi celkovy odtok povrchové vody, a to diky nové
zpevnénym plocham komunikaci. Kvalita (jakost) povrchovych vod se proti stdvajicimu stavu nezmeéni.
Rezim podzemnich vod provozem nové PK rovnéz nebude nijak ovlivnén.

Dalsi podrobnosti jsou uvedeny v samostatné ¢asti této PD DUSP (ptiloha C.4 — Celkové vodohospodaiské
feseni).

6 Prehled provedenych vypoctii a konstatovani rozhodujicich
dimenzi a prirezi
6.1 VytyCovaci udaje

Lavka pro pési a cyklisty SO 221 lezi v celém rozsahu uvnitf trvalého zaboru stavby a v zddném piipade se
nedotyka jeho hranice. Soucasti tohoto stupné PD je podrobné geodetické zaméfeni stavby a okoli (viz ptiloha
G3 — Zameéfeni) a dale piiloha D.1.2.3.05 — VytycCovaci schéma, kde jsou uvedeny zakladni vyty¢ované body
jednoznacéné polohove i vyskove definujici pozici nového mostu.

Veskeré vytyCovaci vykresy jsou polohové zpracovany v soufadnicovém systému Jednotné trigonometrické
sité katastralni (Kiovakovo zobrazeni, S-JTSK), a vyskové v systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Veskeré vytyCovaci prace budou provadény v souladu s pfilohou ¢.9 kap. TKP 1.

6.2 Prostorové usporadani a geometrie mostu

Poloha a uspotadani lavky pro p&si a cyklisty vychazi ze smérového a vySkového feSeni prelozky stavajici
stezky pro pési a cyklisty (SO 125) v navrhové kategorii P4/30 — viz vyse kap. 3.2.1.

Sohledem na charakter pfemostované piekazky (dvoupruhova pozemni komunikace) byla zvolena
jednopolova integrovana spiazena ocelobetonova konstrukce dle TP 79 a TP 261.

Zakladni parametry lavky (délka piremosténi a svétla vyska) urCuje predev§im prijezdny profil
na premost'ované pozemni komunikaci a poloha krajnich piikopt v Sikmém kiiZeni.

Vysledné piicné prostorové uspotradani na lavee SO 221 je nasledujici (zleva doprava):

Leva Himsa + ZADTadli........cocviiiiiiie s 115 mm
BeZPECNOSINT PIOSOT ...eutiitieitie ittt ettt b e sb et e e sb e e sbe e she e st e et e e beesbeenbeenenas 250 mm
Levy jizdni pruh / prachozi Prih.........cc.ooiiiiiiii e 1000 mm
BeZPECNOSINT PIOSIOT ...cutiiiiiieii ittt ettt r e bt sh et r e r e 250 mm
BezZPeCnOStT PIrOSIOT ......viiiiiiiiiii et 250 mm
Prava jizdni pruh / prichOozi Pruli........cocoiiiiiii e 1000 mm
BeZPECNOSINT PIOSOT ...cutiiiiiieii ittt ettt nb et r e r e e 250 mm
Leva fimsa + Z4bradli.......cuueesiiiie s 115 mm
CelKova SITKA LAVKY ... 3230 mm

6.3 Staticky vypocet zakladi, spodni stavby, nosné konstrukce

Bylo provedeno statické a dynamické posouzeni nosné konstrukce v programu Scia Engineer, ktery ovéfil
dimenze nosné konstrukce, spodni stavby a zalozeni. Mezi rozhodujici posuzované prifezy patfil sprazeny
prufez ocelového hlavniho nosniku a betonové desky mostovky uprostied rozpéti a prafez u podpory
(u krajnich opér).

a8 pupIs N



11/114, 11/117 Hoiovice, vychodni obchvat Dokumentace pro provadéni stavby
SO 221 Lavka pro pési a cyklisty v km 0,906 Technicka zprava

S pfiméfenou mirou bezpec¢nosti bylo prokazano splnéni vSech zasadnich pozadavku na mechanickou odolnost
a stabilitu ve viech rozhodujicich navrhovych situacich dle souboru platnych CSN EN 1990-1997.

Most byl navrzen dle platné CSN EN 1991-2 ed.2/2018 na proménné zatizeni dopravou od provozu pé&sich a
cyklistl reprezentovany rovnomérnym zatizenim gk dle ¢l. 5.3.2.1 a dale pro prejezd obsluzného vozidla Qser
80/40, které reprezentuje vozidlo pro tdrzbu, nouzové vozidlo (zachranka, hasi¢i) nebo lehka obsluzna vozidla
pro mimotadné ptejezdy k ptilehlym pozemkim.

Novy most je navrzen jako integrovany (nosnd konstrukce je neposuvné spojena se spodni stavbou a
v disledku toho nejsou na lavce provedena loZiska a mostni zdvéry), z ¢ehoz vyplyva, Ze bylo tfeba konstrukci
modelovat jako jeden celkovy prostorovy model (nosna konstrukce se spodni stavbou a pilotami dohromady)
a navic pomoci pruznych podpor simulovat spoluptisobeni zeminy za opérami a okolo pilot. Na vypocetnim
modelu bylo provéfeno, Ze deformace mostu v meznim stavu pouzitelnosti (MSP) nepiekracuji limity
stanovené CSN EN 1993-2 pro mezni prihyby mostli pozemnich komunikaci (L/300 = 77 mm) a déle
nepiekracuji limity podélnych posunti konce mostu An dle TP 261 (Integrované mosty). Pro typ mostu IM3
(bézny, ptimo pojizdény most s piechodovou deskou) a vykonovou tfidu komunikace VT2 (pro komunikace
s navrhovou trovni poruSeni vozovky D1 a D2 dle TP 170) plati, Ze maximéalni dovoleny vodorovny posun
konce mostu je Anadm = 30 mm.

6.4 Hydrotechnické vypocty

6.4.1 Hydrotechnické posouzeni odvodnéni povrchu lavky

Délka useku lemovaného zvy$enou obrubou (fimsy lavky a na kiidlech + pfechody na terén pied a za mostem)
branici odtoku vody z vozovky do boku je cca 44 m. Povrch vozovky na lavee SO 221 bude odvodnén stejné
jako navazujici Casti pfelozky cesty pro pési a cyklisty, tj. ptiénym sklonem 2,5 % a podélnym sklonem
vozovky 7,0 %. Pied lici opér budou v mostovce osazeny lavkové odvodiovace se zausténim do svislych
odvodiovacich svoda skrytych v nikach do téla opér, svody budou vyustény ptimo do silni¢nich ptikoptd
hlavni trasy Vychodniho obchvatu.

Voda z pfechodovych oblasti bude svedena jednostrannym pti¢nym sklonem pies zadlazbu za mostnimi k¥idly
do skluzti v ndsypech se zatsténim do ptikopu podél paty naspu resp. s volnym rozlivem do terénu (pole).
Hydrotechnicky vypocet odvodnéni povrchu lavky byl v tomto stupni PD proveden v souladu s pozadavky
CSN 736201/2008 a TP107. Byla stanovena §itka rozliti v (izlabi vozovky a déle také hltnost + piipadny obtok
odvodnovact.

Odvodnéni lavky je navrzeno na navrhovou intenzitu desté (qm) 230 I/s/ha v trvani 10 minut s periodikou
p = 0,5 (t.j. dvouleté opakovani) a s uvdzenim odtokového soucinitele = 0,9.

7/ ReSeni pristupu a uzivani stavby osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace

Novy mostni objekt (lavka) na hlavni trase bude uréen vyhradné pro provoz pésich a cyklistti, vefejny chodnik
Sitky 3,0 m na lavce bude mit po dokonceni dostfedny pficny sklon max. 2,5% a podélny sklon max. 7,0%.
Mostni objekt se nachdzi v extravilanu a bude slouzit k prevedeni stavajici polni cesty v kategorii P4/30 (SO
125) ptes hlavni trasu obchvatu (SO 101) na mén¢ frekventované pési trase mezi Hofovicemi (nemocnici) a
Kotopeky - ¢ast Tihava.

Stavba bude v souladu svyhlaskou MMR CR & 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariéroveé uzivani staveb.

8 Bezpecnost a ochrana zdravi pri praci (BOZP)
Viz ptiloha B — Souhrnna technicka zprava, kap. B.8.1. Zasady organizace vystavby, technicka zprava.
v Praze, 06. 2023 Ing. Jaroslav Pajduc¢ak
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9 Prilohy technické zpravy

9.1 Priloha 1 — Podrobny geotechnicky prizkum 01/2019 (reSerse)
Zhotovitel: Mgr. Jeronym LeSner, Sakurova 186, 250 68 Husinec, IC / DIC: 60508558 / CZ8008191059

9.1.1 Poloha (podrobna situace) provedenych sond

e —

LEGENDA & Nowy prizkumny maloprofilovy rt

VyuZita archivni sonda
(GEOtec-(55, a.s, 2006)

“’/ﬂ Linie geologickeho fezu
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9.1.2 Dokumentace vrtanych jadrovych sond

f Geotechnik.cz

DOKUMENTACE SONDY ¢.JVv104

Zakazka : Hofovice, vychodni obchvat, dopliujici IGP

Dokumentoval : Mgr. Jeronym Lesner

Datum : prosinec 2018

X

Z.

Souradnice :
=782.3493m
y="1064.8821m

= 338,95 m n.m.

Technologie sondovani
jadrowvy vrt

Po dokumentaci wvrt zlikvidovan
uklizeno do plvodniho stavu.

Maloprofilovy

a misto

Podzemni voda : narazena hladina : 4 50m

ustalena hladina : 3.40m

Vzorkovani : plastické vlastnosti zemin a klasifikace hornin byly ovéfeny polnimi zkuSebnimi

metodami.

0,00 -0,30 svétle hnéda stfedné& humaozni jilovita hlina

030-0,70 jil hilinity strednoplasticky, tuhy, svétle hnédy, siCl (FG6/CL)

0,70-1,90 jil piséity s desintegrovanymi drobnymi stfipky drobové bfidlice —
deluvium, pevna konzistence, grsaCl (F4/C5)

1,90 -2,80 prachovita bfidlice zcela zvétrala, jilovito-ulomkovité rozpadava, tfida
RE s malou vzdalenosti diskontinuit

2,80 -390 prachovita bridlice zvétrala, tfida R5 s malou vzdalenosti diskontinuit

3,90 -5,30 prachovita bfidlice zvétrala, kamenité rozpadava, hnédoéerna, tfida R4
se stiedni vzdalenosti diskontinuit

5,30-8,80 prachovita bfidlice, mimé zvétrala, tfida R4/R3 se sffedni vzdalenosti
diskontinuit

8,80 —11.30 prachovita bfidlice mimé& navétrala a zdrava, tfida R3 se stiedni

vzdalenosti diskontinuit, dale nevriatelna (tfida R2 s velkou vzdalenosti
diskantinuit)

Ordovik — vinické souvrstvi

ap
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, Geotechnik.cz

Datum :

DOKUMENTACE SONDY

Zakazka : Horovice, vychodni obchvat, dopliujici IGP

€. JV105

Dokumentoval : Mgr. Jeronym LeSner
prosinec 2018

Soufadnice :
X=7823349m
y=1064.867,0m
2:=338.05m n.m.

Technologie sondovani

Jadrovy vrt

Maloprofilovy

Po dokumentaci wvrt zlikvidovan a misto

uklizeno do plvodniho stavu.

Podzemni voda : narazena hladina : 4,90m

ustalena hladina : 4,50m

Vzorkovani : plastické vlastnosti zemin a klasifikace hornin byly ovéfeny polnimi zkusebnimi

metodami.

0,00 —-0,30 svétle hnéda stifedné humaozni jilovita hlina

0,30-070 jil hlinity strednoplasticky, tuhy, svétle hnédy, siCl (FG/CL)

0,70 — 140 jil pis€ity s desintegrovanymi drobnymi stfipky drobové bfidlice -
deluvium, pevna konzistence, grsaCl (F4/C5)

1,40 - 2,50 Stérk jilovity, pevny, s ostrohrannymi ulomky drobove bfidlice do 5 cm,
clGr (GS/GC)

2,50 -340 prachovita bfidlice zcela zvétrala, jilovito-ulomkovité rozpadava, frida
RE s malou vzdalenosti diskontinuit

3,40 -4 20 prachovita bridlice zvétrala, ffida R5 s malou vzdalenosti diskontinuit

420 -6,00 prachovita bfidlice zvétrala, kamenité rozpadava, hnédocerna, tfida R4
se stiedni vzdalenosti diskontinuit

6,00 — 8,60 prachovita bfidlice, mirné zvétrala, tfida R4/R3 se stiedni vzdalenosti
diskontinuit

8,60 —-11.00 prachovita bfidlice mimé navétrala a zdrava, tfida R3 se stiedni

vzdalenosti diskontinuit, dale nevrtatelné (tfida R2 s velkou vzdalenosti
diskontinuit)

Ordovik — vinické souvrstvi

ap
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GeoTec -GS, as.
T o i GEOLOGICKA DOKUMENTACE VRTU J14
Vrimistr: J.Petracek Hioubka sondy [m]: 5.00 Y= 782 35345
Typ soupravy: UGB1VS Hiadina podz. vody: X= 1064 85719
Dztum provedeni-od:  15.3.2008 narazena [m|: Hl.= 3.00, Z = 335.47 Z= 33847
-do:  15.3.2006 ustalend [m}: HI.=3.70,Z = 334.77 Sout systémy: JTSK / Balt
od: im] do: [m] vranoON  [mm]|od: [m] do [m] pazeno DN [mm]| Okres: Rokycany
Katasir.azemi: Hofowce
Mapa 1:25000: 12-342
od | do GEOLOGICKY POPIS HORNIN
_ § 0.00 | 0.30 | 2: Humdzni vrstva, tmavé hndda, s rostlinnymi 2bytky, omice
g g £ | 030| 050 14: Jil se stiedni plasticitu, tuhy aZ pevny, hnédy, s drobnymi dlomky
S = i homin do 1 cm, deluvium
w w
S S 2 [ 0s0] 070] 13 dnsnizkou plasticitou, pevny, Zlutonnédy, Sedé smouhovany,
359;’._ < = geluwalni
0.70 | 2.30 | 136: Bfidiice zcela zvéirald, aZ silné 2vétral, rezavi hnédd, svitie
rezavé smouheovand, chrakie ru zeminy - jilu s nizkou plasticitou pevné
rars | 4 | P konzistence, s biidiiénou drti
230 | 460 | 137: Brdlice silné zvétrala, tmavé rezavohnéda, prachovita, rozpadla
57 na stfipky a ploché Ulomky do 3 cm, které |ze [amat v ruce
=A@ NH 300 4.60| 5.00 | 138: Bfidice mimé zvétrala, aZ navelrald, imavé rezavehnadd, misty
RS | 45 $ed@ smouhovana, prachovitd, rozpadla na ploché Glomky do 7 cm, kieré
0 se obtizné ldmou, ale lehce rozbiji kadivem
R4 5

Legenda: Vzorky s Cislem laboratornino rozboru. Podzemni voda s ¢islem zvodng.
?negoruseny Caporuseny mMjadro C=3technolog.  CXJskalni Cjiny
voda

¥ naralend hladina & ustdlend hladina

Poznimka:

Nazev akce:  Horovice - obchvat, prizkum,

lMéﬁtko: 1:100 | Zak. ¢islo: 2005 - 120

Dokumentoval: _ Mgr. Kubat | Vyhodnotil: Mgr. Ales Kubat | Zpracoval:  Mgr. Kubsl | Pfiloha & 5

B puDIS
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9.1.3 Geotechnicky rez B-B’

Lavka pro pési a cyklisty

340,0 —f f—aau.u
3350 - f— 335,0
330,0 —f- f—aau.u
250 Srovnévac rovina 325,0m nm. - 3250
VYSVETLIVEY Kvartérni pokryv Skainip rdovik - vinicke
[ Humézni horizont a heterogenni navisia
- jil pla&ty s Gomky staveoni sut, sfednd ulehiy Jilovito prachovits bfidiice zoela zvitrals,
— Ve oy i, tfida R6 a2 RS 5 malou vad Slenosti diskontinuit
8iC1 (F6/CL) s laminami jlovitého pisku ciSa (S5/5C) ¥ " Jiovitoprachovits bfidiice mimé zvitrals af navtald,
tfida R4 se stfedni vadélen osti diskontinuit
.' i&%ﬁ'ﬁ;‘mﬂé G, ciSa (G5GC, SHEC) =5 - Jilovitoprachovit a prachovits bfidiice navitrals a zdrava,
mﬂ?ggmﬁ&g"}*m, gﬁ' tHida R3 5e stfedn] vaislen st dakontinut
Hiadina vody
9.1.4 Laboratorni rozbor zemin
SONDA J14 J15 J16 J17
HLOUBKA [m] 0,7-2,0 1,0-1.2 1,2-14 1.0-12
LAB. C. 518 519 520 521
DRUH VZORKU TECHNOL. PORUSENY PORUSENY PORUSENY
VLHKOST [%] 16,5 19,5 203 10,2
VLHKOST HRUBOZRN. [%]
FRAKCE
JEMNOZRN, %]
FRAKCE
ZDANLIVA HUSTOTA [kg/m’] 2779
MEZ TEKUTOSTI [%)] 31 4] 37 31
MEZ PLASTICITY [%] 19 19 18 17
INDEX PLASTICITY %] 12 22 19 14
KLASIFIKACE CSN 72 1002 * F6 CL F6 CI F6 CI F2 CG
KLASIFIKACE CSN 73 1001 F6 CL F6 CI F6 CI F2 CG
KLASIFIKACE CSN 72 1001 CLK2 CIK3 CIK3 CGKR2
KLASIFIKACE CSN 75 2410 F6 CL Fé6 CI F6 CI F2 CG
KONZISTENCE VYPOCTENA PEVNA TUHA TUHA PEVNA
INDEX KONZISTENCE 1.21 0,98 0.88 1,49
INDEX KOLOIDNI AKTIVITY 0,44 0,69 0,76 0,74
BARVA VZORKU HNEDA HNEDA HNEDA HNEDA
TVAR ZRN nestanoveno nestanoveno nestanoveno nestanoveno
TVAR ZRN nestanoveno nestanoveno nestanoveno neslanoveno
PROCTOR STAN.-MAX OB HM. [kg/m’| 1827
*
OPTIMALNI VLHKOST %) 16,6
POMER UNOSNOSTI - CBR [%o]* 14,92

a8 pupIs
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GEMATEST® spol. s r.o. | J

9.1.5 Laboratorni rozbor odebranych vzorkii podzemni vody

Laboratof geomechanixy Praha

Analytickd laborato! s ~
(){l :.m:;él)o 954 ",yk"mm 47
25228 CERNOSICE 12000 PRAIA 2
1cl. 2516421 89 telffax 22492 0612
fax. 251 64 21 54 tel 224 91 Y305
a6 0836 602322815
PRO TOKXKOL o Z KOUSCE
Zadavatel : GeoTec GS a.s., Praha
Nazev akce : Hofovice - obchvat
Objekt - C.prot. :109
Oznaceni vzorku: J14 3.70 m C.zakazky :3073/06
Datum odbéru : 15.03.06 C.vzorku :156
Datum dodani : 22.03.06 Strana :1/1
pH : 7.43 Vzhled vody :bezbarva
Konduktivita mS/m : 162.80 Zapach :bez pachu
Lang.index : =0.17 Sediment :silny
hné&dy
KNK 8.3 mmol/1 : 0.00 CO02 bikarbk mg/l : 308.00
KNK 4.5 mmol/1 : 7.00 CC2 karb. ng/1 : 0.00
ZNK 4.5 mmol/1 : 0.00 C02 agr. Heyer ng/l : 0.00
Kationty mg/1 mmol /1 Anionty mg/1 rmmol /1
NH4 0.86 0.05 Ccl 68.45 1.93
Ca 178.40 4.45 OH 0.00 0.00
Mg 100.93 4.15 HCO3 427.10 7.00
Co3 0.00 0.00
504 519.30 5.41

Stupefl agresivity
stfedné agresivni

Stupen agresivity
X Al (sirany)

Ca + Mg (tvrdost)

Vv Cernosicich 27.

B puDIs

ap

pedle €SN 73 1215 : ma
(sirany)

podle CSN EN 206-1: X Al

mmol/l: 8.60 Reakce vody :slabé alkalicka

GEMATES] C
! iKS 5 &
252 28 CERNGSICE Il
— —~ N\
03.2006 Ing.Alexandr Manda

vedouci analytické laboratofe
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9.2 Priloha 2 — Hydrotechnické posouzeni odvodnéni povrchu lavky
VYPOCET ODVODNENI LAVKY PRO PESI A CYKLISTY SO 221 DLE TP 107

1) Vypocet mnoistvi vody
soucinitel odtoku

sbérna girka mostu

shérna délka

sbérna plocha
navrhova intenzita deste

viz Priloha 1 TP 107

mnoistvi vody

P = 0.9 -

§= 3,23 m odvodnovana plocha mostu

| = 10,8 m k odvodnovacldm u opér

S = HE 349 m’

Qm = 232 Is'ha’ ombrograficka stanice Padrt

Q= 0,0232 15 m” v trvéni 10 minut s periodikou
p = 0,5 (tj. dvouleté opakovani)

Q.= P-5,.-9,= 0,728 |/s

2) Vypocet Sirky rozliti v GZlabi mostovky (podél zvysené obruby Fimsy)
mnoZstvi vody, které na pfislutnou sbérnou plochu dopada pfi navrhove intenzité desteé za 1s

stupen drsnosti
pricny sklon vozovky

podélny sklon Zlabku
1/2 Sifky rozliti

celkova iitka rozliti

max. povolena &. rozliti

vyika rozliti

Zifka rozliti u obrubniku

plocha vody v rigolu

omocfeny obvod

stiredni rychlost v rigolu
hydraulicky polomér
Chezyho soucinitel

B

Q.= F-v-1000= 0,728 Ifs

n= 0,016 - pro asfaltové plochy

q= 2,50% = 1,13 ° dostredny
= 0,02 rad sklon

s=j= 3,50% pramérny sklon

b= 0,367 m |

B= 0,735 m = = -

Bz = 0,900 m VYHOVUIE

h, = B-g= 0,009183 m

b, = h /5= 0,001837 m

F= b*-tglg) = 0,002649 m* 2b

0= 0,735 m ~ cos(q)

v= c-RY: .= 0,275 m/s

R = F/O= 0,00361 m

C= R /n= 245 -

SIRKA ROZUTI

an
ap
=
-
=
77

. SPOLUPOSDBICE SIRKA
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9.3 Priloha 3 — Zaznam z jednani ze dne 08. 01. 2019

VPU DECO PRAHA a.s.

PROJEKTOVA. INZENYRSKA A KONZULTACN| ORGANIZACE
DESIGN, ENGINEERING AND CONSULTING ORGANIZATION

Zaznam

z jednani k akci

/114 - 1/117 Horovice, vychodni obchvat - DUSP

Predmét: zaznam z jednani

Stupen dokumentace: Dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni (DUSP)

C. zak. VPU: 1-0029-02

Misto konani: Mala zasedaci mistnost, VPU DECO PRAHA, a.s.
Podbabska 1014, Praha 6

Datum: 8.1.2019,10:00 hod.

Pritomni: dle prezenéni listiny

Program jednani:
1. Zahajeni jednani
2. Pfedstaveni technického feseni.
3. Diskuze

Prabéh jednani:
1. Zahdjeni jednani:

Jednani zahajil Ing Cech, ktery predstavil zavéry odboru Zivotniho prostiedi
StfedoCeského kraje k pfedeslému stupni projektové dokumentace (technicka studie 2018)
Pro pfedloZzenou dokumentaci odboru ZP nadale plati zavéry zjistovaciho fizeni z roku 2008
z kterych vyplyva, Ze se nemusi zpracovavat studie EIA. Ze zavéru dale vyplyvaji urcité
poZadavky, které musi byt v tomto stupni PD spin&ny.

2. Predstaveni technického feseni:

Projektant predlozZil navrh technického Feseni, které navazuje na feSeni z pfedchozi
dokumentace (technicka studie z roku 2018). Hlavnim stavebnim objektem (SO 101) je
hlavni trasa obchvatu, ktera je navrzena v kategorii S 9,5/60. Zacatek upravy je v misté
kfizeni se silnici 11/117, v misté cca 50 m za zadatkem obce, kde je navrzena nova okruzni
kfizovatka (OK). Dalsi OK je navrzena na kfiZeni se silnici 111/11710 po cca 200 m. Trasa
dale pfechazi mostem pies Zak(iv nahon a daldim mostem pies Cerveny potok. V mist&
krizeni s mistni komunikaci Kotopeky — Hofovice je navrZena prisecna krizovatka (km
0,800). Cca v km 0,900 trasa obchvatu kfizi mimourovriové turistickou trasu KniZeci cesta.
Zde bude navrzen mostni objekt pro turistickou trasu pfes trasu obchvatu. Obchvat konéi
napojenim na silnici 11/114 novou okruzni kfiZovatkou.

Dale byly kratce predstaveny nad zobrazenou situaci ostatni objekty pozemnich
komunikaci, jejich navrhové kategorie, umisténi a rozsah Uprav. Jedna se celkem o 11
silniénich objektd. Jejich seznam je patrny z nasledujici tabulky.

101 | Vychodni obchvat

121 | Pielozka silnice 11/117 Zebrak - Komarov v km 0,000

122 | PrelozZka silnice 111/11710 Praskolesy - Hofovice v km 0,228
123 | PfeloZzka mistni komunikace Kotopeky - Hofovice v km 0,814

Zapis v Obchodnim rejstfiku u Méstského Soudu v Praze, spisova zn. B 2368

VPU DECO PRAHA a. s. tel.- 220 188 301 IC: 60193280
Podbabska 1014/20 fax: 220 188 330 DIC: CZ60193280

160 00 Praha 6

www.vpupraha.cz Cu: 2689681,/0300
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124 | PieloZka silnice (1114 Lochovice - Hofovice w km 1,453
125 | Prelozka cesty pro pési a cyklisty v km 0,908

131 | Uprava chodniku podél silnice 11117

141 | Sjezdy na pozemky

180 | Pfechodné doprawni znaceni

180 | Dopravni znateni ve spravé KSUSSK

181 | Dopravni znadeni ve spravé mésta

Projektant vodohospodarskeého fedeni pfestavil technickeé feseni vodohospodarskych
objektl. Jedna se celkem o sedm objektd, kieré jsou popsané v nasledujici tabulce.
amn l.:lr.:-ra'..';r vodovodu DM B0 v km 0,237
an l.f.lr.:-r.a'..';qr kanalizace Vak Beroun km 0,300

321 | Desfova kanalizace

an l.f.lr.:-r.a'..';qr melioraci km 0,345-0,680

33z l.f.lr.:-r.:i'..';'.r melioraci km 0,785-1.450

4 l:.lpra'..'a konyta Cervenéha poicka km 0,343
342 | Uprava Zakova nahonu km 0,275

Strutné byly popsany dpravy vodovodu a kanalizace Vak Beroun, které budou
redeny podobné jako v technicke studii. Prelofeni vodovodu bude jednoduché, ve volném
terénu, ze stejného materalu v jednotném sklonu. Predpoklada se uloZeni potrubi do
plastové chraniéky v prostoru pod novou komunikaci. Kanalizaéni pfivad&s v km 0,255 KFiZi
gikmo téleso navrhované silnice. Potrubi bude pod novou komunikaci ponechano, ale bude
v mistd podchodu pod t3lesem nové komunikace obetonovano. Dale u mostu pfes Cerveny
potok je poZadovana preloZka stavajici stoky s kolmym kfiZenim silniéniho télesa tak, aby
nebyla v kolizi s navrhovanym mostnim objektem. Tyto stavebni objekty budou jesté
prokonzultovany se spraveem Vak Beroun.

Dale bylo popsano samotné odvodnéni komunikace. To bude feieno obdobné jako
v technické studii. Voda bude pfitnym a podélnym sklonem vozovky pfivedena do podélnych
prikopl, které budou napojeny do Cerveného potcka pfipadné na stavajicich silmi€nich
piikopl pfilehlych komunikaci. Oproti feeni v technické studii vEak neni navrZen levy pfikop
podél hlavni trasy ve staniteni km 0,360 - 0,800. VYoda ze silniéni koruny v tomto misté bude
stékat primo do terénu a pfikop, ktery odvadi vodu ze zafezu v km cca 0,700, bude ukonéen
prelivnym prikopem s moZnosti veakovani a bude umoZnovat pfipadné rozliti vody to terénu.
Voda zokruZnich kfiZovatek bude odvedena pomoci vpusti a kanalizaénich potrubi do
prilehiych pfikopl. Mavic =e navrhuje pfed kfizenim = korytem Zakovho nahonu v km 0,267
osadit do obou podélr:;’mh silniénich pfikopl horské vpusti s odvedenim vody z jejich
kanalizaci aZ do koryta Cerveného potoka.

Predstaveny byly i stavebni objekty Uprav melioraci. V' dseku km 0,345-1 450 =e
nachazeji stavajici melioratni zafizeni, které budou vystavbou pferugeny a bude nutno
provést jejich podchyceni novymi svednymi drény. Ty budou vyistény do vodotefe
Cerveného potoka a do stavajicihe melioraéniho pfikopu v km 1,176. )

Také byly popsany navrZend Opravy abou koryt vodoteéi (Cerveného potoka | Zakova
nahonu) v navaznosti na moestni objekty. Upravy zpevnéni biehu a dna jsou navrZeny dle

ap
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poZadavku spravee toku z pfedchozich dokumentaci (technicka studie 2018, plvodni
dokumentace 2006-2009).

Soutasti dokumentace jsou tfi mostni objekty. Prvni dva mosty, most pfes Zakdv
nahon (SO 201) a most pres Cerveny potok (SP 202) predstavil Ing. Dupac. Materidlové a
konstrukéni feseni obou mostl vychazi z dfive pfedstavené Technické studie (2018).

Most pfes Zakiv nahon (SO 201)

Most pfevadi trasu vychodnihe obchvatu v kategorii 59,5/60 pres koryto Zakova nahonu,
uprava koryta je predmétem SO 342

Jde o presypany mostni objekt o jednom mostnim otvoru. Most je kolmy. Nosnou konstrukci
tvofi tubus z ocelovych vinitych plechd uzavieného tlamového prifezu (zv. tubosider). Tato
flexibilni ocelova nosna konstrukce spoluplisobi se zasypem z hutnénych zemin, ktery je
nedilnou soucasti mostniho objektu. Svétla Sitka mostniho otvoru je 3,38 m, svétla wika
tubusu je 2,25 m, minimalni svéta vyska mostniho otvoru po provedeni zpevnéného koryta
bude cca 1,85 m ode dna koryta. Minimalni tloustka nadnasypu pod plochou vozovky nad
tubusem MK je cca 1,15 m (vEéetné Konstrukce vozovky). Tubus NK je na obou stranach
zakonten Sikmo ve sklonu svahu nasypového télesa 1:1,5. Délka tubusu je 19,8 m.

Mad ochrannym obhsypem tubusu bude wivofen hydroizolaéni degtnik z HDPE falie v &ifce
7.5 m na celou délku tubusu. Fachycena voda bude odvadéna systémem drenazi
vyusténych na svazich nasypu.

Sikma fela okolo vylsténi tubusu MK budou zpevnéna dla?bou z lomového kamene do
betonovéeho loZe, dlafba bude olemovana betonovym prahem, do néhoZ bude kotveno
bezpetnostni kompozitni zabradli branici padu do mostniho otvoru. Podél zpevnéni cel
budou umisténa obsluZna schodisté (po jednom schodidti na vioku a wvytoku). Na
presypaném mosté budou pouZita ocelova silniéni svodidla s Urovni zadrZeni HZ se
zarazenymi sloupky (v oblasti nad hydroizolaénim destnikem budou sloupky zkraceny a
zabetonovany do patek, aby nedoslo k proraZeni izolace).

YV mostnim otvoru bude vytvarovano zpevnéné koryto z dlaZby zlomového kamene
zakonéené pritnymi betonowvymi prahy.

Mozt pfes Cerveny potok (SO 202)

Most pfevadi trasu vychodniho cbchvatu v kategorii $9,5/60 pres koryto Cerveného potoka a
trasu planované cyklostezky. Uprava koryta Cerveného potoka je pfedmétem SO 341

S ohledem na dhel kfiZeni trasy silnice s prekaZkami je most navrZen jako Sikmy (Sikmost
78° leva) o 1 mostnim otvoru o kolmé svétiosti cca 18,2 m. Rozpéti mostu je 20,00 m.

Mozna konstrukce je sprafena ocelobetonova s hlavmimi ocelovymi svafovanymi nosniky
zabetonovanymi v podporovych pficnikach a Zelezobetonovou deskou mostovky. NK je pres
podporové pricniky nepfimo uleZena na dvojic lofisek (hmeowych pfip. kalotovych) na kazdé
opé&fe. Sitka mostu je 11,10 m, Sitka vozovky 9,50 m, $ifka fims 0,80 m, na obou fimsach je
navrzenos zabradelni svodidio. Wzhledem k charakteru prevadéngd komunikace je most
navrZen bez chodnikd.

MK bude zakonfena povrchovymi mostnimi zavéry s jednoduchym t&snénim spary.

Krajni opéry budou monolitické Zelezobetonové s rovnobéZnymi zavédenymi kiidly.

ZaloZeni mostu se predpoklada hlubinné na vrtanych velkoprumé&rovych pilotach.

COdvodnéni mostu bude zajigfovat 1 mostni odvediovaé a 2 uliéni vpusti na predpaolich.

ap
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Terén pod mostem a podél kiidel bude zpevnén dlaZbou z lomového kamene v bet. ol
Podél kfidel jsou navriZena celkem 2 obsluZng schodidté 2. 0,75 m (u kaZdé opéry jedno).
Zpevnéni koryta Cerveného potoka bude soufasti SO 341. Pod mostem bude prochdzet
cyklostezka vybudovana v ramci jiné staviwy.

Lavka pro pE&i a cyklisty v km 0,906 (SO 203)
Tento posledni mostni objekt pfedstavil Ing. Melzoch.
Lavka pfevadi PreloZku cesty pro pési a cyklisty v km 0,906 (SO 125) pres hlavni trasu
YWychodniho obchvatu Hofovic (SO 101). Cesta pro pési, znafena jako turisticka stezka,
spojuje mésto Hofovice a obec Kotopeky — Tihava.
ProtoZe je trasa wychodniho obchvatu v misté kfiZeni jen v mimém zafezu, bude nutné
niveletu cesty zvednout nasypy, je2 zasahnou i do soukromych pozemkil. KfiZeni pfelozky
cesty pro pe3i a trasy ochvatu je Sikme (cca 63,97, lavka bude viak navrZena jako kolma.
Materdlové a konstrukéni fedeni lavky navazuje na ideu pfedstavenou v Technicke studii
(2018). Mosna konstrukee bude spfafensd ocelobetonova, ocelove hlavni nosniky a betonova
deska mostovky. Volna Sitka lavky mezi zabradlimi bude Ospoma 3,00m, zabradli budou
klasicka mostni ocelova vysky 1,30m z otevienych profild. Krajni opéry budou moncliticke
Zelezobetonove, rovnobEina kiidla budou opatfena pohledovou dpravou.
Svétlost mostniho otvoru 22,00m mezi opérami je navrzena tak, aby nebylo nutné na silnici
pod lavkou osazovat siiniéni svodidla a rozifovat tak konunw pfemostovang komunikace.

\ souladu s aktualnimi trendy a doporuféenimi platnych pfepisi bude preferovanc
integrované provedeni lavky bez lofisek a mostnich zavérl, které by mélo vést ke sniZeni.

Cistatni stavebni objekty zatim nebyly predmétem tohoto jednani.

3. Diskuze:

Zastupce investora nemél k predioZenég projektove dokumentaci Zadnych namitek.

Pan Grunt upozomil na problém s vypousténim zasoclené vody do Cerveného potoka.
Projektant tuto skuteénost jesté zkonzultuje se spravcem foku, ale die jeho nazoru ma
Cerveny potok dostatefnou vodnost, coZ bude mit za disledek dostatené nafedéni vody a
jeji kvalita tudiZ nebude vyrazné oviivnéna.

Dale pan Grunt pofadal o zménu materidlu pro dpravu koryta Cerveného potoka.
Tato zména byla akceptovana a bude také projednana se spraveem foku.

Predpokladana termin odevzdani je konec bfezna roku 2019.

Zarmamenal: Ing. Petr {iech, Ing. Fousova

Poznamka:

Pokud Z3dnad z jednajicich stram nesdéli pisemné své pfipominky mebo svij nesouhlas se znénim
tohoto zaznamu do 3 pracovnich dnli po jeho obdrZeni, bude tento ziznam povafovan za
odsouhlaseny vEemi Utastniky jednani.

Pribahy:
= Prezencnilisfina
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