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1 UvoD

PFedmétem této studie je dopravné inZenyrské posouzeni navrhu prelozkami silnic III. tfidy tvorici
obchvat obce Ofech. Posouzeni zahrnuje realizaci dopravnich prizkumd pro zjit&ni soucasnych

intenzit dopravy, vytvoreni dopravniho modelu a progndzy dopravniho zatizeni pro ucely hlukového
posouzeni.

Progndza je provedena v dopravnim modelu StfedoCeského kraje a zahrnuje i krajské a republikové
dopravni vazby. Vyhledovy dopravni model je zpracovén pro dva horizonty rokd 2023 a 2030 na
zékladé Technickych podminek 225 Progndza intenzit automobilové dopravy [1].

Vystupem jsou kartogramy intenzit, rozdilové kartogramy a pro potfeby hlukové studie rozdéleni na
denni a no¢ni obdobi.

2 DOPRAVNI PRUZKUM

Jako podklad pro kalibraci dopravniho modelu soucasného stavu byly provedeny kfizovatkové a
radarové prizkumy v obci Ofech. Umisté&ni s¢itacich stanoviét je uvedeno na obrazku.

Obrdzek 1 - Séitaci mista dopravniho prizkumu
I'a -
Sk'k °kr0h~ -

= PrazsKky okruh

ka o >
e / Kiizovatkové prizkumy

Orech

Profilové priizkumy

xsuiuedon
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2.1 KRIZOVATKOVY DOPRAVNI PRUZKUM

Dopravni prizkum byl proveden na tfech kfizovatkach:

e Slivenecka x Karlstejnska,
e Zbuzanska x Karlstejnska,
e Karlstejnska x Kopaninska.

Dopravni prlzkum byl proveden dne 5. 3. 2019 za pomoci séitaciho zaFizeni JAMAR, které je
nahradou scitaciho formulare. PFi sc¢itani byly zaznamenavany tfi kategorie vozidel - osobni vozidla,
lehka nakladni vozidla [hmotnost < 3,5 t] a ostatni nakladni vozidla [hmotnost > 3,5 t].

Obrazek 2 - JAMAR a kategorie vozidel

KATEGORIE VOZIDEL

JAMAR TECHNOLOGIES, INC

BANK2
Vozidla se pro u&ely priuzkumu déli do tii kategorii:

Osobni = véechna osobni vozidla + uzitkova vozidla vychazejici z osobnich vozidel (pi
= = -

Vysledky ze scitani byly za pomoci ¢asovych variaci prepocteny na hodnotu celodenni intenzity
primé&rného pracovniho dne. Namérené hodnoty z dopravniho prlzkumu byly zpracovény podle
metodiky popsané v TP 189 Stanoveni intenzit doprav na pozemnich komunikacich [2]

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hodnoty prepoctené na RPDI.

Tabulka 1 - KfiZzovatka Slivenecka x Karlstejnska (RPDI)

z KarlStejnska sever Slivenecka Karlstejnska jih
Karlstejnska Karlstejnska | Karlstejnska Karlstejnska
DO jih Slivenecka sever jih Slivenecka sever
Osobni 2931 261 422 565 569 3817
Lehka nakladni 222 29 49 147 33 407
Ostatni nakladni 140 17 25 20 15 115

Tabulka 2 - Kfizovatka Zbuzanska x Karlstejnska (RPDI)

z Zbuzany Karlstejnska sever Karlstejnska jih
KarlStejnska | Karlstejnska Karlstejnska | KarlStejnska
DO jih sever Zbuzany jih sever Zbuzany
Osobni 99 1722 1459 1714 2 420 139
Lehka nakladni 9 211 192 237 235 20
Ostatni nakladni 4 61 63 80 61 5
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Tabulka 3 - Kfizovatka KarlStejnska x Kopaninska (RPDI)

4 Karlstejnska sever Na Beranku I.
Karlstejnska Na Beranku | Karlstejnska | Karlstejnska
DO zapad Kopaninska I. sever zapad Kopaninska
Osobni 1337 393 130 117 9 8
Lehka nakladni 193 74 15 11 2 0
Ostatni nakladni 69 25 0 3 0 3
z Kopaninska Karlstejnska zapad
KarlStejnska | KarlStejnska KarlStejnska
DO | Na Beranku I. sever zapad Kopaninska | Na Beranku I. sever
Osobni 2 644 35 24 11 1 845
Lehka nakladni 0 88 2 195
Ostatni nakladni 0 17 0 71

2.2 RADAROVY DOPRAVNI PRUZKUM

Profilova sé&itdni na dvou stanovistich (viz Obrdzek 1) byla provedena pomoci radarovych snimacd
SIERZEGA SR4. Na obou stanovistich byl prizkum proveden na kraji obce, radar vzdy snimal vozidla
jiz za znaCkou uvadéjici zacatek obce.
Dopravni prizkum probihal v obdobi 11. 3. 2019 - 13. 3. 2019. Radarové zafizeni zaznamenavalo
vSechna vozidla projizdé&jici profilem, véetné jejich rychlosti a délky.
Zakladni udaje o méficim zafizeni:

Vyrobce: Sierzega Elektronic Gmbh, Rakousko

Radarovy modul: SIERZEGA SR4

Rozsah méreni: 8 - 254 km/h

Pifesnost méfeni: Rychlost +/-3 % 1
Délka vozidla +/-20 % -
Bezpecnostni odstup: +/- 0,2 sec ¥ 1 s

2.2.1

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nascitané hodinové intenzity béhem dne a prfepocet celodenni
intenzity na hodnotu RPDI. Primérna celodenni profilovd intenzita (Po-Ne) &ini 448 voz/24h,
pfepoctena hodnota RPDI 407 voz/24h.

Profil na ulici Kopaniska
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Tabulka 4 — Denni variace dopravy (pondéli — nedéle)

intenzita [voz/h] procent (100% = 0-24h)
¢as smér od Zadni smér od smér od Zadni smér od
. . PROFIL . . PROFIL
Kopaniny Orechu Kopaniny Orechu
00:00-01:00 0 1 1 0,0% 0,5% 0,2%
01:00-02:00 0 1 1 0,0% 0,5% 0,2%
02:00-03:00 0 0 0 0,0% 0,0% 0,0%
03:00-04:00 1 1 2 0,4% 0,5% 0,4%
04:00-05:00 1 2 3 0,4% 0,9% 0,7%
05:00-06:00 2 3 5 0,9% 1,4% 1,1%
06:00-07:00 5 7 12 2,1% 3,2% 2,6%
07:00-08:00 23 27 50 9,8% 12,3% 11,0%
08:00-09:00 23 22 45 9,8% 10,0% 9,9%
09:00-10:00 14 16 30 6,0% 7,3% 6,6%
10:00-11:00 11 11 22 4,7% 5,0% 4,8%
11:00-12:00 15 13 28 6,4% 5,9% 6,2%
12:00-13:00 11 13 24 4,7% 5,9% 5,3%
13:00-14:00 11 13 24 4,7% 5,9% 5,3%
14:00-15:00 20 21 41 8,5% 9,5% 9,0%
15:00-16:00 24 22 46 10,3% 10,0% 10,1%
16:00-17:00 19 17 36 8,1% 7,7% 7,9%
17:00-18:00 26 13 39 11,1% 5,9% 8,6%
18:00-19:00 18 10 28 7,7% 4,5% 6,2%
19:00-20:00 5 3 8 2,1% 1,4% 1,8%
20:00-21:00 3 2 5 1,3% 0,9% 1,1%
21:00-22:00 1 1 2 0,4% 0,5% 0,4%
22:00-23:00 1 1 2 0,4% 0,5% 0,4%
23:00-24:00 0 0 0 0,0% 0,0% 0,0%
00:00-24:00 234 220 454 100,0% 100,0% 100,0%
RPDI 211 197 408
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TEXTOVA CAST

Graf 1 - Denni variace
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Graf 2 — Rozdéleni jizdnich rychlosti
ROZDELENI JIZDNI RYCHLOSTI ulice Kopaninska - Orech - Zadni Kopanina
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TEXTOVA CAST

Graf 3 - DodrZovani nejvyssi povolené rychlosti

Vv

DODRZOVANI NEJVYSSI
POVOLENE RYCHLOST!I

ulice Kopaninska - Orech -

Zadni Kopanina
# DODRZUJE NEJVYSSI POVOLENOU RYCHLOST

H NEDODRZUJE NEJVYSSi POVOLENOU RYCHLOST

Primérnd jizdni rychlost

smér od Ofechu 61 km/h

smér od Zadni Kopaniny 60 km/h

2.2.2 Profil na ulici Zbuzanska

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nascitané hodinové intenzity béhem dne a prepocet celodenni
intenzity na hodnotu RPDI. Primérna celodenni profilovéd intenzita (Po-Ne) &ini 4801 voz/24h,
prepoctena hodnota RPDI 4384 voz/24h.

12/36 Orech, prelozka silnic III. tfid



Tabulka 5 — Denni variace dopravy (pondéli — nedéle)

intenzita [voz/h] procent (100% = 0-24h)
cas . smér od . smér od
smér od Zbuzan . PROFIL  |smér od Zbuzan . PROFIL
Orechu Orechu
00:00-01:00 4 10 14 0,2% 0,4% 0,3%
01:00-02:00 3 8 11 0,1% 0,3% 0,2%
02:00-03:00 5 5 10 0,2% 0,2% 0,2%
03:00-04:00 5 4 9 0,2% 0,2% 0,2%
04:00-05:00 15 4 19 0,6% 0,2% 0,4%
05:00-06:00 55 30 85 2,3% 1,3% 1,8%
06:00-07:00 185 72 257 7,7% 3,0% 5,4%
07:00-08:00 310 165 475 12,8% 6,9% 9,9%
08:00-09:00 325 152 477 13,4% 6,4% 9,9%
09:00-10:00 193 112 305 8,0% 4,7% 6,4%
10:00-11:00 109 111 220 4,5% 4,7% 4,6%
11:00-12:00 123 115 238 5,1% 4,8% 5,0%
12:00-13:00 124 115 239 5,1% 4,8% 5,0%
13:00-14:00 115 132 247 4,8% 5,5% 5,1%
14:00-15:00 131 158 289 5,4% 6,6% 6,0%
15:00-16:00 157 195 352 6,5% 8,2% 7,3%
16:00-17:00 151 243 394 6,2% 10,2% 8,2%
17:00-18:00 131 247 378 5,4% 10,4% 7,9%
18:00-19:00 115 203 318 4,8% 8,5% 6,6%
19:00-20:00 71 134 205 2,9% 5,6% 4,3%
20:00-21:00 39 72 111 1,6% 3,0% 2,3%
21:00-22:00 23 54 77 1,0% 2,3% 1,6%
22:00-23:00 19 32 51 0,8% 1,3% 1,1%
23:00-24:00 9 11 20 0,4% 0,5% 0,4%
00:00-24:00 2417 2384 4801 100,0% 100,0% 100,0%
RPDI 2207 2177 4384
Orech, prelozka silnic III. tFid 13/36



TEXTOVA CAST

Graf 4 - Denni variace
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Graf 5 — Rozdéleni jizdnich rychlosti
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Graf 6 - DodrZovani nejvyssi povolené rychlosti
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3 DOPRAVNI MODEL

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatiZzeni pro posuzované varianty byl pouzit dopravné-
planovaci software PTV-VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe. Pouzit byl program pro modelovani
dopravni poptavky a zatéZovani komunikacni sité VISUM® 17.01.

Program VISUM® obsahuje modul jak na modelovani prepravni poptavky, tak na pfifazeni matic
dopravni poptavky na parametrizovanou dopravni sit. Vstupy do modulu pfepravni poptavky jsou
¢lenéni Uzemi do zén, demografické a aktivitni informace o jednotlivych zénach, vzory dopravniho
chovani homogennich skupin obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a nabidka dopravnich siti a
dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich objemd jizd v &lenéni na osobni, lehka nakladni
(hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Modul na pfifazovani poptavky na dopravni sit respektuje kapacitné zavislé zatézovani, desitky
iteracnich krokd, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti,
kFfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Program VISUM® umozniuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sité pro rGzné varianty a rGzné
¢asové horizonty. Vystupem je sit s roénim primérem dennich intenzit (RPDI).

3.1 MODEL STAVAJICIHO STAVU

Zéklad modelu komunikaéni sité byl prevzat z modelu individualni automobilové dopravy v celé Ceské
republice do podrobnosti silnic III. t¥idy a hlavnich prijezdnych komunikaci ve méstech, véetné
zakladnich silnic evropského vyznamu v zahranici, zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace
kategorizace silniéni sité do roku 2040 [3]. Tento model je pribézné aktualizovdn a pouzivan pro
potfeby RSD CR, kraji a mést. V soucasné dobé je aktualizovdn na celostatni s¢itani 2016 [4].

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikacni sit a dopravni vztahy
na Gzemi Ceské republiky, véetné preshraniénich vazeb, a to jak pro soucasny stav, tak i v progndze
do roku 2050.
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TEXTOVA CAST

Dopravni model se skldda z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice prepravnich vztahl
pro jednotlivé druhy dopravy, a z modelu prepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou
komunikaéni sit.

Pfi zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu (Obrazek 3) vyfiznuta sit v rozsahu
StredocCeského kraje (Obrazek 4). V tomto dil¢im modelu jsou provadény dalsi vypocty a analyzy.
Tim, ze dopravni model je zpracovan na pozadi celorepublikového dopravniho modelu, je mozné ve
vypoctech zohlednit zmény intenzit na vstupujicich komunikacich do ,vyFiznuté" ¢asti sité, zplsobené
dostavbou komunikaéni sité na tzemi celé Ceské republiky.

Obrézek 3 - Dopravni model Ceské republiky
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TEXTOVA CAST

Obrazek 4 - Rozsah dopravniho modelu pouzZity pro studii

3.1.1 Dopravni nabidka

Pro vytvoreni modelu dopravni nabidky je pouzit program VISUM®, modul na pfifazeni poptavky na
dopravni sit, ktery je soucasti dopravné-planovaciho softwaru PTV-VISION® spole¢nosti PTV
Karlsruhe. Program VISUM® pracuje na zékladé principl sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami
(spojnicemi), pfedstavujicimi komunikaéni sit. Uzly predstavuji kfizovatky, zastdvky hromadné
dopravy a mista napojeni dopravnich zén.

Pro kazdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:

e typ spojnice (dalnice, silnice pro motorova vozidla, silnice 1., II. a III. tFidy,
zeleznice, mistni komunikace rychlostni, sbérné, obsluzné, pési cesty),

e pripustné dopravni systémy,

e maximalni rychlost,

e kapacita / 24 hod.

Uzly predstavuji kfizovatky, mista napojeni dopravnich zén nebo zastavky verejné dopravy.
KFizovatky maji nasledujici parametry:

e typ kfizovatky (svételné fizena, nefizena s / bez prednosti v jizdé€, mimourovnova),
e zakazané pohyby v kfizovatkach,
e zdrzeni pfi prijezdu kfizovatkou.

Silniéni komunikace jsou v dopravnim modelu déleny podle typu na:

e dalnice,
e silnice pro motorova vozidla,
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e silnice L. tfidy (a pritahy),

e silnice II. tfidy (a prdtahy),

e silnice III. tFidy,

e mistni komunikace rychlostni (funk¢ni skupina A),
e mistni komunikace sbérné (funkcni skupina B),

e mistni komunikace obsluzné (funkcni skupina C).

3.1.2 Dopravni poptavka

Vstup dopravni poptavky z matic pfepravnich vztahd do sité se odehréava pomoci napojeni dopravnich
z6n. Na zékladé Udaji ze Statického lexikonu obci Ceské republiky [5] podle zakladnich sidelnich
jednotek (ZSJ) je Hlavni mésto Praha rozdéleno na 970 dopravnich zén, obec Ofech je rozdélena na
8 z6én a Zbuzany na 4 dopravni zény. Ostatni obce dopravniho modelu jsou pfedstavovany jednou
dopravni zénou.

Cast dopravniho modelu, pouzitd pro Ucely této studie, zahrnujici pfiblizné Gzemi Stredoceského
kraje, obsahuje celkem 2 747 dopravnich zén.

Vstup dopravni poptavky do feSeného Uzemi na hranicich ,vyfiznuté" ¢asti sité je zajistén pomoci
samostatnych vstupnich zoén, které jsou napojeny na koncové body komunikacni sité. Objem
generované dopravy a jeji smérovani v téchto vstupnich zénach vychazi z intenzity dopravy na dané
vstupujici komunikaci, ktera je vypoctena z celorepublikového modelu. Celkovy pocet vstupnich zén
je 169. Celorepublikovy model obsahuje témér 7 600 dopravni zdn.

Model dopravni poptavky obsahuje matice pfepravnich vztah{ pro vnitrostatni dopravu a samostatné
matice pro preshrani¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy). Vztahy mezi podrobné ¢lenénymi zénami
jsou vypocteny na zakladé ctyrstupriového modelu, ostatni vztahy jsou prevzaty z modelu Ceské
republiky [3]. Pro preshrani¢ni dopravu byly samostatné vytvoreny matice na zakladé smérového
prizkumu na hrani¢nich prechodech z roku 2010 [6].

Zjednodusenym zplsobem jsou zpracovany matice cest pro lehkéd nakladni (hmotnost do 3,5 t) a
ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

3.1.3 Pridéleni na sit

Po vypodtu matic probé&hlo ptidé&leni prepravnich vztahl na komunikaéni sit a vypocet zatizeni
komunikacni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zénami se uskutec¢rfiuje na zakladé impedance
(odporu) trasy, kterd zavisi na jizdni dobé&. Jizdni doba je zavisld na zdrzeni pti prujezdech
kfizovatkami a na jizdni rychlosti na trase, ktera je zavisla na stupni saturace (pomeér intenzity a
kapacity). Kapacitné zavisly vypocet tak po dosazeni urcité stupné saturace pridéluje vztahy na
alternativni, méné zatizené trasy.

PFi pridéleni na sit neni uvaZovéno s vlivem zpoplatnéni sité& dalnic, silnic, ani dal$ich vlivl, jako napF.

s regulaci dopravy (zpoplatnéni vjezdu do centra, parkovaci zény atd.).

3.1.4 Kalibrace modelu

Vyslednd matice cest individualni dopravy soucasného stavu byla nejprve kalibrovéna na Celostatni
s¢itani dopravy provedené Reditelstvim silnic a dalnic v roce 2016 [4] a na provedena profilova s¢itani
(viz kapitola 2.2 Radarovy dopravni prizkum).

V celém zajmovém Uzemi byly matice kalibrovany na 236 profilech.

Kvalita kalibrace na profilova scitani je zobrazena v nasledujicich grafech porovnanim modelu (Model
atribute VOL-OV, resp. VOL-LNV a VOL-NV) se sledovanymi hodnotami (Observed attribute SCIT-
OV, resp. SCIT-LNV a SCIT-NV) pomoci regresni kfivky.
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Graf 7 - Analyza zatizeni v zajmovém uzemi (profily CSD2016) — osobni vozidla
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Graf 8 - Analyza zatizeni v zajmovém (profily CSD2016) - lehka nakladni vozidla
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Graf 9 - Analyza zatizeni v zajmovém uzemi (profily CSD2016) - ostatni nakladni vozidla
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V dal$im kroku byla provedena kalibrace modelu souéasného stavu na kfizovatkovy prizkum
provedeny v ramci tohoto projektu (viz kapitola 2.1 Kfizovatkovy dopravni priizkum).

Kvalita kalibrace na kfizovatkové pohyby je zobrazena v nasledujicich grafech porovnanim modelu
(Model atribute VOL-OV, resp. VOL-LNV a VOL-NV) se sledovanymi hodnotami (Observed attribute
OV, resp. LNV a NV) pomoci regresni krivky.
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Graf 10 - Analyza zatiZeni v zdjmovém Uzemi (kfiZovatkovy prizkum) - osobni vozidla
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Graf 11 - Analyza zatiZeni v zdjmovém Uzemi (kfiZovatkovy prizkum) - lehkd ndkladni vozidla
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Graf 12 - Analyza zatiZeni v zajmovém Gzemi (kfiZovatkovy prizkum) - ostatni ndkladni vozidla
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Porovnanim podle vzorce GEH (minimalné 85 % srovnani musi mit GEH < 5), za predpokladu podilu
hodinovych intenzit ve vysi 10 % z celodennich hodnot, je celkem pro CSD 2016 a kfiZzovatkovy
prizkum nasledujici:

e Celkovy pocet porovnani 260

e PocCet GEH < 5 236
e PocCet GEH > 5 24
e Podil GEH < 5 90,8 %

Kvalita kalibrace na aktualni data je rovnéz zobrazena v nasledujicim obrazku porovnanim modelu
se sledovanymi daty na konkrétnich Usecich komunikaci.
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Obrazek 5 - Kvalita kalibrace na nejnovéjsi data
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Vysledkem je kalibrovany model soucasného stavu.
3.2 VYHLEDOVY MODEL

3.2.1 Dopravni poptavka

Narlst dopravnich vztahi je zohlednén koeficienty rdstu dle technickych podminek TP 225 Prognéza
intenzit automobilové dopravy, aktualizovanych v ¢ervnu 2018 [1]. Stanoveni vyhledového poctu
cest je provedeno pomoci koeficientl vyvoje pro jednotlivé vztahy mezi zénami. Koeficienty jsou
urceny podle typu zény, délky cesty a typu vozidla, pro ktery je koeficient urCovan. Kazda zéna je
charakterizovana tfemi parametry:

o prisluénosti zédny do konkrétniho kraje CR,
e velikost obce podle poctu obyvatel,
o prisluénost obce do rozvojové osy nebo oblasti podle Zasad Gzemniho rozvoje kraje (ZUR).

Délky cest mezi jednotlivymi zénami jsou rozdéleny do tri kategorii:

e do5km,
e od5kmdo 20 km,
e nad 20 km.

Poslednim parametrem je skupina vozidel, pro které jsou koeficienty urcovany. Jedna se o:

e osobni vozidla,
e lehka nakladni vozidla,
e tézka vozidla.

Nardst dalkovych vztah(, které jsou vi&i FeSenému Uzemi tranzitni, vychazi z celorepublikového
modelu dopravy [3], ktery je zpracovan na stejnych principech uvedenych vyse (TP 225 [1]).

Narlsty preshrani¢ni dopravy vychdzi z koeficientd vyvoje mezioblastnich vztahl pro zény
reprezentujici preshranic¢ni dopravu dle TP 225 [1]. Tyto koeficienty vychazi z rozdéleni na jednotlivé
typy vozidel (osobni vozidla, lehkd nakladni vozidla a tézka vozidla) a ze zemé, do/z které cesta
smérfuje (Bavorsko, Sasko, Polsko, Slovensko, Rakousko).

Vyhledové stavy byly zpracovany pro horizonty rok 2023 a 2030.

Orech, prelozka silnic III. tFid 23/36



Na Uzemi obce Ofech bylo uvazovéno s konkrétnimi rozvojovymi plany podle Uzemniho plénu obce
Orech, zména ¢. 2 z Unora 2012. Pro vSechny navrzené rozvojové plochy byl na zékladé funkcniho
vyuziti a plosné vyméry uréen objem generované dopravy. Smérovani nové generované dopravy je
vypocteno gravitacnim modelem. S naplnénim rozvoje dle Uzemniho planu je pro Ucely dopravniho
modelu uvazovano k roku 2030. K roku 2023 je uvazovano s rozvojem ve vysi 50 % vysledného
objemu dopravy.

Vysledné zatizeni komunikacni sité v roce 2030 tak predpokladad maximalni mozny objem dopravy
dle uzemniho planu a predstavuje nejméné priznivy stav z hlediska hlukové zatéze.

3.2.2 Dopravni nabidka

Prelozka silnic III. tfidy zacind na silnici III/6002 (ulice Slivenecka), cca 300 m za kfizovatkou ulic
K Austisu a K Zadni Kopaniné. Déle je vedena severné od obce rovnobézné s trasou SOKP k ulici
Karlstejnské, kde vznikne nova okruzni kfizovatka v misté stavajici kfizovatky s ulici Severni. Trasa
prelozky dale pokracuje k ulici Zbuzanské, kterou kfiZzi mezi Ofechem a Zbuzany, staci se na jih a za
koncem zastavby obce se napojuje na silnici III/00510 smér Chynice. Celkova délka prelozky je cca
2,5 km.

Obrazek 6 — Obchvat obce Orech
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Ostatni komunikac¢ni sit ve vyhledovych variantach je do dopravniho modelu zadana dle kategorizace
RSD [7] a ZUR Sttfedoceského kraje [8].

V roce 2023 je uvazovano pouze se zprovoznénim prelozkami silnic III. tfidy tvofici obchvat obce
Ofech, ostatni silni¢ni sit je uvazovana v soucasném stavu.

V roce 2030 se mimo prelozky uvazuje se zprovoznénim téchto staveb:
e SOKP, stavba 511 Béchovice - D1,
e SOKP, zkapacitnéni stavby 510,
e D6 v Useku Revni¢ov - Karlovy Vary,
e D7 v celé délce,

e 1/12, SOKP - Uvaly,
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e D3 v celé délce,

e D4 v celé délce,

e II/101, pfelozky v Useku Tachlovice — Rudna3,
e II/115, prelozka CernoSice,

e 1I/116, prelozka Revnice - SOKP - variantné.

3.2.3 Zatézovaci scénare
Kromé dopravniho modelu soucasného stavu byla vytvorena prognéza zatizeni komunikacni sité

v roce 2023 (predpokladany rok zprovoznéni prelozky silnic III. tfidy okolo obce Orech) a v roce
2030.

1. Rok 2023 - Predpokladané zprovoznéni prelozky - zapocten predpokladany narlst
dopravy k roku 2023, rozsah komunikacni sité dle predchozi kapitoly.
2. Rok 2030 - Vyhled - zapo¢ten predpoklddany narlst dopravy k roku 2030.
a. Varianta aktivni minus - komunikac¢ni sit uvazovéna dle ZUR
StredocCeského kraje a hl. m. Prahy s vyjimkou prelozky silnice 1I/116.
b. Varianta aktivni plus - komunikaéni sit uvazovana dle ZUR
Stredoceského kraje a hl. m. Prahy vcetné prelozky silnice 1I/116.

Dale byly pro vSechny tfi vySe uvedené scénare vytvoreny nulové varianty, které se od aktivnich
variant odliSuji pouze nezprovoznénim prelozek silnic III. tfidy tvorici obchvat obce Ofech. Rozvojové
plochy napojené ve vyhledovém stavu na nové komunikace byly provizorné napojeny na stavajici
silniéni sit.

Tyto scénare slouzi k progndze nejvyssi mozné dopravni zatéze (a tedy i hlukové) v obci Ofech a na
prelozce silnic III. tfidy kolem obce.

4 VYSTUPY Z DOPRAVNIHO MODELU

4.1 VYPOCET DENNICH A NOCNICH INTENZIT

Hodnoty intenzit pro noc¢ni a denni dopravu jsou vypocteny z celodennich intenzit podle technickych
podminek TP 219 Dopravné-inzenyrska data pro kvantifikaci vlivG automobilové dopravy na Zivotni
prostiedi [9]. Pro prepocet celodennich intenzit na intenzity v dennim a noc¢nim obdobi se vychazi
z kategorie pozemni komunikace, podilu nékladni dopravy a koeficientd uvedenych v TP 219.

Pro tyto ucely se komunikace déli na:

e dalnice

e silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice (,E")
e silnice I. tfidy bez statutu mezinarodni silnice

e silnice II. tFidy

e silnice III. tfidy

e mistni komunikace

Podil intenzity v no¢nim obdobi z celodenni intenzity dopravy pro jednotlivé druhy vozidel je dan
vztahem:

Pnoc = Nz + (Nq + Kpna . Pna)

Kde: Nz je zakladni procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé [%]
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Nq,kena jsou koeficienty zpresnujici procentni podil intenzity dopravy v no¢ni dobé podle
podilu intenzity nakladni dopravy [%]

Hodnoty koeficientd pro jednotlivé druhy vozidel jsou uvedeny v TP 219 a li§i se podle typu
komunikace a kategorie vozidel.

Podil intenzity v denni dobé se vypocte jako rozdil celodenni intenzity a intenzity v no¢ni dobé.

4.2 KARTOGRAMY INTENZIT

Po vypoctu zatizeni byly pro vSechny varianty vytvoreny kartogramy intenzit, které zobrazuji zatizeni
silni¢ni sité ve formatu [vSechna vozidla / nakladni vozidla (do 3,5 t) / ostatni nakladni vozidla (nad
3,5 t)], a to v obdobi za 24 hodin, denni obdobi (6:00 - 22:00 hodin) a no¢ni obdobi (22:00 - 6:00
hodin). Déle byl vytvoren rozdilovy pentlogram mezi variantami k roku 2030.

VSechny kartogramy jsou zobrazeny v grafickych pfilohach (viz Seznam grafickych pfiloh na strané
4).

4.3 ANALYZA VYUZITI OBCHVATU

Dopravni zatizeni prelozky silnic III. tfidy tvofici obchvat obce OFech zavisi jednak na rozvoji Uzemi,
jednak na rozvoji okolni komunikacni sité. V soucCasné dobé se pres obec odehravaji vztahy
predev&im ve sméru vychod - zdpad (Barrandov - OFech - Rudnd) a sever - jih (Stoddlky - OFech
- Chynice).

S rozvojem Uzemi v ase se predpoklada i narlist celkového objemu dopravy, coz povede i k narlistu
t&chto vztahl pres OFech. PfeloZka je navrZena tak, aby odvedla z centra pravé tyto nejzatizen&jsi
vztahy ve smérech vychod - zépad a sever - jih. Tim, jak poroste intenzita i na SOKP, bude dochazet
k vét&im kapacitnim problémUim na stavbé 515 a riziko objizdéni tohoto Useku pFes Ofech tak bude
vyssi.

Ve varianté roku 2023, ve které nedochazi k rozvoji komunikaéni sit&, je patrny narlst intenzit nejen
na samotné preloZce, ale i na okolni komunikacéni siti.

Ve variantach k roku 2030, ve kterych se jiz uvazuje s rozvojem komunikacni sité dle Uzemniho
planu Hlavniho mésta Prahy a ZUR Stfedoceského kraje, intenzita na severozapadni &asti prelozky
klesa. Je to dano tim, ze vztahy odehravajici se po prelozce, se po vystavbé kompletni komunikacni
sité pfesunou na nové, atraktivnéjsi trasy. Proto je ve variantach roku 2030, uvazujicich s rozvojem
komunikacni sité, zatizeni na prelozce nizsi.

U vztahl vychod - zépad dojde na Fedené prelozce silnic III. tfidy k poklesu intenzit z dlvodu
vystavby prelozky silnice II/101. Vliv na jeji zatizeni ma i zména intenzit na SOKP, ke které dojde po
vystavbeé jihovychodniho segmentu SOKP a vystavbé dalnice D3, ktera prebere ¢ast intenzit z dalnice
D4.

Po zprovoznéni prelozky II/116 dojde k ovlivnéni vztahl v relaci sever - jih. Tato komunikace na
sebe prevezme &ast vztahl z prelozky silnic III. tiidy kolem obce Orech.

4.4 PROFILOVE INTENZITY

Zhodnoceni zatizeni ptelozky silnic III. tfidy a jejich vlivu na stavajici pritahy obci je provedeno na
zakladé porovnani celkovych intenzit na vybranych profilech komunikacni sité. Pro tyto Ucely bylo
vybréano celkem 9 profill na stavajicich komunikacich v obci ulice (Slivenecka, Karl$tejnska,
Zbuzanskd a Kopaninskd) a na vdech tfech Usecich prelozky. Presna lokalizace profild je patrna
z nasledujiciho obrazku.

26/36 Orech, prelozka silnic III. tfid



Na vsech vybranych profilech jsou analyzovany celkové intenzity dopravy v sou¢asném stavu, v roce
2023 (po zprovoznéni prelozky) a v jednotlivych variantédch roku 2030. Analyzované hodnoty jsou
uvedeny v nasledujici tabulce a predstavuji celodenni dopravni zatiZzeni na profilu v obou smérech.

Obrézek 7 - Umisténi posuzovanych profild

Tabulka 6 — Profilové intenzity [vozidla za 24 hodin]

Rok / varianta
C. Nazev g 2030
. : Usek
profilu | komunikace 2019 2023 bez s
prelozky | preloZzkou
1I/116 1I/116
1 Obchvat Slivenecka — Karlstejnska - 3426 4 160 4 669
2 Obchvat Karlstejnska - Zbuzanska - 10 380 10 225 8 593
3 Obchvat Zbuzanska - Karlstejnska - 5210 5144 5375
4 Karlstejnska | Severni - V Chaloupkach 8 141 2512 2 839 2 833
5 KarlStejnska | Zbuzanska - Kratka 5063 1855 2117 2 061
6 Karlstejnska | Kopaninska - konec zastavby 3672 325 419 461
7 Slivenecka Polni - Baarovo nam. 2243 426 430 431
8 Zbuzanska KarlStejnska - konec zastavby 4132 429 506 436
9 Kopaninska Na Beranku I. - Hajovka 1283 1415 1582 1521

Pro srovnani s posouzenim obchvatu obce Ofech z roku 2013 na jednotlivych Usecich byly v roce
2013 tyto intenzity:
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TEXTOVA CAST

e Karlstejnska (Severni - V Chaloupkach) - 5 940 voz,

e KarlStejnska (Zbuzanska - Kratka) - 3 910 voz,

e Karlstejnska (Kopaninska — konec zastavby) - 2 530 voz,
e Slivenecka (Polni - Baarovo nam.) — 2 310 voz,

e Zbuzanska (Karlstejnska — konec zastavby) - 3 930 voz,
e Kopaninska (Na Beranku I. - Hajovka) - 1 260 voz.

Na Karl$tejnské doslo od roku 2013 do soucasného stavu k narlstu pres 30 %, na ostatnich
komunikacich jsou intenzity obdobné nebo jen mirné vysSSi. V nejzatizenéjsim Useku ulice
karlstejnska je dosahovano intenzity témér 9 tis. vozidel za 24 hodin, z ¢ehoZ voce nez 80 % tvori
tranzitni doprava.

Graf 13 - Profilové intenzity [vozidla za 24 hodin]
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Stavajici zatizeni na pritahu silnic III. tfidy obci je vysoké pFedeviim z dlvodu vysokého podilu
tranzitni dopravy, kterd tvofi minimalné 75 % celkovych intenzit v centralni ¢asti obce. Porovnani
celkovych a tranzitnich objeml dopravy je provedeno v nasledujicim obrézku.
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Obrazek 8 - Intenzity celkové a tranzitni dopravy v obci - soucasny stav
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Zatizeni prelozky silnic III. tfidy po jejim zprovoznéni v roce 2023 bude na vychodnim Useku 3 426
vozidel za den, na stfednim Useku 10 380 vozidel za den a na jiznim Useku 5 210 vozidel za den.
Zaroven dojde k poklesu intenzit na komunikacich v obci. Na severojiznim pritahu (ulice Karl$tejnska
a Kopaninska) klesnou intenzity na max 2,5 tis. vozidel za den, na pri¢nych ulicich (Zbuzanska,
Slivenecka a Karlstejnska smér Chynice) bude intenzita pouze v fadu nékolika desitek nebo stovek
vozidel za den. Tranzitni vztahy projizdéjici obci klesnou na minimum viz nasledujici obrazek.

Orech, prelozka silnic III. tFid 29/36



Obrazek 9 - Intenzity celkové a tranzitni dopravy v obci - rok 2023 po zprovoznéni obchvatu
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V roce 2030 dojde na vdech sledovanych profilech k nardstu intenzit z ddvodu celkového ristu
objemu dopravy vlivem rozvoje Uzemi s vyjimkou severozapadni ¢asti prelozky. V tomto profilu dojde
ve varianté s prelozkou 1I/116 k poklesu oproti roku 2023 na 8 593 voz, v ostatnich profilech dojde
k narQstu, ve vychodni &asti prelozky na 4 669 voz., v jizni &asti na 5375 voz. Na ostatnich
komunikacich v obci dojde k nardstu maximéalné o 300 voz.

Pokud nebude v roce 2030 zprovoznéna prelozka silnice II/116 dojde oproti roku 2023 na
severozapadni Casti prelozky k poklesu na 10 225 voz, na jizni ¢asti k poklesu na 5 144 voz a na
vychodni ¢asti k narlistu na 4 160 voz. Rozdil mezi variantou s prelozkou a bez prelozky II/116 je
v grafické priloze ¢. 5. Zprovoznénim prelozky dojde na severozapadni Casti prelozky silnic III. tFidy
k poklesu intenzit o 1632 vozidel. Na ostatnich castech prelozky dojde jen k mirnému snizeni
intenzity.

4.5 VLIV NA OBEC ZBUZANY A REPORYJE

Intenzity dopravy v obci Zbuzany klesaji v severojiznim sméru a narlstaji v zdpadovychodnim sméru
(viz Obrazek 10). Celkové jsou intenzity na Uzemi obce Zbuzany ve varianté s projektem nizsi. Soucet
intenzit na vjezdech do obce je ve varianté bez projektu 12 390 voz/den a ve varianté s projektem
12 360 voz/den. ProtoZe ale klesaji intenzity ve sméru sever - jih, ve kterém je prijezd obci delsi,
dochazi k poklesu dopravnich vykon{ a spottfeby ¢asu na zemi obce - viz Tabulka 7.
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Obrazek 10 - Rozdil zatizeni mezi variantou aktivni a nulovou - 2023

» e &) Legenda:

4 S ¢ 3 viechna vozidia za 24 hodin

[ pokles intenzit ve varianté aktivni oproti nulové
% | [ narist intenzit ve varianté aktivni oproti nulové

Tabulka 7 - Porovnani dopravnich vykon( na Gzemi Zbuzan

Varianta nulova Varianta aktivni
Vozokilometry 8 105 7 417
Vozohodiny 158 149,5

Cést cest vyjizdéjicich z obce se presunuje z ulice Jino¢anska na ulici OFesskéa (viz Obrazek 11 a
Obrazek 12). To znamena, e napf. na profilu v ulici Ofedska k narlstu intenzit ,pfispivaji* sami
obyvatelé Zbuzan (ve vysi 360 vozidel za den). Stejné jako celkové intenzity i tranzit pres obec klesa
ve sméru sever - jih a narlistd ve sméru zépad - vychod (viz Obrdzek 13 a Obrazek 14).

Celkové tak pocet ujetych kilometré na zastavéném Gzemi Zbuzan po vystavbé obchvatu
klesne.
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TEXTOVA CAST

Obrazek 11 - Zdroj a cil vozidel ve Zbuzanech - rok 2023 - varianta nulova
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Obrazek 13 - Celkova a tranzitni doprava ve Zbuzanech - rok 2023 - varianta nulova
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Obrazek 14 - Celkova a tranzitni doprava ve Zbuzanech - rok 2023 - varianta aktivni

Co se tyka vlivu zprovoznéni prelozky na intenzity na Uzemi Reporyji, tak jediny nardst je v ulici
Oresska, a to pouze o cca 60 vozidel za den, coz je 0 1,3 %. V roce 2030 je to o necelych 200 vozidel
za den (tj. o0 3,5 %). Na druhou stranu klesa intenzita v ulici K Zadni kopaniné.

5 ZAVER

Pfedmétem studie bylo dopravné-inzenyrské posouzeni pfelozky silnic III. tfidy kolem obce OFech.
Zacatek prelozky je v blizkosti kfizovatky ulic K Zadni Kopaniné a K Austisu, dale je vedena paralelné
se Silni¢nim okruhem kolem Prahy k ulici KarlStejnska, staci se smérem na jih k ulici Zbuzanské a
kon¢i na silnici III. tfidy smér Chynice.

Posouzeni je provedeno na zakladé aktualizovaného modelu intenzit dopravy Ceské republiky [3].
Prognoéza dopravniho zatizeni vychazi z dopravniho modelu soucasného stavu, ktery je kalibrovan na
aktualni vysledky celostatniho scitani dopravy z roku 2016 [4], na scitani TSK z roku 2017 [10] a na
vysledky radarového profilového a kfizovatkového prizkumu v obci. Prognéza dopravniho zatizeni je
vypoctena pro predpokladany rok uvedeni prelozky silnic III. tfid kolem obce Ofech do provozu
(2023) a rok 2030 ve dvou variantach okolni komunikaéni sit&. Rozvoj Uzemi a narlst dopravy v obci
je predpokladan podle Uzemniho planu obce Ofech s jeho naplnénim k roku 2030, v roce 2023 je
uvazovan polovi¢ni narlst. Rozvoj ostatniho Uzemi je zohlednén koeficienty rlstu dle TP 225 [1].
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Vystupem z vypocteného dopravniho modelu jsou kartogramy intenzit, které zobrazuji pro kazdy
Usek sité celodenni intenzitu vSech vozidel, lehkych nakladnich vozidel (do 3,5 t) a ostatnich
nakladnich vozidel (nad 3,5 t). Navic je pro Ucely hlukového posouzeni vypoctena intenzita dopravy
pro denni a no¢ni dobu podle technickych podminek TP 219 [9].

V soucasné dobé se pres obec Orech odehravaji prevazné vztahy vychod - zadpad a sever - jih.
V nejzatizenéjsSim Useku ulice Karlstejnska mezi Sliveneckou a Zbuzanskou je v soucasné
dobé dosahovana intenzita necelych 9 tis. vozidel za den, z toho je 12 % nakladnich
vozidel (vcetné lehkych do 3,5 t). Doprava v obci ve sméru vychod - zapad je ovlivnéna
soubéznym Silni¢nim okruhem kolem Prahy, na kterém jsou dosahovany vysoké intenzity, a dochazi
tudiz k jeho objizdéni prfes obec. Pokud nedojde k rozvoji komunikacni sité v okoli, bude intenzita
téchto vztah( neustale narlstat vlivem rozvoje Uzemi.

Nejzatizenéjsim Usekem prelozky silnic III. tfid bude jeho severozapadni Cast, pres kterou se budou
odehravat vztahy sever - jih i vychod - zapad. V roce 2023 bude intenzita na tomto Useku dosahovat
pres 10,3 tis. vozidel za den, v roce 2030 cca 8,6 tis. vozidel za den s prelozkou II/116. Vychodni
¢ast prelozky bude vyuzivat cca 3,4 tis. vozidel za den v roce 2023 a cca 4,6 tis. vozidel za den v roce
2030. Na jiznim Useku prelozky bude intenzita cca 5,2 tis. vozidel za den v roce 2023 a obdobné
hodnoty i v roce 2030.

Vlivem prelozky sice dojde na nékterych profilech k nardstu intenzit na Gzemi obce
Zbuzany, na jinych profilech vsak dojde naopak k poklesu intenzit. Celkové tak pocet
ujetych kilometrd na zastavéném Gzemi Zbuzan po vystavbé obchvatu klesne.

Vyznam prelozek silnic III. tfid kolem obce Ofech spociva jednak v odvedeni dopravy,
ktera v souc¢asné dobé obci projizdi, jednak v napojeni rozvojovych ploch, které jsou dle
uzemniho planu uréeny pro komercni a vyrobni sluzby. Pokud nebude dochazet k vystavbé
patefnich komunikaci na Gzemi Prahy a Stfedoceského kraje, bude vyznam pfelozek
neustale nardstat. Po vystavbé patefnich komunikaci, pfedevsim prelozky silnice II/116
a severozapadniho segmentu SOKP, intenzita dopravy na prelozce silnic III. tifid kolem
obce Ofech poklesne, ale ne vyznamné.

Obchvat obce Orech véetné okruzni kfizovatky bude zarazen do kategorie silnic III. tridy
a mél by byt vyuzivan predevsim vozidly s cilem v obci Ofech a dalsSich okolnich obcich.
Pro vylouceni zbytné dopravy by nemél byt umozZnén vjezd z DO vozidlim nad 10 t
s vyjimkou dopravni obsluhy.
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