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SO 101 - Silnice 11/273 Chloumek u Mélnika — Lhotka
Technicka zprava
a) Identifikaéni udaje

Udaje o stavbé

Nazev stavby: [1/273 Chloumek — Lhotka (km 3, 402 — 5,049)
Stavebni objekt: SO 101 — Silnice 11/273

Druh stavby: rekonstrukce, trvala stavba

Umisténi stavby: k.. Lhotka u Mélnika (681326)

Investor

Sprava a udrzba silnic Stfedoeského kraje, pfispévkova organizace
Zborovska 11, 150 21 Praha 5

ICO: 00066001

Projektant

SAGASTA s.r.o.

Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4

ICO: 04598555

Rekonstrukce silnice 11/273 byla navrzena na pozemcich stavajici silnice 11/273. Tyto
pozemky patii z vétsi casti SUS Stredoeského Kraje, ale i soukromym viastnikiim.
Vzhledem ktéto skuteCnosti bude na silnice 11/273 provedena souvisla udrzba, ktera
nevyzaduje stavebni povoleni.

b) Popis technického reseni

Tento stavebni objekt fesi rekonstrukci silnice 11/273 mezi obcemi Chloumek u Mélnika a
Lhotka. Zacatek rekonstrukce silnice 11/273 je pfed kfizovatkou se silnici I11/2734 v provoznim
staniceni 3,402 a konec rekonstrukce je za kfizovatkou se silnici 111/25931 ve staniceni
5,049. Celkova délka rekonstruovaného useku je 1,65 km.

Pricné usporadani

Nové navrzena rekonstrukce silnice 11/273 je navrzena jako smérové nerozdélena
komunikace vedena ve stavajici stopé. Z divodu nejednotnosti Sitkového uspofadani byla
§ifka jizdniho pruhu na rekonstruované komunikaci zhomogenizovana:

- stani€eni km 3, 402 (zaCatek useku) — km 4,325: Sifka jizdniho pruhua =2x2,85m
Sitka nezpevnéné krajnice =2 x 0,5 m

- stani€eni km 4,325 — km 5,049 (konec Useku):  stavajici stav se Sifkou jizdniho pruhu min
a=2x30m

Sitka nezpevnéné krajnice (vpravo ve
sméru stani¢eni) =2 x 0,5 m



Sitka zpevnéné krajnice 0,5 m

Vzhledem k pozadavku na zachovani vedeni trasy na stavajicich pozemcich patficich SUS
je v smérovych obloucich navrzeno rozsifeni podle stavajiciho stavu silnice 11/273.

Z&kladni pfi¢ny sklon 2,5 % je v pfimé stfechovity v obloucich dostfedny. Vzhledem k tomu,
ze je diagnostikou vozovky navrzena technologie opravy pouze vyména krytu vozovky, je
zachovan pfi¢ny sklon stavajici vozovky.

Navrhové prvky:

- navrhova rychlost 90 km/h

- minimalni a maximalni polomér smérového oblouku 60 m, 7500 m
- minimalni a maximalni podélny sklon 0,03%, 6,65 %
- minimalni a maximalni polomér vyskového oblouku 800 m, 7500 m

Smérové a vyskové reSeni

Navrzené smeérové feSeni zachovava stavajici vedeni silnice 11/273 a je navrzeno tak, aby
nedo$lo k zaboru okolnich pozemku, které nejsou v majetku SUS Stredodeského Kraje.
Trasa rekonstruované silnice je vedena od zacatku useku vedena extravilanem volnou
krajinou a zhruba v poloviné pfechazi do lesniho Useku, kde je vlevo ve sméru stani¢eni km
4,535-4,679 a km 4,714-4,791 lemovana skalni piskovcovou sténou. Rekonstruovany usek
silnice 11/273 kon¢i v intravilanu v obci Lhotka u Mélnika.

Celkové smérové fedeni trasy je ziejmé ze situace v €asti D. 1.1.v pfiloze Cislo 2.

Vzhledem k navrZzené technologii opravy pro souvislou udrzbu (vyména krytovych vrstev
vozovky) je prakticky zachovana niveleta stavajici silnice 11/273. Podrobny prabéh vySkového
feSeni rekonstruovaného useku silnice 11/273 je v ¢asti D. 1. 1. v pfiloze Cislo 3.

Zemni prace
Téleso rekonstruovaného useku silnice 11/273 je vedeno v nasypu i v zafezu.

Sklony svaht zemniho télesa jsou navrzeny ve sklonu 1:2,5 a 1:1,5. V mistech, kde vedeni
trasy umoznuje vyuziti stavajiciho zemniho télesa, jsou stavajici svahy pouze upraveny a
znovu osety travou. Na plochach stavajici zelené bude sejmuta humaozni hlina v tloustce 0,1
m, ktera bude pouzita na dosypani a dorovnani terénu. Ohumusovani svahti zemniho télesa
bude provedeno zeminou vhodnou pro ohumusovani v tloustce 0,15 m a nasledné bude
provedeno oseti travou.

Dosypavky krajnic budou provedeny nenamrzavou zhutnénou zeminou min. podminecné
vhodnou dle CSN 73 6133. Mira zhutn&ni podle objemové hmotnosti: 100% PS. Mira
zhutnéni dle relativni ulehlosti: ID = 0,90 (pisCité zeminy) 0,85 (Stérkovité zeminy).

Zemni prace (nasypy, aktivni zéna, Upravy podloZi pod nasypy atd.) musi odpovidat CSN 72
1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin, CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa
PK a TKP.

Sjezdy na soukromé pozemky

V ramci souvislé udrzby dojde k Upravé sjezdu na soukromé pozemky. Jednotlivé sjezdy na
soukromé pozemky jsou v obci Lhotka u Mélnika ve staniCeni km 4,822 67 vlevo, km 4,849
33 vpravo, km 4,999 76 vlevo a km 5,005 88 vpravo.



Nezpevnéné sjezdy budou dosypany vrstvou recyklovaného materialu vtl. 150 mm
poloZzeného na vrstvé SD tl. 100 mm.

U zpevnénych sjezdd, jejichz povrch je tvofeny dlazbou dojde k Upravé podkladnich
vrstev pod dlazbou a pfedlazdéni dlazby.

Sjezdy budou od hlavni komunikace stavebné oddéleny najezdovym obrubnikem
osazenym s vySkovym rozdilem 20 mm. Obrubnik je navrzen betonovy r. 150/150 mm do
betonového loze s opérou C20/25n — XF3.

c) Vyhodnoceni priazkumt a podkladi, véetné jejich uziti v dokumentaci
Jako podklady pro vypracovani projektové dokumentace stupné byly pouzity:
- Prazkum inZenyrskych siti
- Polohopisné a vysSkopisné zaméreni z roku 03/2020

- Diagnosticky prizkum vozovky z roku 03/2020, zpracovala firma Rodos s.r.0. v ramci
kterého byl proveden i prizkum na stanoveni kvalitativni tfidy frézovaného asfaltu pro
dal$i pouziti dle vyhlasky ¢. 130/2019

- Geotechnicky prizkum pro sanaci piskovcové zdi z roku 05/202, zpracovala firma
GTS geotechnika, s.r.o.

- Vyjadrfeni spravcu k existenci inzenyrskych siti

- Podkladem pro praci byla i fotodokumentace soucasného stavu nékterych
exponovanych mist stavby

Zavéry inZenyrsko-geologického pruzkumu

Pro rekonstrukci piskovcové zdi v zafezu silnice 11/273 umisténé vievo ve sméru stanieni
v km 4,535 — 4,679 a v km 4,714 — 4,791 byl proveden geotechnicky priizkum. Silnice je zde
vedena zafezem v piskovcich o maximalni vySce 2-2,5 m. V mistech, kde se sténa sniZuje,
az zcela vyklifiuje je nahrazena zdi z piskovcovych blokl. V nékterych Usecich je tato zed
rozvalena a ¢ast kamennych blokl zcela chybi. V horni ¢asti feSeného Uzemi se nachazi
pozustatky lokalniho lGmku, kde byl v minulosti téZzen bud pisek, nebo i stavebni kamen.

Soucasny stav je takovy, Zze v dusledku klimatickych vlivil a tlaku zemin za zdi dochazi
postupné k horizontalnim posunim jednotlivych kamennych blokl a celkové destabilizaci a
postupnému rozpadu zdi. V mistech, kde piskovcové zdivo plnilo sanaéni funkci
v nerovnostech piskovcového podlozi, je zed provalena a uvolnéné kamenné bloky jsou
sesuty pod zeminami v Krajnici, nebo zcela chybi.

Zarez do kridovych piskovcl (piskovcovou sténu) lze z geotechnického hlediska
povazovat za zcela stabilni a piskovcovou zed’ za lokalné porusenou, nicméné bez
zasadniho ohrozeni jeji celkové stability. Rekonstrukce piskovcové zdi je proveditelna
s vyuzitim naprosté vétSiny stavajiciho materialu (piskovcovych blokd). Z diavodu
zajisténi stability zemin za zdi doporu€ujeme provadéni rekonstrukce po mensich usecich,
které umozni minimalizaci zasah( do konsolidovanych zemin za zdi. Pfi rekonstrukci resp.
demontaZi celé zdi najednou nelze zarucit dostate€nou stabilitu kvartérnich zemin, pfipadné
zvétralych piskovcl za zdi a bude nutno zeminy svahovat v poméru 1:1 nebo zapazit, coz
vzhledem k velmi obtizné pfistupnosti danych mist bude prakticky znamenat vyhradné rucni
praci.



Zaveéry pruzkumu inZzenyrskych siti

V ramci podkladl pro zpracovani projektové dokumentace PDPS byly vyhledany inzenyrské
sité v rozsahu stavby. Stavajici inzenyrskeé sité jsou podle dostupnych podkladi zakresleny v
koordinacnich situacich. Zakresy stavajicich podzemnich zafizeni (siti) v situaci neslouzi
jako vyty€ovaci vykres. Pfed zahajenim zemnich praci je nutné vSechny IS ovérit, za
ucasti spravcu vytyc€it a oznacit v celém prostoru stavby.

V prostoru stavby se podle dostupnych podkladl nachazeji nasledujici stavajici inzenyrské
sité, které budou v pfipadé potfeby v ramci projektu v samostatnych objektech prelozeny,
ochranény nebo zruseny.

- elektrické vedeni slaboproud — km 3, 493, km 4,386, km 4,468 a v km 4,996
- vedeni nizkého napéti — km 4,837, km 5,016 a v km 5,034
- vedeni vodovodu — km 4,972

Zavéry diagnostického prizkumu vozovky:

Dle diagnostického pruzkumu se jedna o vozovku netuhou s krytem s asfaltového souvrstvi a
stmelenou podkladni vrstvou, navrhové urovné poruseni D1 a tfidy dopravniho zatizeni TDZ
V.

Hodnoceny Usek vykazuje snizenou zbytkovou dobu Zivotnosti na 3 roky pro dopravni
zatizeni 218 TNV/24 hod.

Usek je poruseny vyjetymi kolejemi v obrusné i lozni vrstvé, poklesem kraji, podélnymi a
pficnymi nerovnostmi, trhlinami pfi krajich vozovky a ftrhlinami reflexnimi z podkladni
cementové stabilizace. Snizena unosnost je zavinéna nékolika lokalnimi poruchami
pramenicimi z rozpadu podkladni SC.

Navrh opravy — odstranéni vrstvy krytu v tloustce 90 mm a nasledna oprava lokalnich poruch
zjisténych na odfrézovaném povrchu dal$im frézovanim tl. 50 mm a znovu vyplnénim
asfaltovou smési a polozeni novych krytovych vrstev v celkové tloustce 120 mm. Trhliny
reflexni sanovat dle TP 115 ,Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem® v urovni
odfrézovaného povrchu.

V ramci diagnostického priazkumu vozovky byl proveden i prizkum na stanoveni kvalitativni
tfidy frézovaného asfaltu pro dalSi pouziti dle vyhladky €. 130/2019. Na dvou mistech
v rekonstruovaném useku byly odebrany zkuSebni vzorky asfaltové smési ze vSech asfaltem
stmelenych vrstev a laboratorné posouzeny. Z vysledk( je patrné Ze odebrané vzorky
asfaltové smési Ize podle vyhlasky ¢.130/2019 zafadit do kvalitativni tfidy ZAS-T1 tzn., ze
frézovany smés se nestava odpadem, ale je vedlejSim produktem pokud se pouzije napf.
v technologii recyklace na misté pfipadné jako nestmelena podkladni vrstva pfipadné jinym
zpusobem uvedenych ve vyhlasce ¢.130/2019.

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektim stavby
Se stavebnim objektem SO 101 souviseji nasledujici SO:
SO 001 Prfiprava tzemi pro rekonstrukci silnice 11/273

Tento stavebni objekt feSi pFipravu Uzemi pro rekonstrukci silnice 11/273 mezi obcemi
Chloumek u MéInika a Lhotka. ZaCatek rekonstrukce silnice I1/273 je pfed kfizovatkou se
silnici 11112734 v provoznim stani¢eni 3,402 a konec rekonstrukce je za kfizovatkou se silnici
[11/25931 ve staniCeni 5,049. Celkova délka rekonstruovaného useku je 1,65 km. V ramci
tohoto SO dojde k odfrézovani asfaltovych krytovych vrstev v celkové tl. 90mm.



SO 102 Sjezdy na hospodarské pozemky

Tento stavebni objekt fesi Upravu stavajicich sjezdu ze silnice 11/273, které budou pfi jeji
rekonstrukci dotCeny.

SO 161 Dopravni znaceni

Po upravé silnice 11/273 bude provedeno trvalé vodorovné a svislé dopravni znaceni této
opravovane silnice, které podrobné fesi tento SO.

SO 181 Dopravné inZenyrské opatfeni v priabéhu vystavby

V ramci vystavby SO 101 bude nutné provést dopravné inzenyrskeé opatfeni, jehoz fesSeni je
zahrnutu v SO 181. Dale SO 181 feSi pfechodné dopravni znaCeni na objizdkach a dotéené
silni¢ni siti pro jednotlivé faze vedeni dopravy.

SO 201 Sanace piskovcoveé zdi v km 4,535 — 4,679 av km 4,714 — 4,791

Tento stavebni objekt fedi sanaci piskovcoveé zdi v prostoru zafezu silnice 11/273 ve staniCeni
vkm4,535-4,679avkm4,714 —4,791.

e) Navrh zpevnénych ploch

Navrh rekonstrukce silnice 11/273 je dle diagnostiky z roku 03/2020 provedené firmou Rodos
S.r.0.

Na zakladé této diagnostiky je pro rekonstruovany usek silnice [1/273 zvolena nasledujici
technologie souvislé udrzby:

. Odstranéni krytovych AC vrstev frézovanim do hloubky -90 mm pod niveletu stavajici
vOzovky

. Provedeni opravy lokalnich poruch zjisténych na odfrézovaném povrchu dalSim
frézovanim tl. 50 mm a znovu vyplnéni asfaltovou smési.

. Sanace reflexnich trhlin dle TP 115 ,Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem*
v urovni odfrézovaného povrchu.

. Provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi v mnozstvi 0,35 kg/m?

. Pokladka podkladni vrstvy krytu v tloustce 70 mm z asfaltové smési typu asfaltovy
beton ACP 16+
Oznacdeni vrstvy: ACP 16+ 70 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121

. Provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi v mnozstvi 0,35 kg/m?

. Pokladka obrusné vrstvy krytu v tlouStce 50 mm z asfaltové smési typu asfaltovy beton
ACO 11
Oznadeni vrstvy: ACO 11 50 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121

Jednotlivé konstrukéni vrstvy vozovky musi svymi parametry odpovidat poZadavkim
prislusnych norem.

V ramci souvislé udrzby dojde k sefiznuti stavajici krajnice a zpevnéni vrstvou Stérkodrti
v 11.0,15m. V mistech neunosné krajnice dojde k jeji sanaci. Sanace krajnic bude provedena
v mistech, kde jsou u kraje stavajici vozovky deformace a sitové trhliny. Pfesny rozsah bude
upfesnén a odsouhlasen TDI pfimo pfi provadéni souvislé udrzby. Na zakladé
fotodokumentace z diagnostiky byly vytipovany useky, kde by méla byt sanace provedena a
to v délce 466m vpravo ve sméru staniCeni a v délce 414m vievo ve sméru staniCeni.
Sanace bude provedena na Sitku 1,0m od okraje vozovky a to tak, Zze bude vybourana



stavajici konstrukce do hl. 340mm pod frézovany kryt. Dle TP 170 byla navrZzena nova
konstrukce v misté sanace okraju pro dané dopravni zatizeni.

Konstrukce vozovky v misté sanace okraju:

Asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 50 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik (0,35 kg/m?) PS-C CSN 736129
Asfaltovy beton pro lozni vrstvu ACP 16+ 70 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik (0,6-1,0 kg/m?) PI-C CSN 73 6129
Smés stmelena cementem SC C8/10 140 mm CSN EN 14 227-1
Mechanicky zpevnéna zemina MZ 200 mm CSN 73 6126-1
Celkem min. 460 mm

Odstranéni stavajicich vrstev vozovky:

V ramci odstranéni stavajici vozovky budou vyfrézovany asfaltové kryty v tloustce max. 90
mm, v mistech sanace okrajl v hl. 460mm.

Na silnici 11/273 se predpoklada celkova tloustka konstrukce priimérné 0,38 m. Je tvofena
asfaltovym souvrstvim a rozpadlou stmelenou vrstvou.

V ramci diagnostického prizkumu vozovka byl laboratorné proveden rozbor odfrézované
asfaltové smési a vysledky byly posouzeny podle vyhlasky 130/2019. Podle této vyhlasky
byla odfrézovana asfaltova smés zafazena do kvalitativni tfidy ZAS-T1 tzn., Zze se asfaltova
smés nestava odpadem a smi byt pouzita, pokud se pouzije vyhradné nékterym ze zpUsobu
uvedenych v této vyhladce (napf. pfi vyrobé asfaltové smési, uziti jako nestmelena podkladni
nebo ochranna vrstva). Z tohoto divodu bude material odfrézovanych asfaltovych vrstev
odvezen a ulozen na skladku. Material vybouranych stmelenych podkladnich vrstev se ulozi
na skladku nebo se pouzije jako povrch sjezdl na soukromé nebo hospodarské pozemky.

f) Rezim povrchovych a podzemnich vod, zasady odvodnéni a ochrana PK

Stavajici zpusob odvadéni destovych vod na rekonstruovaném uUseku zUstane zachovan,
odtokové mnozZstvi vody se prakticky nezméni.

V ramci souvislé udrzby dojde k procisténi a reprofilaci stavajicich pfikopl. Voda ze silnice
bude svedena podélnym a pfi€énym sklon do téchto pfilehlych pfikopl a v mistech, kde
pfikopy nejsou, do okolniho terénu. V misté, kde se stykaji pfikopy opacnych sméru toku, je
navrzen na délku 40 m vsakovaci pfikop. Jedna se o Usek ve st. km 3, 614 75 — 3,654 75
vlevo.

V misté, kde vozovku lemuje strmy svah pfipadné skalni piskovcova sténa ve stani¢eni km
4,289 76 — 4,378 46, v km 4,325 16 — 4,691 86, km 4,826 17 — 4,935 73, km 4,947 86 — km
4,996 19 je pro odvedeni vody z povrchu vozovky navrzena pfidlazba Sifky 0,5 m tvofena 4-
fadky zulovych kostek 100/100/100 ulozena do betonového loze s betonovym obrubnikem
150/250 mm do betonového loze C20/25n-XF3.

g) Navrh dopravnich znacéek a dopravnich zafizeni

Silnice 11/273 jako smérové dvoupruhova smérové nerozdélena komunikace ma své
standardni vybaveni, zajiStujici bezpe€nost provoz, tj. duté smérové sloupky osazené na
hrané volné $itky komunikace ve vzdalenostech dle CSN 73 6101.



Vzajemna vzdalenost smérovych sloupkd pripadné odrazek na svodidle je dle CSN 73 6101
nasleduijici:

- v pfimé a v smérovém oblouku o poloméru Ro>1250m .......... 50 m
- v smérovych obloucich s hodnotami polomért 1250m > Re> 850 m ........... 40 m
850m > Ro> 450 m .......... 30m
450m > Ro> 250 m .......... 20m
250m>Ro> 50m.......... 10m

V km 4,415 31 — 4,798 95 vpravo je navrzeno noveé silnicni svodidlo. Celkova délka svodidla
je 374,64 m. Nové svodidlo je navrzeno ve stejné poloze jako stavajici. Vzhledem ke
skute€nosti, Ze se rekonstruovany usek nachazi na vysokém strmém skalnim srazu nelze
navrhnout normovou S$ifku krajnice pro svodidlo 1,5 m. Z tohoto divodu je navrzeno
svodidlo s vy$Si urovni zadrzeni H1 dle TP 114 tab. 7 (pro vysokou miru nebezpeci a vysoky
strmy skalni sraz a intenzitu tézkych nakladnich vozidel <1000) s prodlouzenymi sloupky
délky 2,4 -2,5m s jejich vy3Si Cetnosti. VSechny koncové nabéhy svodidel jsou navrzeny
jako dlouhé. Stavajici svodidlo bude demontovano.

Také bude realizovano svislé a vodorovné dopravni znaceni, které podrobné fesi SO 161
Dopravni znaceni.

h) Zvlastni podminky a pozadavky na postup vystavby

Popis postupu vystavby tohoto objektu je proveden v oddilu ZOV v souhrnné technické
zpravé a bude konkretizovan harmonogramem zhotovitele stavby.

Béhem vystavby dojde pochopitelné k do¢asnému zhorseni Zivotniho prostfedi a to jak
vzristem hladiny hluku, tak nartstem prasnosti. Provadéci firmy jsou vSak povinny toto
zhorseni eliminovat v maximalni mozné mife nasledujicimi opatfenimi:

Stavebni prace provadét tak v souladu s platnymi normami, pfedpisy a vyhlaSkami, aby
nedochazelo k nadmérnému obtéZovani obyvatel zejména hlukem a emisemi. Tyka se
hlavné stavenistni dopravy po vefejnych komunikacich.

- Dodrzovat technologickou kazer a podminky stavebniho povoleni.

- Provést opatfeni ke snizeni prasnosti pfi vystavbé (napf. skrapénim pfi bouracich
pracich) v€etné opatieni, které zajisti, Zze okolni vozovky vefejnych komunikaci
nebudou zneciStovany auty vyjizdéjicimi ze stavby, popfipadé jejich Cisténi jestlize je
po nich veden stavebni provoz.

- K zamezeni odplavovani splachtd z prostoru stavenisté pfi pfivalovych destich do
recipientt, nebo okolniho prostfedi je nutno vybudovat ochranné zemni jimky, nebo
hrazky. Tyto objekty musi byt provedeny a v pribéhu stavby udrzovany tak, aby
tomuto nezadoucimu vlivu zamezily, nebo ho alespori omezily na minimum.

- Po dobu udrzby, pfestavek a odstavek vypinat motory nakladnich aut a stavebnich
mechanizmd.

- Dbat na technicky stav automobil(l a stavebnich stroju.

- Pfi uniku ropnych latek zajistit provedeni zavedenych havarijnich opatfeni.

Tridit stavebni odpad a zajistit jeho likvidaci.



- Pokud budou nékteré dfeviny ohrozeny stavebnimi pracemi, budou ochranény v
souladu s CSN DIN 18 920 (Ochrana stromd, porostd a ploch pro vegetaci pfi
stavebnich cinnostech): “Stromy na stavenisti se musi chranit proti mechanickému
poskozeni (napf. pohmozdéni kiry kmene, vétvi a kofen(, posSkozeni koruny) vozidly,
stavebnimi stroji a specialnimi stavebnimi postupy, a to oplocenim nejméné 1,8 m
vysokym, s bo&nim odstupem 1,5 m od okraje plochy. Plot ma ochranit celou
kofenovou zénu (plocha pady pod korunou stromd ohrani¢ena okapovou linii
koruny).”

- Omezeni dopadu hlu¢nosti je mozné vhodnou volbou pFepravnich tras, vhodnym
Casovym rozvrhem nasazeni mechanizace a jejim dobrym technickym stavem.
Rozvoz zeminy je nutno feSit pokud mozZno po trase, aby nedochazelo ke
zbyte€nému pouzivani silnic a obtézovani obyvatel v obcich. Pro dovoz stavebniho
materialu jsou stanoveny prepravni cesty. Komunikace porusené v dlsledku
nadmérného opotiebovani budou opraveny nejméné na kvalitu pfed zahajenim
vystavby.

- Zvlastni pozornost je nutné vénovat zplsobu likvidace vymycenych dfevin a travin
palenim. Pfi této €innosti musi byt odpovédné vybrano palenisté tak, aby ohen nejen
nadmérné neznecistoval ovzdusi, ale aby téZ nepoSkodil vedeni inZenyrskych siti. K
paleni na stavenisti musi byt vydan souhlas pfisluSnym Hasi¢skym zachrannym
sborem. Kfoviny musi byt odstranény s kofeny a shrnuty na deponii, kde mohou byt
drceny, odvazeny na skladky a paleny v pfedem vymezeném prostoru za pfislusného
dozoru.

- Odstranény material obsahuijici zivice bude recyklovan.

Nakladani s odpady bude feSeno pivodcem odpadu v souladu se zakonem ¢&. 106/2005 Sb.
a navazujicimi provadécimi predpisy. Zatfidéni jednotlivych druh(l odpadi podle katalogu
odpad(l, popis nakladani s odpady (vedeni evidence, nakladani s nebezpecnymi odpady
apod.) a zpUsob jejich likvidace jsou uvedeny v kapitole 13.1.6 Pravodni zpravy. Pavodce
odpadu (§4 odstavec “p” zakona) je povinen odpady zafazovat podle Katalogu odpadu
(vyhlaska €. 381/2001 Sb.) a odpady, které nemize sam vyuzit, trvale nabizet k vyuziti jiné
pravnické nebo fyzické osobé. Nelze-li odpady vyuzit, potom zaijistit zneSkodnéni odpadu.
Zakon pfitom zdUrazfiuje povinnost zajistit prfednostné vyuziti odpadd (recyklace,
kompostovani apod.) pfed jejich odstranénim (uloZeni na skladku, spaleni). Dale je puvodce
odpadu povinen odpad tfidit, shromazdovat oddélené podle jednotlivych druhl a kategorii a
kontrolovat, zda odpad nema nékterou z nebezpeénych vlastnosti. BEhem vystavby i po
uvedeni do provozu je povinen vést evidenci 0 mnozstvi odpadu a zpusobu nakladani s nim.
ZpUsob vedeni evidence je stanoven vyhlaskou MZP &. 383/2001 Sb. o podrobnostech
nakladani s odpady.

Pfi provadéni praci na stavenistich je tfeba dodrzovat pravni a ostatni predpisy k zajisténi
bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci, ustanoveni technickych norem (CSN),
bezpecnostnich a hygienickych pfedpist platnych v dobé provadéni stavby a dodrzovat
schvalené technologické postupy pro jednotlivé stavebni prace.

Pro zajisténi bezpec€nosti prace a ochrany zdravi pfi pfipravé a provadéni stavebnich a
montaznich praci a pouzivani technickych zafizeni je tfeba respektovat ustanoveni
zavaznych predpisu, zejména pak:

Zakony

1) Zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjSich predpisd,
HLAVA Il PECE O ZIVOTNI A PRACOVNI PODMINKY, Dil 6,7 a 8

2) Zakon &. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpis(

3) Zakon ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpenosti a ochrany zdravi



pfi praci v platném znéni, kterym se upravuji dalSi pozadavky bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi bezpeénosti a ochrany
zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy

Zakladni provadéci pravni predpis k zakonu ¢. 309/2006 Sb.

4)

Nafizeni vlady €. 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpecnost
a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich, ve znéni NV &. 136/2016 Sb., vCetné
pfiloh €. 1-5 knafizeni viady ¢.591/2006 Sb. a vcetné citovanych zvlastnich
pravnich pfedpist v platném aktualnim znéni, zahrnujicich mimo jiné:

- pozadavky na zajisténi stavenisté

- pozadavky na pouzivani a obsluhu stroju a naradi na stavenisti
- skladovani a manipulace s materialem

- zemni a vykopové prace

- betonarské, zelezarské a zednické prace

- montazni a bouraci prace

- svarovani a nahfivani zivic

- prace a Cinnosti se zvySenym rizikem ohroZeni Zivota nebo podkozeni zdravi

Ostatni pravni pfedpisy k bezpec€nosti a k ochrané zdravi pfi vystavbé

dale je tfeba respektovat ustanoveni zavaznych predpisli a nafizeni, které nejsou
citovany v pfedchozim NV ¢&. 591/2006 Sb. a které byly od jeho vydani aktualizovany:

5)

6)
7)
8)

9)

Nafizeni vlady ¢&.28/2002 Sb., kterym se stanovi zpuUsob organizace prace a
pracovnich postupl, které je zaméstnavatel povinen zajistit pfi praci v lese a na
pracovistich obdobného charakteru

Nafizeni vliady ¢&. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi
praci, ve znéni pozdéjsich predpist

Nafizeni vlady ¢&.201/2010 Sb., o zpusobu evidence urazu, hlaSeni a zasilani
zadznamu o Urazu, ve znéni NV ¢€.170/2014 Sb.

Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a
vibraci

Zakon €. 350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych smésich a o zméné
nékterych zakonu (chemicky zakon), ve znéni pozdéjSich pfedpist

10) Zakon &. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdé&jSich pfedpisu

Stavebni objekt 101 nebude vystaven zvySenym vlivim agresivniho prostfedi. Agresivni vlivy
budou spiSe zplUsobeny zimni udrzbou pfi pouzivani chemickymi posypovymi latkami. Proto
je u vS8ech betonovych konstrukci pfedepsan pozadavek na odolnost proti témto vlivim.
Povrchovou upravou budou chranény také kovové konstrukce jako napf. ocelova svodidla,
zabradli apod.

VSechny stavebni prace, vyrobky a zafizeni, pouzivané pfi realizaci stavebniho objektu,
musi splfiovat technické pozadavky jakosti vyrobk( v souladu s &eskymi technickymi
normami, technicko-kvalitativnimi podminkami.

Vazba na pripadné technologické vybaveni

- neobsahuje



j) Prehled provedenych vypocéti a konstatovani o statickém ovéreni
rozhodujicich dimenzi a prirezi

Navrh konstrukénich vrstev vozovek je navrzen dle vypoctli a méfeni, které byly provedeny
v ramci diagnostického prizkumu vozovky, ktery je soucCasti této projektové dokumentace
jako pfiloha pfipadné byly navrzeny v souladu s technickymi podminkami.

k) ResSeni pfistupu a uzivani vefejné pristupnych komunikaci a ploch
souvisejicich se stavenistém osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace

Komunikace v extravilanu je soucasti silnicni sité s omezenym pfistupem. Nejsou zde
navrzena zadna opatfeni pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Na
stavbu je povolen vstup pouze osobam s opravnénim podle pfislusného pravniho pfedpisu.

1) Ostatni

Poloha objektu v izemi je dana v souradnicich JTSK a vySkach Balt po vyrovnani Bpv.

Tabelogram smeérového a vysSkového vedeni véetné podrobnych bodul je doloZeno v pfiloze
6. Soufadnice hlavnich bod( tohoto SO.

V Brné bifezen 2022 Ing. Jifi Gregor
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