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a) Identifika¢ni udaje objektu

Nazev stavby: 111/3245 - MESTEC KRALOVE, UL. DYMOKURSKA
OKRUZNI KRIZOVATKA

b) Struény technicky popis se zdivodnénim navrzeného FeSeni

Stavebni upravy dotéené kiizovatky se nachazi v ul. Dymokurska a ul. Vinicka ve mésté
Meéstec Kralové ve stavajici zastavbé rodinnymi domy a priimyslovou lokalitou. Stavebni
upravy budou provadény na pozemcich parc. ¢. 984/5, 985, 988/1, 1444, 3037/39, 3037/40,
3037/41, 3105/4, 3873, 4296/2, 4296/3, 4298, 4300 dle KN v k.u. Méstec Kralové. Dotéené
pozemky jsou ve vlastnictvi investora - StfedoCeského kraje, mésta Méstce Kralové, BB
centrum CZ s.r.0. a Vaclava Moravce.

SO 101 — Pozemni komunikace-okruzni kfiZzovatka

Okruzni kiizovatka se bude nachdzet na kiizeni silnic 111/3245 a 111/3246. Zde je
puvodni kiizovatkova plocha dopravné neusmérnéna. Navrhem je vybudovani v této plose
okruzni kiizovatka, ktera respektuje TP 135 a VL 3. Navrhové parametry odpovidaji
normovym pozadavkam. Okruzni kiizovatka je navrzena kruhového tvaru se Sesti rameny
z toho dvé jsou pouze jako vjezdy do arealu BB Centrum a KSUS SK. Jednotlivé ramena
okruzni kfizovatky jsou napojeny na stavajici trasy a rozméry silnic 111/3245, 111/3246 a
mistni komunikaci v ul. Na Barevné.

Poloméry pro napojeni vjezdovych i vyjezdovych jizdnich pruhd na okruzni kiizovatku
jsou uvedeny ve vykresu D.1.1.2 - Situace stavby.

Okruzni kiizovatka je navrzena o praméru 36,00 m. Navrhova rychlost pro okruzni
kiizovatku je 30 km/h. Okruzni jizdni pas je navrzen v siice 6,0 m pii jednostranném pii¢ném
sklonu 3,0 %.

Prstenec okruzni kiizovatky bude s povrchem ze Zulové dlazby. Na rozhrani jizdniho
pasu a prstence bude pouzit silni¢ni obrubnik KO 195x300x600 mm, ktery bude osazen v
betonovém lozi C16/20 tl. min. 200 mm s bo¢nimi opérami.

Stiedovy ostrov bude vyskové prevyseny o 1350 mm nad vné&jsi hranou jizdniho pasu
okruzni ktizovatky. Prstenec bude ohrani¢en u stfedového ostrova kamennym obrubnikem
OP3 250/200 mm, ktery bude osazen v betonové lozi C16/20 s bo¢nimi opérami.

Prostor stredového ostrova bude upraven tak, aby bylo zamezeno oslInéni protijedoucich
vozidel. Stredovy ostrov bude doplnén ornici v tl. 150 mm, mulovani kirou nebo pouziti
kacirku. V ptipadé¢ vysadby zelené bude spravcem mésto Méstec Kralové.

Parametry okruzni kiizovatky:

Pramér okruzni kiizovatky.............ccceevevernenne. 36,00 m
Pramer prstence okruzni kiizovatky ............... 24,00 m
Pramér stiedového oStrova .........occcveveeviveeeens 20,30 m
Pocet vjezdovych a vyjezdovych vétvi......... 4 ks + 2 vjezdy
Pocet vjezdovych VeV .......cceeeveieiiiiii, 4 ks + 2 vjezdy
Pri¢ny sklon jizdniho pasu okruz. kiizovatky... 3,0%
Pti¢ny sklon prstence okruz. kiizovatky......... 6,0 %
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SO 102 — Verejny prostor

Piechody pro chodce, chodniky, vjezdy jsou soucasti projektové dokumentace, u které
bude investor mésto Méstec Kralové.

Komunikace pro pési (chodnik) budou provedeny o §ifi 1,5 m — 2,0 m.

Chodniky budou mit jednostranny pfiény sklon 1,0 %. Povrch chodniku bude z
betonové dlazby ptirodni tl. 60 mm, chodnik v misté vjezdl bude z betonové dlazby piirodni
tl. 80 mm.

Chodnik ze strany u komunikace bude ohrani¢en silnicnim betonovym obrubnikem o
rozméru 150x250x1000 mm, ktery bude zvySen o 120 mm nad niveletou komunikace.
V misté vjezdi bude pouzit obrubnik najezdovy o rozméru 150x150x1000 mm zvyseny o 20
mm nad niveletou komunikace. Pro piekonani vyskovych rozdili mezi chodnikem a vjezdem
budou pouzity obrubniky pfechodové levé a pravé o rozméru 150x250/150x1000 mm.

Chodnik ze strany u zelen¢ bude ohrani¢en chodnikovym betonovym obrubnikem o
rozméru 50x1000x200 mm zvysSeny o 60 mm nad niveletou chodniku. V misté vjezda bude
chodnikovy obrubnik zapustény s niveletou vjezdu a v misté vchodi bude obrubnik zapustény
s niveletou chodniku.

Obrubniky silni¢ni a chodnikové budou uloZeny do betonového loze C 16/20.

Mista pro ptechazeni

U mist pro pfechdzeni pro chodce budou pouzity a osazeny silni¢ni obrubniky o
rozméru 150x150x1000 mm, které budou zvySeny o 20 mm nad niveletou silnice. Dale budou
provedeny varovné pasy o tl. 400 mm a signalni pasy o tl. 800 mm, viz. pfiloha D.1.1.2 a
D.1.1.3-Situace stavby. Tyto varovné a signalni pasy budou provedeny ze zdmkové dlazby
reliéfni barvy Cervené o pudorysném rozméru 100x200 mm v tl. 60 mm v chodniku a tl. 80
mm ve vjezdech. Pfechody pro chodce budou nasviceny VO dle platnych CSN.

V mistech pro prechazeni, kde je silni¢ni obrubnik zvySen o 20 mm nad niveletou
komunikace, budou provedeny hmatové upravy varovnym pasem o Sifce 400 mm a signalnim
pasem o Sifce 800 mm. Délka signdlniho pasu by neméla byt mensi nez 1500 mm. U mist pro
piechazeni budou signalni pasy odskoceny od varovného pasu o 300 mm. Varovné a signalni
pasy budou provedeny dle pfiloh D.1.1.2 a D.1.1.3 - Situace stavby. Vyse uvedena mista pro
prechazeni, kde nelze s ohledem na stavebné technické a provozni podminky (Sitka a tvar
chodniku) provést odsazeny signalni pas, nejsou povaZovany pro osoby se zrakovym
postizenim za bezpe&né, a proto je v téchto mistech instalovan pouze varovny pas. Reseni je
v souladu s CSN 73 6110, zména Z1, ¢l. 10.1.3.1.14. V téchto mistech pro pfechazeni bude
provedena pies komunikace vodici linie z paskti 2 x 3 ks. Sitka pasu pro nevidomé bude
400 mm.

V mistech vjezdl, kde je silniéni obrubnik zvysen o 20 mm nad niveletou
komunikace, budou provedeny hmatové tipravy varovnym pasem o §ifce 400 mm dle ptiloh
D.1.1.2 a D.1.1.3 - Situace stavby. Tyto varovné pasy budou piesazeny o 600 mm na kazdé
stran¢ vjezdu. U vjezdi, které budou delsi jak 8,0 m bude u hranice pozemku osazena vodici
linie z dlazby s drazkou o rozméru 400 x 400 x 80 mm.

Hmatové upravy pro osoby s omezenou schopnosti orientace a pohybu budou
provedeny z relié¢fni betonové dlazby Cervené barvy tl. 60 mm Vv chodniku a ve vjezdech
z reliéfni betonové dlazby Cervené barvy tl. 80 mm. V mistech, kde neni vodici linie tvofena
napt. ploty nebo budovami, bude na jedné stran€ obrubnik lemujici chodnik zvySen o 60 mm
nad niveletou chodniku.

Pouzity material bude spliiovat pozadavky NV 163/2002 Sb. a TN TZUS 12.03.04. -
06.
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Veskeré povrchové znaky, jako jsou kanaliza¢ni Sachty, hydranty a Soupata budou
vyvySeny nebo snizeny s novou niveletou silnice, chodnikt, vjezdl, parkovacich mist a
autobusovych zastavek.

Sadové upravy:
Sadové upravy budou provadény pouze v jiz stavajicich zatravnénych pasech, které
budou stavbou dotceny a to zpétnym doplnénim ornice v tl. 100 mm a zatravnénim.

¢) Vyhodnoceni priuzkumi a podkladu, véetné jejich uziti v dokumentaci (dopravni
udaje, geotechnicky pruzkum atd.)

Pied zpracovanim projektové dokumentace bylo provedeno:

- polohopisné a vyskopisné geodetické zaméfeni v souradnicovém systému JTSK

- diagnosticky prizkum konstrukce vozovky silnice 111/3245 v ul. Dymokurska — 0,000 —
0,700 km (zpracovatel VIAKONTROL, spol. s.r.0. — zprava ¢. DV-19-006-02A z 05/2019)

- diagnosticky prizkum konstrukce vozovky silnice 111/3246 v ul. Dymokurska — 0,000 —
0,400 km (zpracovatel VIAKONTROL, spol. s.r.0. — zprava ¢. DV-19-006-02B z 05/2019)

- Diagnosticky prizkum mostu ev.¢. 3245-1 pies inundaci Méstec Kralové (vypracoval
ing. Capek, Ing. Hlavagek, Ing. Hlavaéek ml.)

d) Vztahy pozemni komunikace k ostatnim objektim stavby

Stavajici inZenvyrské sité-podzemni

V zajmoveém prostoru se nachazeji tyto sité:

- sd¢lovaci vedeni, ve spravé CETIN, a.s.

- vodovodni potrubi a kanalizace, ve spravé VaK Nymburk, a.s.
- silové vedeni, ve spraveé CEZ Distribuce, a.s.

- plynovodni potrubi, ve spravé GridServices, s.r.0.

- vefejné osvétleni, ve spravé MEDIOS-MK, s.r.0.

V misté okruzni kiizovatky prochazi vodovodni fad, vedle tohoto vodovodniho tadu
bude ulozena pro VaK Nymburk a.s. rezervni chranicka ocel DN 200 v dl. 49,0 m.
Tato chranicka bude ulozena do hl. cca 1,70 m.

e) Navrh zpevnénych ploch, véetné pripadnych vypodti

Silnice, mistni komunikace a vjezdy
— povrch asfaltovy ACO 11+

Prstenec okruzni kfizovatky
— povrch — zulova dlazba

Komunikace pro pési
— bet. dlazba pfirodni, tl. 60 mm

Varovné a signalni pasy pro nevidomé
- bet. dlazba reliéfni Cervena, v chodniku tl. 60 mm, ve vjezdech tl. 80 mm
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Vytyceni

Podklad pro PD byl zpracovan v soufadnicovém systému JTSK a je mozné stavbu vytycit
dle vykresu ,,Situace stavby* (pfiloha D.1.1.2).

SKLONOVE POMERY:

Nova niveleta v ose silnic je kopirovana dle ptivodniho terénu S mirnymi upravami.

Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky byl proveden dle "Katalogu vozovek pozemnich
komunikaci — TP 170". Pro dany typ komunikace byla zvolena konstrukce z katalogového
listu ¢islo D1-N-6-V-PIII.

Navrhova uroven poruseni vozovky D1. Tiida dopravniho zatizeni zvolena V, coz

odpovidad primérné denni intenzit€¢ provozu tézkych ndkladnich vozidel v obou smérech
TNV = 100.

Konstrukce silnice 111/3245 a 111/3246:

- Asf. beton ACO 11+, S tl. 40 mm CSN EN 13108-1

- Postiik spojovaci PS-C 0,60 kg/m2 CSN 73 6129

- Asf. beton ACP 16+ tl. 80 mm CSN EN 13108-1

- Posttik spoj. ziv. infiltracni z asfaltu PI-C 0,60 kg/m2 CSN 73 6129

- Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK tl. 150 mm CSN 73 6124-1

- Stérkodrt’ SDa fr. 0-63 tl. 200 mm CSN 73 6126-1
Celkem tl. 470 mm

Pred pokladanim podkladnich vrstev se oveéfi modul pretvarnosti, ktery je poZadovan na
hodnotu Edef,2=45 MPa. Po polozeni podkladni vrstvy s§térkodrté se provede hutnéni na 80
MPa.
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Navrh konstrukce jizdniho pasu okruzni kiizovatky byl proveden dle "Katalogu
vozovek pozemnich komunikaci — TP 170". Pro dany typ komunikace byla zvolena
konstrukce z katalogového listu ¢islo D1-N-1-111-PlII.

Navrhové troven poruSeni vozovky D1. Ttida dopravniho zatizeni zvolena Ill, coz

odpovidd primérné denni intenzit¢ provozu tézkych ndkladnich vozidel v obou smérech
TNV = 1500.

Konstrukce jizdniho pasu okruzni k¥izovatky a viezdi do BB centra a KSUS:

- Asf. beton ACO 11+, S tl. 40 mm CSN EN 13108-1
- Postiik spojovaci PS-C 0,60 kg/m2 CSN 73 6129
- Asf. beton ACL 16+ tl. 60 mm CSN EN 13108-1
- Postiik spojovaci PS-C 0,60 kg/m2 CSN 73 6129
- Asf. beton ACP 16+ tl. 50 mm CSN EN 13108-1
- Posttik spoj. ziv. infiltra¢ni z asfaltu PI-C 0,60 kg/m2 CSN 73 6129
- Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK tl. 170 mm CSN 73 6124-1
- Stérkodrt’ SDa fr. 0-63 tl. 250 mm CSN 73 6126-1
Celkem tl. 570 mm

Konstrukce prstence okruzni kiizovatky:

- Zulova dlazba — 160x160 tl. 160 mm (:?SN 73 6123-1

- Kamenivo zpev. cementem KSC | tl. 150 mm CSN 73 6124-1

- Stérkodrt’ SD 0-63 tl. 250 mm CSN 73 6126-1
Celkem tl. 560 mm

Pted pokladanim podkladnich vrstev se oveéfi modul pretvarnosti, ktery je poZadovan na
hodnotu Edef,2=45 MPa. Po polozeni podkladni vrstvy stérkodrté se provede hutnéni na 90
MPa.

Konstrukce narozi okruzni kfizovatky (zpevnéna krajnice):

- Zulové dlazba — 100x100 tl. 100 mm CSN 73 6123-1

- Kamenivo zpev. cementem KSC | tl. 200 mm CSN 73 6124-1

- Sterkodrt’ SD 0-63 tl. 250 mm CSN 73 6126-1
Celkem tl. 550 mm

Pted pokladanim podkladnich vrstev se ovéfi modul pifetvarnosti, ktery je pozadovan na
hodnotu Edef,2=45 MPa. Po polozeni podkladni vrstvy Stérkodrté se provede hutnéni na 90
MPa.
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Néavrh konstrukce chodniku byl proveden dle "Katalogu vozovek pozemnich komunikaci —
TP 170". Pro dany typ komunikace byla zvolena konstrukce z katalogového listu ¢islo D1-D-
4-CH-PIIL.

Komunikace pro pési (chodnik):

- Zédmkova dlazba (ptirodni) 100x200 mm tl. 60 mm CSN 73 6131

- Lozni vrstva DDK fr. 4-8 tl. 40 mm CSN 73 6126-1

- Stérkodrt” SDg 0-32 tl. 150 mm CSN 73 6126-1
Celkem tl. 250 mm

Pted pokladanim podkladnich vrstev se ovéri modul pretvarnosti, ktery je pozadovan na
hodnotu Edef,2=30 MPa. Po polozeni podkladnich vrstev $térkodrté se provede hutnéni na 50
MPa.

Zemni prace

Zemni prace v ramci stavby budou provadény v zeminé t&zitelnosti 2 a 3 dle CSN 73 3050
a t&Zitelnosti I dle CSN 73 6133.

Vsechen vykopek bude odstranén v souladu s vyhlaskou ¢. 381 zakona ¢. 185/2001 Sb. a
odstranéni zajist'uje dodavatel stavby. Skladka je uvazovana v dosahu do vzdalenosti 20 km.

Zasypy a podkladni vrstvy se provedou bud’ vykopovym materidlem (ve volném terénu),
nebo a to vpifevazné mife (v misté komunikace) hutnénym kamenivem ve frakcich
ptedepsanych ve vzorovych fezech.

V piipadé€, Ze nova plail nebude mit poZadovanou unosnost, bude provedena vymeéna
plané v tl. 500 mm a nahrazena kamenivem fr. 63-125.

Podminkou provadéni stavebnich praci na zpevnénych plochach komunikaci je dodrzeni
minimalni hodnoty modulu ptetvarnosti podlozi zeminy Edef,2=45 MPa pro jemnozrnné
zeminy. Modul pietvarnosti je nutno ovéfit statickou zatéZovaci zkouskou podle CSN 72
1006.

Zemni plan musi byt provedena v pfedepsanych piicnych a podélnych sklonech a
vySkovych odchylkach, a v souladu se smérovym vyty€enim. Plan musi mit funkc¢ni
odvodnéni a musi mit hladky, rovny, homogenni povrch, vyhovujici poZadavkim rovnosti.

Na plani pro komunikace musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pietvarnosti z
druhého zatézovaciho cyklu Edef,2= 45 MPa. Zadna z naméfenych hodnot modulu
pfetvarnosti podloZzi zpevnénych ploch nesmi byt niz§i o vice nézZ 10% od predepsané
hodnoty.

Na plani pro komunikace pro pé&Si musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu
pfetvarnosti z druhého zatézovaciho cyklu Edef,2= 30 MPa. Zadna z naméfenych hodnot
modulu pfetvarnosti podlozi zpevnénych ploch nesmi byt nizsi o vice néz 10% od piedepsané
hodnoty.

Pted provadénim konstruk¢nich vrstev musi byt zemni plan vyc¢isténa a prace na pokladce
konstrukénich vrstev vozovky nesméji byt zahdjeny bez prevzeti plané.

Dokoncena plan musi byt chranéna. Skladky materidlu jsou na plani zakézany.

Piejezdl vozidel stavenistni dopravy po dokoncené plani musi byt co nejméné. Pokud
nedoslo pred zimnim obdobim k zakryti plané¢ stmelenou vrstvou konstrukce vozovky, je
tieba z takové plané v dalsi sezoné odstranit naruSenou vrstvu, doplnit plai do predepsaného
vySkového pticného a podélného fezu a znovu provést veskeré predepsané zkousky.
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f) Rezim povrchovych a podzemnich vod, zisady odvodnéni, ochrana pozemni
komunikace

Odvodnéni podlozi vozovky bude zajisténo piicnym spadem (3%). Spodni voda bude
odvadéna drenaznim potrubim PVC DN 150, které bude obaleno separa¢ni geotextilii a které
bude napojeno do uli¢nich vpusti.

Povrchovad voda bude odvadéna stavajicimi uliénimi vpustémi do stavajici jednotné
kanalizace. Stavajici uli¢ni vpusti budou odstranény a nahrazeny novymi z prefabrikovanych
dild, které budou zalstény do jednotné kanalizace ve mésté. Skladba uli¢nich vpusti, bude
upiesnéna v dalSim stupni projektové dokumentace.

Uli¢ni vpusti budou propojeny s destovou kanalizaci potrubim PP DN 160, SN 12.
Uli¢ni vpusti budou opatteny litinovou m#izi s ramem o rozméru 500x500 mm.

g) Navrh dopravnich znafek, dopravni_zafFizeni, svételnych signalu, zafizeni pro
provozni informace a dopravni telematiku
Svislé a vodorovné dopravni znaceni:
Svislé a vodorovné dopravni znaceni bude provedeno dle ptilohy — D.1.1.6 — Situace
dopravniho znaceni.

Svislé a vodorovné dopravni zna¢eni musi odpovidat zdsadam pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich TP 65 a zdsadam pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich
komunikacich TP 169. Instalované dopravni zafizeni a vyrobky pro uZiti na pozemnich
komunikacich musi byt schvaleny Ministerstvem dopravy a instalovany odbornou firmou
nebo osobou s platnym opravnénim pro tyto prace.

Dopravni znaceni pirechodné

Po dobu stavby bude prostor zabezpecen piechodnym dopravnim znac¢enim v souladu
se zékonem o provozu pozemnich komunikaci ¢. 361/2000 Sb., ktery byl novelizovan
zakonem ¢. 193/2018 Sb.

Dodavatel stavby pted provadénim stavby zajisti projektovou dokumentaci dopravné
inzenyrského opatfeni (DIO) a nasledné zajisti povoleni o pfechodném dopravnim znaceni u

ptislusného méstského ttadu odboru dopravy.

h) Zvlastni podminky a poZzadavky na postup vystavby, pFipadné idrzbu

Pii provadéni veSkerych praci je nutno dbat na provadéci predpisy jednotlivych
technologii provadéni stavby.

Zvlastni duraz je treba klast:

Pokladani asfaltovych hutnénvch vrstev

Horni obrusnou vrstvu pokladat na dokonale ocistény povrch lozné vrstvy. Na loznou
vrstvu (ACP 16+) bude po vycisténi a ususeni proveden spojovaci postiik, aby se dobie
uchytila horni obrusna vrstva.

Doprava smési od obalovny musi byt co nejkratsi.
Asfaltové smési lze pokladat pouze za ptiznivych povétrnostnich podminek a obrusna vrstva
se musi pokladat v celé Sifce vozovky (nejvhodnéjsi feSeni asi pies vikend).
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Pro rozprostirani je vhodné pouzivat pouze finiSery s Vysokou mirou predhutnéni smési, rucni
rozprostirani je treba omezit na minimum.

Pokladani zamkové dlazby

Kryt ze zamkové dlazby musi spliiovat podminky CSN 73 6131-1.
Lozni vrstva musi byt fadn€¢ zhutnénd, upravena do pozadované roviny a musi spliovat
podminky CSN 73 6131.
Spary budou v zavislosti na materidlu pouzité zdmkové dlazby. Vyplnéni spar se provede
vmetenim jemného kifemicitého pisku s naslednym novym prehutnénim polozené dlazby.

i) Vazba na piipadné technologické vybaveni

Stavba nevyzaduje specialni technologické vybaveni dodavatele stavby.

j) Priehled provedenych vypocti a konstatovani o statickém ovéreni rozhodujicich
dimenzi a prirezi

Podminkou provadéni stavebnich praci je dodrzeni minimalni hodnoty modulu
pretvarnosti podlozi zeminy. Pro plochy s motorovym provozem je pozadovano Edef2=45
MPa. Modul pietvarnosti je nutno ovéfit statickou zatéZovaci zkouskou podle CSN 72 1006.

Zemni plan musi byt provedena v pfedepsanych ptficnych a podélnych sklonech a
vyskovych odchylkach, a v souladu se smérovym vytyCenim. Plan musi mit funkéni
odvodnéni a musi mit hladky, rovny, homogenni povrch, vyhovujici pozadavkim rovnosti.

Na plani musi byt dosazena nejmensi hodnota modulu pretvarnosti Eger2=45 MPa.
Z4dna z naméfenych hodnot modulu pietvarosti podloZi zpevnénych ploch nesmi byt nizsi o
vice néz 10% od predepsané hodnoty.

Pied provadénim konstrukénich vrstev musi byt zemni plan vyciSténa a prace na
pokladce konstrukénich vrstev vozovky nesméji byt zahdjeny bez prevzeti plané.
Dokoncena plan musi byt chranéna. Skladky materialu jsou na plani zakézany.
Piejezdi vozidel stavenistni dopravy po dokoncéené plani musi byt co nejméné. Pokud nedoslo
pfed zimnim obdobim k zakryti plan¢ stmelenou vrstvou konstrukce vozovky, je tieba z
takové plan¢ v dal$i sezdén€ odstranit narusenou vrstvu, doplnit plan do ptedepsaného
vyskového pti¢ného a podélného fezu a znovu provést veskeré predepsané zkousky.

k) ReSeni piistupu a uZivini vefejné piistupnych komunikaci a ploch souvisejicich se
staveniS§tém osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace

V mist¢ piechodi pro chodce budou pouzity betonové obrubniky o rozméru
150x150x1000 mm, které¢ budou ulozeny s pfevySenim horni hrany o 20 mm nad niveletou
komunikace.

Dale budou provedeny u ptechodl pro chodce varovné pasy o §ifi 400 mm a signalni pasy
o §ifi 800 mm z betonové dlazby Cervené reliéfni v tl. 60 mm.

V mistech pro piechazeni, kde je silni¢ni obrubnik zvysen o 20 mm nad niveletou
komunikace, budou provedeny hmatové upravy varovnym pasem o Sifce 400 mm a signalnim
pasem o Sifce 800 mm. Délka signdlniho pasu by neméla byt mensi nez 1500 mm. U mist pro
pfechazeni budou signalni pasy odskoceny od varovného pasu o 300 mm. Varovné a signalni
pasy budou provedeny dle piilohy D.1.1.2 - Situace. VySe uvedena mista pro ptechazeni, kde
nelze s ohledem na stavebné technické a provozni podminky (Sifka a tvar chodniku) provést

odsazeny signalni pas, nejsou povazovany pro osoby se zrakovym postizenim za bezpec¢né, a
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proto je v téchto mistech instalovan pouze varovny pas. Reseni je v souladu s CSN 73 6110,
zména Z1, ¢l. 10.1.3.1.14. V téchto mistech pro pfechazeni bude provedena ptes komunikace
vodici linie z paska 2 x 3 ks. Sitka pasu pro nevidomé bude 400 mm.

V mistech vjezdl, kde je silniéni obrubnik zvysen o 20 mm nad niveletou
komunikace, budou provedeny hmatové upravy varovnym pasem o Siice 400 mm dle ptiloh
D.1.1.2 a D.1.1.3 - Situace stavby. Tyto varovné pasy budou piesazeny o 600 mm na kazdé
stran¢ vjezdu. U vjezdd, které budou delsi jak 8,0 m bude u hranice pozemku osazena vodici
linie z dlazby s drazkou o rozméru 400 x 400 x 80 mm.

Hmatové upravy pro osoby somezenou schopnosti orientace a pohybu budou
provedeny z reliéfni betonové dlazby cervené barvy tl. 60 mm v chodniku a ve vjezdech
zZ reliéfni betonové dlazby Cervené barvy tl. 80 mm. V mistech, kde neni vodici linie tvofena
napf. ploty nebo budovami, bude na jedné strané obrubnik lemujici chodnik zvySen o 60 mm
nad niveletou chodniku.

Pouzity material bude spliiovat pozadavky NV 163/2002 Sh. a TN TZUS 12.03.04. -
06.

I) Seznam pouzité literatury

= (SN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic

= (SN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na silni¢nich komunikacich

= (SN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci

= (SN 73 6126-2 — Stavba vozovek — Nestmelené vrstvy

= CSN 73 6129 — Stavba vozovek — Posttikové technologie

= CSN EN 13108-1 - Asfaltové smési - Specifikace pro materialy - Cast 1: Asfaltovy
beton

= (SN 73 6131 - Stavba vozovek — Kryty z dlazeb a dilci

= (SN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel

= CSN 73 6005 — Prostorové uspoi-adani siti technického vybaveni

= CSN 73 64 25-1 — Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, piestupni uzly a
stanovisté — Cast 1: Navrhovani zastavek

= (SN 73 6133 — Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

= TP 65 - Zéasady pro dopravni znac¢eni na pozemnich komunikacich

= TP 66 - Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich

= TP 100 - Zasady pro orientacni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

= TP 135 — Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich

= TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

= TP 186 — Zabradli na pozemnich komunikacich

= TP 192 - Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaciTKP 11 — Ministerstvo
dopravy — odbor silni¢ni infrastruktury, schvaleno: MD-OI ¢.j. 221/09-910-1PK/1
s ucinnosti od 1. dubna 2009
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