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Seznam pouzitych zkratek

AC
CSN
EO
FWD
GIS
HS
IS
JV
JP
JPa
KU
LV
MK
MZ
oV
PM
PV
SDz
8D
SP
TDZ
TP
VIP
ZU

asfaltovy beton
Ceska narodni norma

povrchovy modul pruznosti poloprostoru (Surface Modulus) /razovy modul pruznosti [MPa]

zarizeni pro méfeni Unosnosti, deflektometr

geograficky informacni systém (situaéni zobrazeni s vyuzitim ortofotomapy)

hloubkova sonda
inzenyrské sité
jadrovy vyvrt

jizdni pruh (&ast vozovky uréena pro fizeny pohyb vozidel v jednom sméru)

jizdni pas (je tvofen jizdnimi pruhy)

konec useku=konec pfedmétné ¢asti komunikace
loZni vrstva krytu

mistni komunikace

mechanicky zpevnéna zemina

obrusna vrstva krytu

penetracni makadam

podkladni vrstva krytu

svislé dopravni znaceni

Stérkodrt

Stérkopisek

tfida dopravniho zatizeni

Technické podminky

vizualni prohlidka

zaCatek useku=zacatek pfedmétné casti komunikace
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Uvod

Na zakladé objednavky firmy HBH Projekt spol. s r.o0. byla provedena diagnostika vozovky
na silnici 11/111 v useku Cesky Sternberk - Nechyba.

Cilem diagnostickych praci bylo zjisténi stavu poruseni povrchu vozovky, zjisténi
konstrukéniho sloZeni a posouzeni stavu Unosnosti konstrukce vozovky véetné podlozi jako podklad
pro navrh technicky optimalni oprava vozovky odpovidajici zasadam platnych narodnich predpis.

Posouzeni stavu vozovky a navrh opatfeni byly provedeny v souladu s niZze uvedenymi pfedpisy:

e TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek (schvaleno MD CR pod &. j. 164/10-910-IPK
s uc€innosti od 1. bfezna 2010),

e TP 87 Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek (schvaleno MDS CR pod &. j. 165/10-
910-1PK/1 s u€innosti od 1. bfezna 2010),

e TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (schvaleno MD CR OPK pod &. j.
517/04-120 RS/1 ze dne 23. 11. 2004 s ucinnosti od 1. prosince 2004)

e TP 170 Dodatek (schvaleno MD — OSI, ¢j. 682/10-90-IPK/1 ze dne 12. 8. 2010, s ucinnosti
od 1. zafi 2010).

e TP115 Oprava trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem (schvaleno MD — Odbor
infrastruktury, ¢€.j. 222/09-910-IPK/1 ze dne 23.3.2009 s ucinnosti od 1. dubna 2009)

e TP208 Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena, (schvaleno MD -
Odbor silniéni infrastruktury ¢j. 554/09-910-IPK/1 ze dne 10.7.2009)

Mé&reni unosnosti bylo provedeno v souladu s pfedpisy

e CSN 73 6192 - Razové zatéZzovaci zkousky vozovek a podloZi
o TP 87, &asti vztahujici se k méFeni unosnosti vozovek.

Odbéry vzorkul vrstev a jejich rozbory byly provedeny dle narodnich norem:
. (;“,SN EN 12697-36 - Asfaltové smési - ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka
Cast 36: Stanoveni tloustky asfaltové vozovky
e CSN EN 12697-1/2/5/6/8/27/29/30/36 (Zku$ebni metody pro asfaltové smési za horka)

Rozbor podloZni zeminy byl proveden dle narodnich norem:

e CSN EN ISO 17892-1 Geotechnicky prizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin
Cast 1: Stanoveni vihkosti

e CSN EN ISO 17892-3 Geotechnicky prizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin
Cast 3: Stanoveni zdanlivé hustoty pevnych &astic

e CSN EN ISO 17892-4 Geotechnicky prizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin
Cast 4: Stanoveni zrnitosti

e CSN EN ISO 17892-12 Geotechnicky prizkum a zkouseni - Laboratorni zkougky zemin
Cast 12: Stanoveni konzistenénich mez

e CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
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1 Lokalizace useku

Predmétem diagnostiky je vozovka ve vybraném useku silnice 11/111. Pfesné vymezeni Useku
bylo provedeno na zakladé podkladl od objednavatele.

Podrobna specifikace pfredmétného useku je uvedena v tabulce:

Specifikace el Délka Sitka | Plocha
- staniceni
Okres | Silnice | I od Do | Gseku | méFena
pofr. uzly
[m] [m] [m] [m] [m] [m?]
CZ0201 24 | 1333A053 1333B002 23640 | 27015 3375 1515| 6,3 9 545

25 | 1333B002 1333A054 | 27015| 29757 2742| 2742| 55 15081
111 26 | 1333A054 1333A055 | 29757| 31382 1625| 1625| 6,3 10 238

Cz0205
27 | 1333A055 1333A056 | 31382| 32693| 1311| 1311| 6,3 8 259
28 | 1333A056 1334A001 | 32693| 35201| 2508| 2508| 6,5 16 283
Soucet 11561 9701 59 406

Zadatek Useku (ZU) je umistén na pracovni spare za Zelezniénim prejezdem v Ceském Sternberku
v provoznim stani¢eni v km 25,500.

Konec useku (KU) s hodnotou provozniho staniéeni km 35,201 na kfizovatce se silnici 11/112 u obce
Struharov.

Lokalizace jevu Pro lokalizaci neproménnych i proménnych parametr vozovky, tedy i poruch, bodu
mérfeni unosnosti, vyvrtd a sond, byl z divodu jednoznaéné identifikace vyskytl jevi/zaznam
pouzivan uzlovy lokalizaéni systém.

Staniceni vyskytu poruseni, méfenych mist Unosnosti a odbérl vzork( z hloubkovych
vrtanych sond vychazi z udajl zjisténych pfi vlastnim méfeni. Tato jsou u vétSiny diagnostickych
¢innosti zaznamenavana automaticky méficimi zafizenimi pouzitymi pfi diagnostice, tj. sbérovym
vozidlem pro zaznam poruch a deflektometrem (FWD) pro méfeni parametrl unosnosti. Méfena
mista unosnosti vozovky jsou zaroven lokalizovana GPS soufadnicemi, tato data nejsou ve zpravé
prezentovana, mohou vSak byt na vyzadani poskytnuta.

Lokalizace odbérnych mist pro zjiStovani konstrukéniho slozeni byla provadéna odectem z
odvalovaciho kole¢ka od stanoveného ZU.

V kapitolach tykajicich se vyhodnoceni stavu poruSeni povrchu vozovky, stavu
konstrukéniho slozeni vozovky a stavu unosnosti konstrukce vozovky (6.1, 6.2 a 6.4) mUze byt
vozovka v zavislosti na charakteru zjisténych parametrd hodnocena spole¢né pro vSechny jizdni
pruhy nebo pro kazdy jizdni pruh samostatné.

Jizdni pruhy jsou zna€eny nasledovné:
e Jizdni pruh 1 (JP1) — je prubézny pravy jizdni pruh ve sméru nacitani stanieni
e Jizdni pruh 2 (JP2) — je prlbézny levy jizdni pruh ve sméru nacitani stani¢eni
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2 Charakteristiky prostredi

Nadmorska vySka trasy komunikace se pohybuje v rozpéti 310 - 497 m.n.m.

Navrhova uroveri poruseni (NUP) vozovky byla na zakladé TP170 v souvislosti s jeho dopravnim
vyznamem a dopravnim zatizenim zvolena v Urovni D1.

Dopravni_zatizeni (DZ) uvazované pfi vypoc¢tu unosnosti a navrhu opravy bylo stanoveno z dat
z celostatniho scitani dopravy v roce 2016 v poctu téZkych nakladnich vozidel za 24 hod. v obou
smérech TNV, = 255, coZ odpovida tfidé dopravniho zatiZeni IV.

Pro Ucely posouzeni unosnosti byl proveden prepocet na denni pocet prejezdl navrhovou
napravou (Ng) pro dané podminky (koeficienty C;). Tento vypocet je uveden v priloze 2. Soucinitel
meziro¢niho narustu intenzity TNV je ve vypoctu parametrd Unosnosti uvazovan hodnotou m=0,0%,
délka navrhového obdobi je standardni 25 let.

Z pohledu konstrukéniho slozeni se jedna o vozovku netuhou s krytem z asfaltového betonu (AC).

3 Vizualni prohlidka povrchu vozovky — inventarizace poruch

Zaznam porudeni na povrchu vozovky pro potfeby navrhu udrzby a oprav byl proveden
metodou ,pomalu jedouciho vozidla® se zaznamem dat do pocitaCe. Systém je zaloZzen na
technickém vybaveni - vozidlo se specialnim elektronickym snimaCem ujeté vzdalenosti (Citac
impulzt FWM) a pfenosnym pocitacem (laptop) s programem VipNG Collection.

Zaznam jevu byl pofizen s délkovou pfesnosti 1 m s pfipustnou chybou zafizeni 1m/1km. Pro
zaznam poruch pfi sbéru a pro jejich nasledné zpracovani (graficka prezentace dat, sumarizace,
export a import dat) je pouzivan program VipNG Processing.

Délkové a ploSné vymezeni poruch

Poruchy jsou rozdéleny do skupin:

= poruchy ojedinélé - bez rozméru
s preddefinovanou plochou
poruchy souvislé - s pfeddefinovanou Sitkou
s definovanou $itkou v % Sifky jizdniho pasu
na celou Sifku jizdniho pasu

Poruchy ojedinélé (bodové) s pfedem uréenou plochou na 0,5 m?
- lokalni mozaikova trhlina
- lokalni hloubkova koroze
- vytluky

Poruchy ojedinélé (lokalni) s predem definovanou plochou 3 m?
- mistni hrbol
- mistni pokles
- sitovatrhlina

Poruchy ojedinélé s prubéhem pfes celou Sifku vozovky bez udani délky poruchy
- trhlina pficna uzka
- trhlina pfiéna Siroka
- trhlina pfiéna rozvétvena
- pfiény hrbol
Poruchy souvislé definované zaatkem a koncem bez Sifkové specifikace
- trhlina podélna uzka
- trhlina podélna Siroka
- trhlina podélna rozvétvena
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Poruchy souvislé definovanou Sitkou vozovky, zaCatkem a koncem
- ztrata asfaltového tmelu
- priény pokles
- sitové trhliny
Poruchy souvislé se zaznamenanou Sitkou, zacatkem a koncem
(poruseni se zaznamenavaji v desitkach procent Siftky vozovky)
- plosna deformace vozovky
- hloubkova koroze
- wytluky
- mozaikové trhliny
- sitové trhliny
- vyjeté koleje
- ztrata mikro/makro textury — drsnosti povrchu
- ztrata kameniva z natéru
- koroze EKZ

Vyjeté koleje jsou u dvoupruhovych komunikaci pfi sbéru evidovany pro kazdy z obou pruht —
hodnoty udavaiji pfibliznou hloubku nerovnosti zjisténou vizualné.

Vyhodnocenim poruch je prezentace posbiranych dat v§ech druht poruch graficky nebo datové ve
formé vypisu s informaci o staniCeni, plo3e, Sifce, délce, popf. také hloubce poruchy. Graficka
prezentace je rozhodovacim nastrojem pro rozdéleni méfeného Useku na poduseky s rdznou urovni
rozsahu i typu poruseni, a to pro pfedbézné vyty€eni Useku s jednotnou technologii Udrzby nebo
opravy vcetné zohlednéni mistnich podminek.

Hodnoceni stavu povrchu vozovek: Po detailnim zpracovani poruch na kazdém useku je provedena
sumarizace poruch do skupin se stejnym charakterem poruSeni odpovidajici i stejné technologii
udrzby, resp. opravy. Z analyzy poruch je nasledné na zakladé TP 87 (tab. 7.) provedeno zatfidéni
jednotlivych useku sledované silnice do péti klasifikacnich kategorii dle stavu poruseni od hodnoceni
stavu ,1-vyborny“ po ,5-havarijni“ (viz nasledujici tabulka). Pro zatfidéni useku je rozhodujici rozsah
poruseni, vétdinou procento poruseni plochy useku poruchou s nejvétsim, tj. rozhodujicim

rozsahem. U nékterych poruch je méfitkem jejich plocha nebo délka, popfipadé jejich poclet
vztazeny k délce Useku nebo hloubka poruchy.

. c Pripustné procento poruseni pro klasifikaci stavu povrchu

Skupina poruch podle TP 82 N . . -
o wyborny dobry whowjici | newhowjici| havarijni

Ztrata asfaltového tmelu a kaverny vobrusné wrstvé | 1 0 3 10 25 >25
Ztrata makrotextury (poceni, ohlazeni kameniva) 0 3 10 25 >25
Koroze kalové wrstvy, ztrata kameniva znatéru 2 0 3 10 25 >25
Hloubkova koroze obrusné vrstvy 0 1 5 10 >10
Wtluky 3 0 0,1 0,3 0,5 >0,5
Vyspravky 0 3 10 20 >20
Trhliny Uzké, nepravidelné a mozaikové 0 3 5 15 >15
Trhliny Siroké pficné (Cetnost/100m) 0 2 5 10 >10
Trhliny rozvétvené (Cetnost/100m) 4 0 1 2 5 >5
Trhliny sitové 0 1 3 10 >10
Poklesy, mistni, pfiéné a podélné hrboly, . 0 1 3 10 10
plosné deformace vozovky
Prolomeni vozovky 0 0 0,1 1 >1

Na zakladé podrobné vizualni prohlidky a jejiho vyhodnoceni Ize popsat stav poruseni, ktery je
uveden v odstavci 6.1.
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4 Popis pouzitych metod ziskani konstrukéniho slozeni vozovky

Konstrukéni slozeni vozovky bylo ziskano na zakladé odbért vzorkl vrstev:

e jadrovymi vyvrty na hloubku vSech asfaltem stmelenych vrstev, popf. také na hloubku vSech
stmelenych vrstev vozovky. Jadrové vrty byly provedeny silni¢ni jadrovou vrtackou
s primérem jadra 100 mm.

¢ vrtanymi hloubkovymi sondami do hloubky cca 1,5 m pod niveletu. Sondy byly provedeny
S primérem jadra 100 mm.

Konstrukéni slozeni vozovky je podrobné popsano v samostatné zprave ¢.045/2020 laboratofe TPA
CR, s.r.o0., stru¢né okomentované nize v odstavci 6.2. Veskeré protokoly z odbér vzorkl a jejich
laboratornich rozboru jsou obsazeny v pfFiloze 4.

5 Popis méfeni a posouzeni inosnosti konstrukce vozovky

Posouzeni unosnosti konstrukce vozovky bylo provedeno na zakladé méfeni razovym
zarizenim — deflektometrem SWECO PRIMAX 3000 (SN-9705-050 / 0805-302). Vyhodnoceni bylo
provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® Design.

Princip méfeni spoc€iva v padu zavazi o dané hmotnosti z urené vysky na kruhovou
segmentovanou zatéZovaci desku tak, aby dynamicky raz vyvolany padem zavazi odpovidal uc€inku
pfejezdu kola navrhové napravy rychlosti 50-70 km/h. Tento dynamicky raz, resp. jeho Sifeni je
zaznamenano sadou snimacl umisténych na povrchu vozovky za uc€elem popsani charakteristik
dvou az ffivrstvého systému konstrukce vozovky vychazejici z teoretickych zakladl podle
Bousinesqa, a fedeni vrstevnatého poloprostoru podle Kirk-Odemarka.

Na zakladé zmérfené pruhybové €ary jsou na kazdém méfeném bodé programem stanoveny
moduly pruznosti vrstev systému.

Podle aktualniho dopravniho zatiZzeni je nasledné stanovena zbytkova Zivotnost vozovky
z hlediska jeji unosnosti. V mistech méfreni, kde neni dosazeno Zivotnosti stejné jako je délka
navrhového obdobi, program navrhne tzv. teoretické zesileni“ konstrukce vozovky pfidanim vrstvy
AC tak, aby bylo dosazeno Zivotnosti bézného navrhového obdobi, tj. 25 let.

Stav unosnosti je podrobné popsan v odstavci 6.4.

6 Aktualni technicky stav vozovky

6.1 Vizualni prohlidka — stav poruseni povrchu vozovky

Zaznam poruseni povrchu vozovky byl proveden 1. 6. 2020. Povrch vozovky byl Cisty a suchy,
pocasi bylo slune¢né s teplotou ovzdusi +22°C.

Zaznamenana poruSeni i jiné poznamky ze sbéru s pfisludnou legendou jsou graficky
zobrazeny na tzv. striproad zaznamu, v grafickém vyjadieni zaznamenaného poruseni, ktery je
soucasti pfilohy 3 této zpravy.

Pfi provadéni méfeni byla pofizena fotodokumentace s krokem snimkovani 25 m zachycujici
poruseni povrchu vozovky a navazujicich prvka pfiéného profilu silniéniho télesa. Fotodokumentace
je obsahem prFilohy 6.

Aktualni stav poruseni

e Typ povrchové upravy z AC je po celé délce useku neménny, pfesto je vizualné nehomogenni,
tento stav vznikl v disledku kombinace raznych druh( vyskytujiciho se poruseni a v minulosti
provadéné udrzby a vyspravek. Veskereé poruchy maji svou pfi€inu zejména v samotném stafi
krytu a stavu unosnosti spodnich konstrukénich vrstev vozovky, popf. také podloZi, zejména u
okraje vozovky.
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Usek km 25,500-26,274 a km 34,103-35,168 jsou vyrazné&ji poruseny konstrukénimi poruchami
(sitové trhliny a deformace) v rozsahu 5-17% plochy
Zbyvajici Cast useku je poruSena vétSinou ftrhlinami Uzkymi, a to pfi¢nymi i ploSnymi
mozaikovymi trhlinami.
Useky v km 31,382-32,693 a km 35,168-35,201 vykazuji minimalni poruSeni, povrch vozovky je
evidentné po nedavné opravé.
VétSina Useku vykazuje lokalni vyspravky v rozsahu 2-33% plochy, z nich nékteré jsou jiz
poruseny prokopirovanymi trhlinami, resp. deformacemi.
Vétsina konstrukénich poruch je pfi okrajich vozovky do vzdalenosti az 1,0-1,5 m od hrany
obrusné vrstvy (viz tabulka poruseni okraju) v rozsahu 35-38% délky celého useku.

Poruseny okraj vozovky do Sirky az 1,5 m

VPRAVO VLEVO
Usek Od Do Od Do Délka Od Do Od Do Délka
[m] [km] [m] [m] [km] [m]
2010 2140| 25,650 25,780 130 1940 1975 25,580 25,615 35
2210 2260| 25,850 25,900 50 2030 2060| 25,670 25,700 30
2290 2350| 25,930 25,990 60 2110 2140| 25,750 25,780 30
2810 2820| 26,450 26,460 10 2160 2220| 25,800 25,860 60
111.24 2880 2900| 26,520 26,540 20 2260 2290| 25,900 25,930 30
2930 2960| 26,570 26,600 30 2440 2640| 26,080 26,280 200
2980 2990 26,620 26,630 10 2790 2830| 26,430 26,470 40
3030 3040| 26,670 26,680 10 2870 2910| 26,510 26,550 40
3070 3120| 26,710 26,760 50 2940 2990| 26,580 26,630 50
3220 3380| 26,860 27,020 160 3120 3180| 26,760 26,820 60
3360 3390/ 27,000 27,030 30
15 45| 27,030 27,060 30 35 315| 27,050 27,330 280
335 435| 27,350 27,450 100 445 585 27,460 27,600 140
485 585| 27,500 27,600 100 795 1065| 27,810 28,080 270
111.25 605 715| 27,620 27,730 110 1085 1235 28,100 28,250 150
1035 1085( 28,050 28,100 50 1405 1455 28,420 28,470 50
1345 1845 28,360 28,860 500 1525 2185( 28,540 29,200 660
1935 2005 28,950 29,020 70 2305 2435| 29,320 29,450 130
2065 2185| 29,080 29,200 120 2725 2742| 29,740 29,757 17
693 833| 30,450 30,590 140 248 258 30,005 30,015 10
1378 1388 31,135 31,145 10 458 468| 30,215 30,225 10
111.26 | 1508 1518| 31,265 31,275 10 823 843| 30,580 30,600 20
923 993| 30,680 30,750 70
1173 1203 30,930 30,960 30
68 148 31,450 31,530 80 508 578 31,890 31,960 70
268 418| 31,650 31,800 150 633 643 32,015 32,025 10
111.27 548 598| 31,930 31,980 50 1063 1073| 32,445 32,455 10
833 843| 32,215 32,225 10 1293 1303 32,675 32,685 10
1118 1218 32,500 32,600 100
82 92| 32,775 32,785 10
177 317| 32,870 33,010 140 277 307| 32,970 33,000 30
407 457| 33,100 33,150 50 407 537| 33,100 33,230 130
607 657| 33,300 33,350 50 1077 1137 33,770 33,830 60
697 757| 33,390 33,450 60 1227 1407 33,920 34,100 180
111.28 867 987| 33,560 33,680 120 1437 1507 34,130 34,200 70
1087 1217| 33,780 33,910 130 1577 1677 34,270 34,370 100
1237 1527| 33,930 34,220 290 1777 1867 34,470 34,560 90
1557 1787| 34,250 34,480 230 1892 1902 34,585 34,595 10
1867 2117 34,560 34,810 250 2022 2032| 34,715 34,725 10
2167 2 257| 34,860 34,950 90 2067 2147| 34,760 34,840 80
2327 2467| 35,020 35,160 140 2387 2467| 35,080 35,160 80
Celkem 3710 3 392

38%

35%
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6.2 Konstrukéni slozeni vozovky

Terénni vrtné prace byly soustfedény na zjisténi celkového konstrukéniho sloZzeni vozovky
(HS) a ovéreni tlousték krytovych vrstev (JV). Vrtné prace byly realizovany akreditovanou silni¢ni
laboratoFi TPA CR, s.r.o. Odbér vzork( vrstev byl proveden v tydnu od 29. 6. do 3. 7. 2020.

Bylo provedeno celkem 39 ks jadrovych vyvrtd a 20 ks hloubkovych sond. Podrobné
informace jsou obsazeny v pfiloze 5.

Zjistény stav a parametry vrstev

Kryt vozovky je zpravidla tvofen dvéma az péti hutnénymi asfaltovymi vrstvami (AHV) na vrstvé
penetraéniho makadamu (PMH). Tloustky AHV byly zjistény v rozsahu 65 mm (JV11) az 200 mm
(JV33). Primérna tloustka AHV je 129 mm s 25% variabilitou.

Podkladni_vrstva vozovky je z penetratniho makadamu (PMH). Vrstva PMH je pokladana za
Castecné stmelenou a pokud je neporusena - funkéni, pfispiva vyznamné ke zvySeni unosnosti
vozovky v oblasti krytu. Primérna tloustka PMH byla zjisténa 120 mm s variabilitou 32%. Hloubka
proliti je vysoce proménna, coz ma za nasledek vys$Si variabilitu tuhosti vozovky.

Nestmelena podkladni vrstva vozovky nachazejici se pod vrstvou PMH je tvofena $térkodrti (SD
0/63g). Celkova tloustka vrstvy je 65-660 mm s pramérnou hodnotou 240 mm.

Celkova tloustka konstruk&nich vrstev vozovky je na zakladé provedenych hloubkovych sond 300-
680 mm, pramérné 509 mm s pomeérné nizkou variabilitou 19%.

Podlozni_zemina byla zjisténa v kvalité F4 CS piscity jil az G5 GC S§térk jilovity s klasifikaci
podminéné vhodna az vhodna pro aktivni zénu.

6.3 Stav unosnosti konstrukce vozovky

Mé&feni unosnosti bylo provedeno 1.6. - 3.6. 2020 za jasného slune¢ného pocasi, na suchém
a Cistém povrchu vozovky. Teplota vzduchu i povrchu vozovky byla v rozpéti +14,9°C az +23,3°C.
Podrobna data z méfeni unosnosti jsou uvedena v priloze 3.

Mé&feni unosnosti bylo provedeno se standardnim zatizenim 50 kN a dale v souladu
s pozadavky CSN 73 6192 a TP87 v po&tu méfeni 40 ks/km.

Zjisténé parametry unosnosti

Tuhost konstrukce vozovky jako celku véetné podlozi vyjadifena parametrem Eg je po délce
useku proménna s variabilitou 45%. Primérny Eo= 604 MPa. Vyrazné zmény a poklesy tuhosti celé
konstrukce vozovky jsou patrné zejména v mistech konstrukénich poruch.

Zpétnym vypoctem, ktery charakterizuje aktudlni kvalitativni parametry jednotlivych vrstev
konstruk&niho modelu (E1, E2, E3 a Ep) bylo zjisténo nasledujici:
e Parametry unosnosti krytovych AC vrstev vCetné stmelené Casti vrstvy PM jsou proménné,
useky 111.24-25 s variabilitou pfekracujici 55%, useky 111.26-28 s variabilitou nizsi nez 50% a
to v zavislosti na stavu porusSeni povrchu vozovky. V mistech s vyskytem mozaikovych a
sitovych trhlin je funkénost této ¢asti konstrukce vozovky sniZzena, zejména v mistech poruch i
vyspravek. DalSim vyznamnym faktorem ovliviujicim unosnost souvrstvi AC a PM je tloustka
proliti pojivem a vlastni kompaktnost vrstvy PM, dale pak proménna Urover spoluplsobeni mezi
vrstvou AC a PM. Moduly pruznosti asfaltem stmelenych vrstev jsou nepatrné nizSi nez
navrhové, odpovidaji vSak stavu poruseni a stafi vrstev.

e Parametry unosnosti nestmelené podkladni vrstvy nachazejici se pod krytem jsou s vyjimkou
useku 111.26 vysoce proménné. Unosnost této Casti konstrukce vozovky, odpovida navrhovym
parametrum vrstvy Stérkodrti.

e Parametry unosnosti nestmelené ochranné vrstvy nachazejici se ve spodni Casti konstrukce
vozovKy jsou obecné vyhovujici a odpovidaji v primérné hodnoté navrhovym hodnotam vrstvy
Stérkopisku.

e Parametry unosnosti podlozi vozovky jsou po délce useku proménné, obecné vSak vyhovujici.
V navrhu opravy Ize pfedpokladat podlozZi typu PIII, pro useky 111.26-27 i PII.
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7 Navrh technologii udrzby a oprav

Nize predlozeny navrh oprav vychazi ze zavéru uvedenych v pfedchozich kapitolach.
Vzhledem ke €lenéni diagnostikovaného useku na dil€i useky s ur€itou mirou homogenity je navrh
opravy rozdélen do vice dil€ich useka.

Navrh oprav byl proveden pro NUP=D1, intenzitu dopravniho zatiZzeni TNV,=255 a navrhové
obdobi 25 let.

Soucasti opravy vozovky bude po celé délce opravovaného uUseku uUprava povrchového
odvodnéni — vy¢isténi a Uprava pfikopu, v intravildanovych ¢astech bude na vybranych mistech nutné
provést Upravu obrubnikd &i vjezdl k zastavbé a Uprava nezpevnénych krajnic vozovky. Po
realizovanych opravach bude doplnéno vodorovné dopravni znaceni.

Usek 111.24 — km 25,500-27,015 zel.p. — hr.okr. délka 1,515 km

KM 25,500-25,550 délka 50 m intravilan
Stav - dostate€na unosnost, minimalni poruseni

Navrh opravy - vyména obrusné vrstvy
e Qdstranéni obrusné vrstvy frézovanim do hloubky -50 mm,
o Kontrola a pfipadna uprava lozni vrstvy - vyplnéni trhlin dle TP115

e Provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi

Oznadeni vrstvy: PS-C 0,30-0,60 kg/mZ; CSN 73 6129
e Pokladka obrusneé vrstvy ze smeési ACO 11+ v tloustce 50 mm :

Oznadeni vrstvy: ACO 11+ 50 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5
KM 25,550-25,780 délka 230 m intravilan

Stav - nedostate€¢na unosnost, poruseni mozaikovymi i sitovymi trhlinami s deformacemi, odfez
Navrh opravy - rekonstrukce vozovky

e Vybourani konstrukce vozovky do hloubky — 320 mm

e Doplnéni, uprava, pfehutnéni nestmelené spodni podkladni vrstvy, kontrola Eger>, =2 60 MPa

e Polozeni novych konstruk&nich vrstev v souladu s TP170 ve skladbé (viz posouzeni LayEps):

ACO 11+ 50 mm ; CSN EN 13108-1 (obrusna vrstva)
PS-C 0,20-0,35kg/ m? CSN 736129 spojovaci postfik)

(
ACL 16+ 50 mm ; C:JSN EN 13108-1 (podkladni vrstva)
PS-C 0,30-0,60 kg/m2 CSN 73 6129 (spojovaci postfik)
ACP 22+ 70 mm ; CSN EN 13108-1 (podkladni vrstva)
SDa 150 mm ; CSN 73 6126-1 (podkladni vrstva)
Celkem 320 mm

e Vrstvu SDa Ize nahradit recyklatem ziskanym z krytu vozovky podle TP208 a uvazovat jej jako
vrstvu RS PMH.

KM 25,780-26,280 délka 500 m intravilan
Stav - snizena unosnost, poruseni mozaikovymi i sitovymi trhlinami s deformacemi

Navrh opravy — sanace okrajli vozovky, vyména krytu

e QOdstranéni krytovych vrstev frézovanim do hloubky -120 mm
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e Sanace okrajli vozovky (viz nize) v délce P 110 m, L 290 m
e Kontrola a uprava podkladni vrstvy - vyplnéni trhlin dle TP115

e Provedeni infiltracniho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi

Oznaéeni vrstvy: PI-C 0,60-1,0 ka/m? CSN 73 6129
e Pokladka lozni vrstvy krytu ze smési ACL 16+ v minimalni tloustce 70 mm.

Oznadeni vrstvy: ACL 16+ 70 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5
o Provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi

Oznadeni vrstvy: PS-C 0,20-0,35 kg/m?; CSN 73 6129
e Pokladka obrusné vrstvy ze smési ACO 11+ v tloustce 50 mm 3

Oznaceni vrstvy: ACO 11+ 50 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5
KM 26,280-27,015 délka 735 m extravilan

Stav - dostate€na unosnost, minimalni poruseni, ploSné vyspravky
Navrh opravy - vyména obrusné vrstvy

e QOdstranéni obrusné vrstvy frézovanim do hloubky -50 mm,

o Kontrola a pfipadna uprava lozni vrstvy vypInéni trhlin dle TP115
e Sanace okraju vozovky (viz nize) v délce P 290 m, L 220 m

¢ Provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi
Oznageni vrstvy: PS-C 0,30-0,60 ka/m?; CSN 73 6129

e Pokladka obrusné vrstvy ze smési ACO 11+ v tloustce 50 mm ;
Oznaceni vrstvy: ACO 11+ 50 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5

Usek 111.25 — km 27,015-29,757 hr.okr. - #11128 délka 2,742 km

KM 27,015-29,757 délka 2 742 m extravilan
Stav - snizena unosnost, poruseni ploSnymi mozaikovymi trhlinami a deformacemi u okrajt

Navrh opravy — sanace okraji vozovky, vyména krytu
o QOdstranéni krytovych vrstev frézovanim do hloubky -90 mm
e Sanace okrajli vozovky (viz nize) v délce P 1 080 m, L 1 697 m

e Provedeni infiltracniho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi
Oznageni vrstvy: PI-C 0,60-1,0 kg/m? CSN 73 6129

e Pokladka lozni vrstvy krytu ze smési ACL 16+ v minimalini tloustce 70 mm.
Oznadeni vrstvy: ACL 16+ 70 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5

¢ Provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi
Oznaéeni vrstvy: PS-C 0,20-0,35 kg/m?; CSN 73 6129

o Pokladka obrusné vrstvy ze smési ACO 11+ v tloustce 50 mm
Oznadeni vrstvy: ACO 11+ 50 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5

e Tloustka zesileni 30 mm
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Usek 111.26 — km 29,757-31,382 #11128 - #11129 délka 1,625 km

KM 29,757-30,640 délka 883 m extravilan
Stav - dostate¢na unosnost, minimalni poruseni

Navrh opravy - vyména obrusné vrstvy

e Qdstranéni obrusné vrstvy frézovanim do hloubky -50 mm,

¢ Kontrola a pfipadna uprava lozni vrstvy vyplnéni - trhlin dle TP115
e Sanace okrajli vozovky (viz nize) v délce P 140 m, L 40 m

o Provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi

Oznaceni vrstvy: PS-C 0,30-0,60 kg/m?; CSN 73 6129
e Pokladka obrusneé vrstvy ze smeési ACO 11+ v tloustce 50 mm :

Oznaceni vrstvy: ACO 11+ 50 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5
KM 30,640-31,057 délka 417 m extravilan

Stav - snizena unosnost, poruseni ploSnymi mozaikovymi trhlinami a deformacemi u okrajt
Navrh opravy — sanace okraji vozovky, vyména krytu

o Odstranéni krytovych vrstev frézovanim do hloubky -120 mm

e Sanace okrajli vozovky (viz nize) v délce L 100 m

o Kontrola a pfipadna uprava podkladni vrstvy - vypInéni trhlin dle TP115

e Provedeni infiltracniho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi
Oznadeni vrstvy: PI-C 0,60-1,0 kg/m?_CSN 73 6129

o Pokladka lozni vrstvy krytu ze smési ACL 16+ v minimalni tloustce 70 mm.
Oznadeni vrstvy: ACL 16+ 70 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5

¢ Provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi
Oznaéeni vrstvy: PS-C 0,20-0,35 kg/m?; CSN 73 6129

o Pokladka obrusné vrstvy ze smési ACO 11+ v tloustce 50 mm
Oznadeni vrstvy: ACO 11+ 50 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5

e Tloustka zesileni 0 mm

KM 31,057-31,382 délka 325 m extravilan
Stav — dostate€na az snizena unosnost, poruseni mozaikovymi trhlinami

Navrh opravy - vyména obrusné vrstvy
o QOdstranéni obrusné vrstvy frézovanim do hloubky -50 mm,
e Kontrola a pfipadna uprava lozni vrstvy vyplnéni - trhlin dle TP115

e Provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi
Oznadeni vrstvy: PS-C 0,30-0,60 kg/m? CSN 73 6129

e Pokladka obrusné vrstvy ze smési ACO 11+ v tloustce 50 mm ;
Oznaceni vrstvy: ACO 11+ 50 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5

Alternativni oprava — vyména krytu (viz predchozi usek)
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Usek 111.27 — km 31,382-32,693 #11129 - #11131 délka 1,311 km

KM 31,382-32,573 délka 1191 m extravilan
Stav - dostatecna unosnost, minimalni poruseni mozaikovymi trhlinami, porusené okraje

Navrh opravy - vyména obrusné vrstvy a sanace okraju

o QOdstranéni obrusné vrstvy frézovanim do hloubky -50 mm,

o Kontrola a pfipadna uprava lozni vrstvy - vypInéni trhlin dle TP115
e Sanace okrajli vozovky (viz nize) v délce P 360 m, L 90 m

o Provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi

Oznacdeni vrstvy: PS-C 0,30-0,60 kg/m?; CSN 73 6129
e Pokladka obrusné vrstvy ze smési ACO 11+ v tloustce 50 mm ;

Oznadeni vrstvy: ACO 11+ 50 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5
KM 32,573-32,693 délka 120 m intravilan Podveky

Stav - dostatecna unosnost, minimalni poruseni mozaikovymi trhlinami, porusené okraje
Navrh opravy - vyména obrusné vrstvy a sanace okraju

e QOdstranéni obrusné vrstvy frézovanim do hloubky -50 mm,

o Kontrola a pfipadna uprava lozni vrstvy - vypInéni trhlin dle TP115

e Sanace okrajli vozovky (viz nize) v délce P 30 m, L 10 m

o Provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi
Oznaceni vrstvy: PS-C 0,30-0,60 kg/m?; CSN 73 6129

e Pokladka obrusné vrstvy ze smési ACO 11+ v tloustce 50 mm ;
Oznaceni vrstvy: ACO 11+ 50 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5

Usek 111.28 — km 32,693-35,201 #11131 - #125 délka 2,508 km

KM 32,693-33,418 délka 725 m intravilan Podveky
Stav - dostate€na unosnost, minimalni poruseni mozaikovymi trhlinami, porusené okraje

Navrh opravy - vyména obrusné vrstvy a sanace okraju

e QOdstranéni obrusné vrstvy frézovanim do hloubky -50 mm,

e Kontrola a pfipadna uprava lozni vrstvy - vyplnéni trhlin dle TP115
e Sanace okrajli vozovky (viz nize) v délce P 300 m, L 170 m

e Provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi
Oznadeni vrstvy: PS-C 0,30-0,60 kg/m? CSN 73 6129

e Pokladka obrusné vrstvy ze smési ACO 11+ v tloustce 50 mm ;
Oznaceni vrstvy: ACO 11+ 50 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5
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KM 33,418-34,621 délka 1203 m extravilan
Stav - dostate¢na unosnost, poruseni mozaikovymi trhlinami, poruSené okraje

Navrh opravy - vyména obrusné vrstvy a sanace okraju

o QOdstranéni obrusné vrstvy frézovanim do hloubky -50 mm,

o Kontrola a pfipadna uprava lozni vrstvy - vypInéni trhlin dle TP115
e Sanace okrajli vozovky (viz nize) v délce P 830 m, L 510 m

o Provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi

Oznacdeni vrstvy: PS-C 0,30-0,60 kg/m?; CSN 73 6129
e Pokladka obrusné vrstvy ze smési ACO 11+ v tloustce 50 mm 3

Oznaceni vrstvy: ACO 11+ 50 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5
KM 34,621-35,168 délka 547 m extravilan

Stav - snizena unosnost, poruseni ploSnymi mozaikovymi trhlinami a deformacemi u okraja
Navrh opravy — sanace okraji vozovky, vyména krytu

o Odstranéni krytovych vrstev frézovanim do hloubky -120 mm

e Sanace okraju vozovky (viz nize) v délce L 420 m, P170

o Kontrola a pfipadna uprava podkladni vrstvy - vypInéni trhlin dle TP115

e Provedeni infiltracniho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi
Oznadeni vrstvy: PI-C 0,60-1,0 ka/m2 _CSN 73 6129

o Pokladka lozni vrstvy krytu ze smési ACL 16+ v minimalni tloustce 70 mm.
Oznadeni vrstvy: ACL 16+ 70 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5

¢ Provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi
Oznaéeni vrstvy: PS-C 0,20-0,35 kg/m?; CSN 73 6129

o Pokladka obrusné vrstvy ze smési ACO 11+ v tloustce 50 mm
Oznadeni vrstvy: ACO 11+ 50 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5

e Tloustka zesileni 0 mm

KM 34,621-35,168 délka 33 m intravilan Nechyba
Stav — dostate¢na unosnost, bez poruch

Bez opatieni
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Posouzeni dané skladby konstrukce vozovky programem LayEps 4.2 je uvedeno nize.

Tento vypocet predpoklada kvalitu podlozi PIlIl, nepfiznivy (pendularni) vodni rezim podlozi,
nadmoiskou vySku do 400 m, dopravni zatizeni TNV, = 255 s omezenim rychlosti pod 50 km/h
a meziro¢ni narust dopravy m=0%.

Posouzeni vozovky : II/111 C.Sterberk - intravilan
Uroveri poruSeni D1 podet kol 2
Navrhové obdobi 25
delta z 1.00 Cl = .50 polomér otisku 120.3
delta k 1.00 C2 = .70 intenzita .55
TNVo 255. C3 = .70 vzdédlenost kol 344.0
TNVc 1163438. c4 = 2.00
Vrstvy : ¢is. materidl tl. spoluplis. pomé&rné poruSeni
1 ACO + 50. .000 .0000
2 ACL + 50. .000 .0005
3 ACP + 70. .000 .5685
4 SD 150. .000 .0000
5 MZ 150. .000 .0000
celkem 470. min. tl. 380.
Podlozi : modul sttedni 50. pomérné poruseni .8275
modul jarni 50.
index mrazu 450.

rezim penduldrni
nebezpecné namrzavé

Konstrukce vozovky VYHOVUJE danému dopravnimu zatizeni

Vypocet pro extravilan predpoklada kvalitu podlozi Plll, nepfiznivy (pendularni) vodni rezim
podlozi, nadmorskou vySku do 400 m, dopravni zatizeni TNV, = 255 a meziro€ni nartst dopravy
m=0%.

Posouzeni vozovky : II/111 C.Sterberk-Nechyba - extravilany
Uroven poruSeni D1 pocet kol 2
Navrhové obdobi 25
delta z 1.00 Cl = .50 polomér otisku 120.3
delta k 1.00 C2 = .70 intenzita .55
TNVo 255. C3 = .70 vzdalenost kol 344.0
TNVc 1163438. c4 = 1.00
Vrstvy : ¢is. materidl tl. spoluplis. pomé&rné poruSeni
1 ACO + 50. .000 .0000
2 ACP + 70. .000 .2146
3 PMH 100. .000 .0000
4 SD 200. .000 .0000
celkem 420. min. tl. 380.
Podlozi : modul stredni 50. pomérné poruseni .8306
modul jarni 50.
index mrazu 450.

rezim penduldrni
nebezpedné namrzavé

Konstrukce vozovky VYHOVUJE danému dopravnimu zatizeni

Str. 16z 18



Popis lokalni sanace okraji vozovky:

Na vyse specifikovanych Usecich je doporu¢eno provést sanaci okrajl vozovky ve dvou Urovnich
podle rozsahu a typu poruseni. Sanace bude upfesnéna po odstranéni krytu vozovky vyznacenim
porusené podkladni vrstvy vozovky rozhodnuto o sanaci jednim ze dvou typu sanace:

Sanace okraji vozovky Typ 1 — v zarezové ¢asti s Upravou odvodnéni pfi vyméné obrusné vrstvy

e odstranéni porusené podkladni vrstvy (AC, PM) v Sifce 100-150 cm od okraju vozovky do
hloubky -120 mm pod urovni odfrézované obrusné vrstvy

e zhutnéni a pfipadna kontrola podkladu Eger2 2 90 MPa
Provedeni infiltraéniho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi
Oznadeni vrstvy: PI-C 0,60-1,0 kg/m?%_CSN 73 6129

e poloZeni vrstvy ACP 22+ v tloudtce min. 70 mm
Oznadeni vrstvy: ACP 22+ 70 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5

o Provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi
Oznaceni vrstvy: PS-C 0,20-0,35 kg/m?; CSN 73 6129

o Pokladka lozné vrstvy ze smési ACL 16+ v tloustce 50 mm
Oznadeni vrstvy: ACL 16+ 50 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5

Sanace okraji vozovky Typ 2 — v nasypovych ¢astech, pripadné pfi zavazné&jSim poruseni, pfi
vyméné krytu vozovky

e odstranéni porusené podkladni vrstvy (AC, PM, SD) v Sifce 100-150 cm od okraji vozovky do
hloubky -360 mm pod urovni nivelety vodiciho prouzku/hrany vozovky

pfehutnéni podkladu, kontrola na Eger2 2 60 MPa

pokud nebude dosaZena unosnost, vyména vrstvy v tl. 200 mm vhodnym materialem (SD)
pokladka nestmelené ochranné vrstvy SDa pfipadné R-MAT (SDa) v tloustce 170 mm
zhutnéni a kontrola Eger2 = 90 MPa

Provedeni infiltraéniho postfiku kationaktivni asfaltovou emulzi

Oznadeni vrstvy: PI-C 0,60-1,0 kg/m?%_CSN 73 6129

e polozeni vrstvy ACP 22+ v tloustce min. 70 mm ; ;
Oznacdeni vrstvy: ACP 22+ 70 mm; CSN 73 6121, CSN EN 13108-5

PFi sanaci okraji vozovky je vhodné ,pfevazat‘ v urovni pod loznou, pfipadné pod obrusnou

vrstvou technologickou sparu geomfizi (napf. GlasGrid GC 100) v Sifce 1000 mm. Technologie
realizace by se méla fidit doporu¢enim vyrobce.

Prehled oprav:

Staniceni délka Navrh UOR nace okrglokalni| PAU poznamka
od do [m] P L |oprawy
zu 25510 25550 40|vyména obrusu - 50 mm 5%
25510 25780| 270|Rekonstrukce -320 mm vievo wsoky nasyp
111.24| 25780 26 280 500{vyména krytu - 120 mm 110 290
26 280 27 015| 735|/vyména obrusu - 50 mm 290 220 5% jiny kryt s pl. wsprakami
111.25 27 015 28 390| 1 375|vyména krytu -90 mm + 120 mm, zesileni 30 mm | 390 840 ZAS-T1 hranice okresu
28 390 29 757| 1 367|vyména krytu -90 mm + 120 mm, zesileni 30 mm_| 690 857
29757 30640| 883|vyména obrusu - 50 mm 140 40| 10%
111.26| 30640 31057 417|vyména krytu -120 mm + 120 mm, zesileni 0 mm 100 zvinéné velkoploSné wyspravky
31057 31382| 325|vyména obrusu - 50 mm, resp. vyména krytu 20 10% snizena unosnost
111.27 31382 32573| 1 191|vyména obrusu - 50 mm 360 90 5%
32573 32693[ 120|vyména obrusu - 50 mm 30 10 0% intravilan Podveky
32693 33418| 725|vyména obrusu - 50 mm 300 170 1%| LV+PM |intravilan Podveky
111.28 33418 34 103| 685|vyména obrusu - 50 mm 420 240 5%| ZAS-T3
34 103 34 621| 518|vyména obrusu - 50 mm 410 270( 10%
. 34621 35168 547|vyména kr¥tl.! -120 mm + 120 mm, zesileni 0 mm_ | 420 170( 10% ZAS T1 konec Upravy
KU 35 168 35 201 33]OBLAST KRIZOVATKY - OPRAVENO -
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8 Zaver

Diagnosticky prizkum vozovky silnice 11/111 v Gseku Cesky Sternberk-Nechyba podrobné
detekoval stav poruseni povrchu i stav konstrukénich vrstev vozovky véetné jeji unosnosti.

Priizkum ukazal na nedostatky na povrchu a v konstrukci vozovek, zejména u okraji vozovky,
jejich vyS8si poruseni Ize pfi€ist k nedostate¢né konstrukci pfi rozSifeni vozovky na aktualni Sifku,
pfipadné nevyhovujici materiadlové parametry dilCich vrstev.

Posuzovany usek se jevi jako homogenni jak z pohledu porudeni, unosnosti, tak i z pohledu
konstrukéniho usporadani. Vzhledem k dostatecné unosnosti (s vyjimkou dil€ich ¢asti useku) byla

v v

lokalnich oprav.

S vyjimkou Useku od km 32,573-34,621 nebyly zjistény materialy, které by v souladu
s vyhlaskou 130/2019 Sb. nebylo mozné pouzit zpétné do vozovky. V uvedeném useku zlstanou
vzhledem k navrzené opravé tyto vrstvy nedotéené ve vozovce a neni nutné je tedy povazovat za
nebezpecny odpad.

NavrZzena opatfeni Ize povaZovat z pohledu konstrukce vozovky za optimalni, resp. minimalni,
aby vozovka splfiovala pozadovanou provozni zpusobilost pro dané dopravni zatizeni. Pokud bude
z projekénich ddvod( nutné realizovat opravu ve vétSich tloustkach asfaltovych vrstev (napf.
z dlvodu vyrovnani nivelety, pficného a/nebo podélného sklonu, atd.) nebo zasah do podkladnich
vrstev a podlozi (Uprava svahu, objektd pod vozovkou atd.), Ize k témto Upravam pfistoupit, pokud
jsou na stranu bezpecnou.

VYPRACOVANI ZPRAVY
Datum: 31. 7. 2020
Misto: Brno

/Ingudék M.

Reditel PavEx Consulting, s.r.o.
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