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1 IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Stavba
Udaje o stavbé
nazev stavby: Studie proveditelnosti cyklospojeni Revnice -
Srbsko
misto stavby: StfedoCesky kraj
katastralni tzemi: Revnice [745375]

Hlasna Trebari [638901]
Zadni Treban [789593]
Poucnik [663743]

Budrany [663719]

Srbsko u KarlStejna [752983]

stuperi dokumentace: Studie proveditelnost

1.2 Zadavatel/objednatel

Objednatel dokumentace: Krajska sprava a udrzba silnic
Stiedocéeského kraje, prispévkova organizace
Zborovska 81/11
15021 Praha 5
IC: 00066001, DIC: CZ00066001

1.3 Zhotovitel projektové dokumentace

Zhotovitel: 4roads s.r.o.
Slunna 541/27
162 00 Praha 6
IC: 06327354, DIC: CZ06327354

Zpracovatel dokumentace: Ing. Jan Svoboda (¢.a. — 0014210)
Vit Loukota
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2 ZDUVODNENI STUDIE

2.1 Vztah k programu rozvoje sité

Cilem projektu cyklotrasa/cyklostezka pateini dalkové trasy Praha-Beroun-Plzenn (CT3) je
vytvorfeni a posouzeni kontinualniho koridoru pro cyklisty i pési, ktery bude zohlednovat stavajici vedeni
trasy pro cyklisty, v co nejvétsi mife blizko feky Berounky. Tato studie feSi usek z Revnic do Srbska viz
obrazek ¢.1.

2.2 Uéel studie a sledované cile

Pfedmétem akce je zpracovani Studie proveditelnosti a mapovych podkladd pro potieby
zpracovani dalSich stupiitt PD na vybudovani cyklostezky v Useku Revnice — Srbsko s vybé&rem
nejvhodnéjsi varianty pro realizaci bezbariérové komunikace pro péSi a cyklisty s vylou¢enym, nebo
omezenym prFistupem motorové dopravy v Gzemi podél feky Berounky mezi méstem Revnice a obci
Srbsko.

Studie provéfuje nejvhodnéjsi smérové vedeni trasy z hlediska zasah do soukromych pozemki
s ohledem na budouci majetkopravni vypofadani. Zkouma a zohledriuje kriticka mista na trase.

Zamérem studie je vyhledani trasy cyklostezky, v co nejdeldim kontinudlnim useku. Tento zamér
byl ve studii respektovan, ale s ohledem na stavajici stav a okrajové podminky byla trasa rozdélena na
useky cyklostezky a cyklotrasy. Cyklostezky jsou navrzeny s vylou¢enym provozem motorovych vozidel
zejména v trase stavajicich pésin. Cyklotrasy jsou navrzeny v Usecich, kde je vyzadovan provoz
motorovych vozidel a neni zde dostatecna Sifka k vybudovani cyklostezky v soubéhu s polni/lesni
cestou (napfiklad silnice Il. a lll. tfidy, mistni a UuCelové komunikace, u kterych nelze vybudovat
soubézné cyklostezku).

2.3 Potirebnost a naléhavost stavby

Realizace stavby je nezbytna k vytvoreni pohodIné a bezpecné cyklistické komunikace mezi mésty
a obcemi Revnice a Srbsko v co nejvétsi mozné mife po bfehu Berounky.

Stavajici vedeni cyklotrasy vyuziva zejména cyklostezky, bezpecné mistni komunikace. V Useku
Revnice — Srbsko cyklisté vyuzivaji nekvalitni mistni komunikace, silnici 11/11517, lavku pies Feku
Berounku se zakazem vjezdu cyklistt a silnici 1I/116 s intenzivnim provozem motorovych vozidel ve
sméru do Karl$tejna.

Nové navrzZena trasa feSi vedeni trasy v blizkosti feky Berounky. Toto vedeni vyvolavéa zpevnéni a
rozSifeni stavajicich polnich/lesnich cest a pé&sin, které budou mit mimo jiné pozitivni vliv na dostupnost
a komfort nékterych lokalit i pro mistni obyvatelé.

Na obrazku ¢€.1 je patrné stavajici vedeni cyklistd, ktefi jsou nuceni v sou¢asné dobé vyuzivat
zejména silni¢ni sit. Zasadni problém je patrny nejvice v Useku od Hlasné Trebané do Karltejna a jeho
okoli, kde je nejhustsi intenzita cyklistl a vozidel s ohledem na turisticky ruch.
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Obrazek 1 - Stavajici vedeni cyklospojeni Revnice — Srbsko

3 ZAJMOVE UZEMI

3.1 Predpokladané zahajeni a ukonéeni stavby

Jednotlivé Useky v FeSeném Gzemi z Revnic do Srbska budou pravdépodobné feSeny vystavbou
po téchto usecich a pfipadné po dil€ich etapach. Doporu€ovana varianta bude rozdélena na jednotlivé
smysluplné useky pro pfipadnou etapizaci.

Postup vystavby jednotlivych etap bude zavisly od zajisténi projek&nich praci a zejména
majetkopravniho vyporadani. Celkova trasa je rozdélena na cyklotrasy a cyklostezky. Céast navrzenych
cyklotras vede po mistnich komunikacich, u kterych dojde pouze k Gpravé svislého dopravniho znaceni,
v souladu s TP 65 (zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich) a TP 179 (navrhovani
komunikaci pro cyklisty).

3.2 Vymezené uzemi pro navrh realnych variant

Re$ené Uzemi se nachazi ve Stfedodeském kraji. Zamérem je propojeni mésta Revnice a obce
Srbsko s dlirazem na vedeni trasy podél feky Berounky a vySkovym FeSenim bez velkych podélnych
sklonu.
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4 VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

4.1 Pficné usporadani
Vzhledem k mistnim podminkam je cyklostezka navrzena v zakladni Sifce 3,00 m. Do navrzenych
Sifek nejsou zapocitané krajni bezpecnostni odstupy, které nebyly opomenuty, a navrh vedeni tras je
zohledhuje. Sitka cyklotrasy s novou konstrukci, kde bude umoznén pojezd automobilové dopravy pro
obsluhu Uzemi, je navrZzena podle navrhové kategorie polnich/lesnich cest P4,0/30/ L4,0/30 s volnou
Sifkou cesty 3,00 m.

U cyklotras, které vyuzivaji stavajici konstrukci, a dojde u nich pouze k upravé dopravniho znageni,
se Sifka odviji od stavajici Sitky komunikace.

U nové navrzenych tras je pficny sklon navrzen jednostranny min. 2,0 %. Konstrukce cyklostezky
je z asfaltobetonu a bude po obou stranach lemovana betonovymi obrubami.

Nova konstrukce cyklotrasy (umozZnujici pojezd vozidel):
Dle TP170: D2-D -3 - VI-PIII

Asf. bet. pro obrusné vrstvy ACO 11 50 mm
Recyklovany material R-mat 50 mm
Stérkodrt SDA 200 mm
Konstrukce celkem 300 mm

Nova konstrukce cyklostezky
Dle TP170: D2-D -3 -0 —Plll

Asf. bet. pro obrusné vrstvy ACO 8 50 mm
Recyklovany material R-mat 50 mm
Stérkodrt SDB 200 mm
Konstrukce celkem 300 mm

V dalSim stupni projektové dokumentace je potfeba, na zakladé geologického prizkumu, urcit
Upravu/sanaci aktivni zony a dalSi geotechnicka opatfeni pro stabilizaci zemniho télesa.

Pfedpokladem studie je sanace aktivni zony v tloustce min. 300-500 mm, ve vysoce zvodnélych
mistech mGze byt navrZzena plo$na drenazni Uprava.

4.2 Souvisejici nebo dotéené PK

Stavajici silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace vyuzivané motorovou dopravou, po
kterych jsou navrzeny trasy, maji status cyklotrasy.

4.3 Mosty a tunely

NavrZena trasa vyuziva planovanou stavbu ,Lavka pres Berounku v Hlasne Trebani®, ktera je jiz
v pokrocilé fazi projekéni pfipravy (DUR/DSP) viz obrazek ¢. 3
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Obrazek 8 — Projekt lavky pfes Berounku mezi Zadni a Hlasnou Trebani

44 Pozadavky na obsluzné dopravni zafizeni

Z divodu vedeni trasy blizko feky Berounky se prevazna ¢ast trasy nachazi v rozlivné plose
Berounky. Na trase se nenachazi mnoho vhodnych mist, kde by méstsky mobiliaf plnil svij ucel a
soucasné se nenachazel v rozlivné plose feky Berounky.

<5 iE

Obrazek 9 — Turistick odpoci

4.5 Dopravné inzenyrské udaje

Informace o navstévnosti stavajici cyklotrasy ze s&itade dopravy v lokalité ,Revnice* ukazuji denni
intenzity na grafu nize. Nejexponovangjsi vyuZiti je v jarnich a letnich mésicich, kdy se dosahovana
maxima pohybuji ve $pickach kolem 2000 cyklist/den. Denni primér za celé obdobi je pak 604
cyklistd/den.
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Obrézek 10 — Séitac v lokalité Revnice

Dal$im scitatem umisténym mimo feSené Uzemi v lokalité “Srbsko“ jsou prezentovany denni
intenzity na grafu nize. Nejexponovanéjsi vyuziti je v jarnich a letnich mésicich, kdy se dosahovana
maxima pohybuji ve $pickach dosahujici 2000 cyklistd/den. Denni primér za celé obdobi je pak 556
cyklistd/den.

Denni graf
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Obrazek 11 — S¢éitac v lokalité Srbsko

ScitaCe popsané vysSe zcela jisté nevystihuji celkové intezity v lokalité Karlstejn, ktera je z hlediska
turistiky brana jako cilova. Ve $pi¢kach zde budou intezity cyklistd 2x — 3x vyssi.

4.6 Geotechnické udaje

Vzhledem k charakteru projektu nebyl geotechnicky prizkum zpracovan. Cyklotrasa je navrzena
podél feky Berounky, ktera v feSeném uUseku protéka Horovickou pahorkatinou.
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5 CHARAKTERISTIKY UZEMIi Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA
NAVRH VARIANT TRAS

5.1 Citlivost izemi pruchozich koridort z hlediska ZP

Reka Berounka a jeji pfilehlé uzemi v celé své délce prochazi systémem USES (Uzemni systém
ekologickeé stability). Na trase se nachazi nadregionalni biocentrum NC22 KarlStejn — Koda a biokoridor
NK56 Karlstejn, Koda — K59. VétSina trasy prochazi CHKO Cesky kras a zasahuje do NPR Karlstejn.

Zvlasté chranéna azemi

MZCHU - $rafy
Nérodni pfirodni rezervace (NPR)
Pfirodni rezervace (PR)

Ochranné pasma MZCHU

R

e
bl
Gl

VZCHU - &rafy

NATURA 2000
EVL - srafy

&=

USES
USES dle ZUR SK (2011) - platné

e
A
SR

-
5

Nadregionélni biocentra (NRBC)
L
Nadregionélni biokoridory (NRBK)

%)

Regionélni biocentra (RBC)

Revnice

Svinate /

Obrézek 12 — Vystiizek ze ZUR Stfedodeského kraje zobrazujici prvky ochrany pfirody

Regionélni biokoridory (RBK)

Dal$i limity (poddolovana uzemi, ...) z hlediska ZP se zde nenachazi.

5.2 Clenitost terénu

Trasy jsou vedeny udolim feky Berounky, z toho dlvodu kopiruji i podélny spad feky. V feSené
lokalité, kterou vede trasa, se nachazi pfevazné lokalni vyskové rozdily.

V useku podél bfehu Berounky je vodni tok v pfirozeném korytu, které je neustale v pohybu a
v pfipadé povodni, muze dojit ke zménam stavajiciho koryta.

5.3 Historické vyuziti azemi

V pfedmétném uUzemi se nachazi lokality s archeologickymi nalezy. Tato uzemi jsou vyznaCena
v situacnich pfilohach.

r r

54 Soucasné a budouci vyuziti uzemi

VétSina prostor uréenych pro navrhovanou trasu se vyuziva pro turistické trasy, polni a lesni cesty

(cyklostezky, cyklotrasy). Nové navrzené trasy pro spole¢né vyuziti péSich a cyklistt zvySuji bezpeénost
a komfort uzivateld.
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5.5 Vyznamna ochranna pasma

Navrzené trasy prochazi ochrannym pasmem silnice Il. a Ill. tfidy, drahy, STL plynovodu,
zaplavovym uzemim feky Berounky a ochrany lesa.

Ochranna pasma:

Silnice: 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho pasu silnice Il. tfidy nebo Ill. tfidy a
mistni komunikace II. tfidy.

Draha: 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy
STL: pasma Siroka 1 m

Les: pasma Siroké 50 m

5.6 Geotechnické poméry

Re$ené Uzemi se nenachazi na poddolovaném Uzemi a neprochazi nestabilnim uzemim
potencionalnich sesuvl. Vzhledem k situovani podél feky Berounky, se nachazi prevazna ¢ast trasy
v zdplavovém Uzemi Q100, a také v jeho aktivni zéné.

6 ZAKLADNIi CHARAKTERISTIKY TRAS

6.1 Geometrie tras

Celkové se jedna se o 6 zadanych Useku cyklostezek. Nékteré useky jsou rozdéleny na
preferované a alternativni varianty. Preferované varianty vychazi z pozadavku investora, zastupct
jednotlivych dotéenych obci a povodi Vitavy, pod které spada feka Berounka.

Trasa Revnice — Zadni Tiebaii, s vyuzitim 111/11517 (preferovana varianta)

Preferovanou variantou v Useku mezi Revnicemi a Zadni Tiebani je vedeni v soub&hu se
Zelezniéni trati a silnici 111/11517. Celkova délka useku je 2 421 m.

Na zadatku Useku se trasa stezky dostava pfes Uroviovy Zelezni¢ni pfejezd do mistni komunikace
v ulici Na Strance a poté pokracuje v soubéhu s zeleznicni trati ¢. 171. Dvoukolejna zelezni¢ni trat
prochazi v souCasné dobé& projekeni pfipravou v urovni pro uzemni rozhodnuti, pfi které dochazi
k modernizaci této trati. Nazev stavebniho zaméru je ,Optimalizace trati ODB. Berounka (v€etné) —
Karl$tejn (v€etné) a objednatelem je Sprava Zeleznic, statni organizace. V ramci studie bylo podrobné
koordinovano mozné feSeni soubéhu trasy cyklostezky s modernizaci trati.

V navazujicim Useku, kde se cyklostezka dostava do tésného soubéhu se silnici 111/11517 (ulice
Trebariska) a s Zelezni¢ni trati, musi byt oddélena cyklostezka od komunikace uloZzena na opérnou zed.
Schematické vzorové Fezy jsou soudasti prilohy B.4. Usek s opé&rnou zdi je dlouhy cca 700 m. V ramci
studie nebylo k dispozici presn& geodetické zaméfeni. Dle poskytnutych podkladd od SZ
(charakteristické fezy) a vrstevnicového planu je feSeni oddélené cyklostezky mezi silnici 111/11517 a
modernizovanou Zeleznici mozné. V dalSim stupni PD na podkladu geodetického zaméfeni bude feSeni
presné usazeno v koordinaci s projektem modernizace. Zejména je potfeba brat zfetel na umisténi
trakénich stozart. Dle informaci SZ, musi byt minimalni vzdalenost mezi trak&énim stozarem a
cyklostezkou 2,0 m.

Od km 1,000 je trasa cyklostezky pfiblizné v totozné vySce s Zeleznicni trati. V Useku od km 1,200
— 1,320 dochazi jiz v ramci modernizace trati k odsunu silnice 111/11517 ve sméru do vysokého svahu.
Oddélena cyklostezka od silnice I11/11517 v tomto Useku zasah do svahu zvétsi a bude zde muset byt
vybudovana opérna zed vySky do cca 10 m. Pro navrh této masivni opérné zdi bude potifeba do dalSich
stupnll PD zajistit geotechnicky prizkum.

Soucasti modernizace Zelezni¢ni trati je novy mostni objekt pfes Svinafsky potok. Na mostnim

lavka rozSifi na pozadované 3,0 m.

Za mostnim objektem pokraCuje cyklostezka do ulice V Zahradkach, kde je v soub&hu mezi
komunikaci a Zelezni¢ni trati tak, aby se minimalizovaly kolize s mistnimi ob&any, ktefi maji do ulice
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vjezdy k nemovitostem. U obecniho Ufadu je nutné z divodu Sifkovych pomér( cyklostezku umistit na
stavajici zpevnéni mistni komunikace a pomoci uroviiového zelezni¢niho v ulici U Mlyna a dale ulici
K Ledolamu se cyklostezka vraci zpét k bfehu Berounky. Podél bfehu vede stezka az k nadrazi Zadni
Trebar a napojuje se na souvisejici projekt ,Lavka pfes Berounku v Hlasné Tiebani“.

Trasa Revnice — Zadni Tiebai, pravy bieh (alternativni varianta)

Cilem této varianty bylo provéfit moznost vedeni cyklostezky po pravém bfehu Feky Berounky
pfiblizné v trase stavajici nezpevnéné cesty. Celkova délka useku je 2 514 m.

Na rozdil od pfedchozi varianty, zistava vedeni cyklostezky na strané Zeleznice ve sméru k bfehu
feky. Na zacatku Useku se cyklostezka napojuje na zpevnéni pfed lavkou pfes Berounku a pokraduje
dale podél bfehu. Do km cca 0,700, kde zaCiné chatova zastavba, je cyklostezka vedena ve sloZitych
pomérech. Nachazi se zde bfehové opevnéni velkymi balvany, rybi pfechod a lavky pfes riizné pfitoky.

Dale je poté cyklostezka vedena podél oploceni stavajicich chatek a bfehu ulici Pod Chybou az k
pfirodnimu kanalu VE, ktery oddéluje ostrov, kde se nachazi kemp. Pomoci nové lavky pfes kanal
cyklostezka pokracuje po bfehu ostrova podél fotbalového hfisté a vraci se pres stavajici lavku zpét do
ulice K Ledolamu. Do konce useku pak cyklostezka pokracuje totozné s preferovanou variantou, viz
vyse.

Tato varianta nebyla preferovana obci Zadni Tfebar z dlvodu vedeni v klidové a rekreacni oblasti
jak v ulici Pod Chybou, tak na kempovém ostroveé.

Trasa Revnice — Hlasna Tiebaii, levy bieh (alternativni varianta)

Cilem této varianty bylo provéfit moznost vedeni cyklostezky po levém biehu feky Berounky
pfiblizné v trase stavajici nezpevnéné cesty. Celkova délka useku je 2 630 m.

Cyklisté se na levy breh feky dostanou pomoci stavajici lavky nad jezem Revnice. Za lavkou pak
trasa cyklostezky pokracuje ulici KarlStejnska az k to&né u objektu vodackého klubu. Za timto objektem
trasa cyklostezky kopiruje vedeni nezpevnéné biehové cesty blizko hladiné feky ve slozZitych Sifkovych
a terénnich pomérech, zejména pak kolem skalniho masivu Cerna skala. V tomto kontextu pokraduje
trasa cyklostezky az do konce Useku, kde se napojuje na silnici 11/116 v ulici Rovinska a cyklisté poté
pokracuji po této komunikaci ve sméru do KarlStejna.

Tato varianta nebyla preferovana obci Hlasna Tfeban z davodu vedeni v klidové oblasti.

Trasa Hlasna Treban, pres obec

Stanovit preferovanou variantu v Useku pfes intravilan obce Hlasna Trebar neni jednoznacné dle
zavér(l z projednani mezi StfedoCeskym krajem a obci. V Useku pres intravilan obce Hlasna Trebarn
StfedocCesky kraj preferuje variantu vedeni cyklostezky mistnimi komunikacemi ulicemi K Berounce, Na
Zahradkach a Ve Vejtrzi z divodu vymisténi cyklostezek v co nejvétsi mozné mife mimo stavajici silnice
II. a lll. tfid. Obec Hlasna Treban, potazmo mistni obyvatelé, preferuji vedeni cyklistd po frekventované
silnici 1/116.

V dobé zpracovani této studie vznika dalSi studie zadana obci Hlasna Treban pod nazvem
~,Komplexni feSeni dopravy v obci Hlasna Treban®“. Studie feSi komplexné prujezd obci Hlasna Tieban
na silnici 11/116 s ohledem na pohyby pésich a cyklistd a zklidnéni automobilové dopravy. Doporucujicim
zavérem je pak vedeni cyklistll zklidnénou hlavni komunikaci za pomoci vyznaceni cyklopiktogram
V20 na vozovce.

Celkova délka useku po silnici [1/116 je 1208 m.
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Trasa Hlasna Tireban — KarlStejn, most (preferovana varianta)

V useku mezi Hlasnou Trfebani a KarlStejnem bylo provéfovano vice variant, nicméné jako
preferovana varianta byla stanovena ta, ktera byla plvodné zadana. Jedna se o vedeni oddélené
v soubéhu se silnici 11/116. Idealné by méla trasa cyklostezky navazovat na za¢atku Useku na souvisejici
upravu zklidnéni dopravy v Hlasné Trebani.

Za kFizenim s ulici Ve Vejtrzi bude cyklostezka vymisténa na opérnou zed podél silnice 11/116
v délce 240 m do km 0,260, kde se nachazi po levé strané komunikace sjezd k jezu KarlStejn a pfilehlé
chaté. Cyklostezka by zde méla na zakladé pozadavku PVL umoznit pfejezd k jezu.

Dale pokra&uje cyklostezka podél skalniho masivu a sesuvného Uzemi, kde dochazi k pravidelnym
sanacim skal. Sitka zpevnéni stavajici komunikace vtomto useku je do 5ti metrd a v kombinaci
s cyklisty zde dochazi k astym kongescim a koliznim situacim. Na strané k Fece je pak stavajici opérna
zed nebo strmy sraz vySky do cca 6ti metrd, které jsou osazeny kombinované ocelova a betonova
svodidla.

Obrazek 13 — Foto kritického useku stavu silnice 1l/116

Navrh FeSeni v problematickém Uuseku spociva v komplexnim pFistupu k rekonstrukci celé
komunikace, jejiho rozSifeni na normové parametry, zaji$téni svahu opérnou zdi a umisténi soubézné
cyklostezky, napfiklad formou konzole na opérné zdi. Schematicky fez navrhu je soucasti pfilohy B.4.

Dale se navrh trasy cyklostezky odpojuje doleva od silnice 11/116 pfed vjezdem do intravilanu
méstyse KarlStejn a pokraduje po nezpevnéné biehové cesté podél fotbalového hfisté, parkovisté, koliby
u Elisky a kolem bunkru Karl$tejn se napojuje na planovany projekt sdruzeného chodniku. Sou&asti
navrhu je vybudovani noveé lavky pfes Budfiansky potok. Na konci useku je cyklostezka napojena na
stavajici zpevnéni pred silniénim mostem v Karlstejné.

Na obrazku nize je patrny projekt sdruzeného chodniku objednany méstysem KarlStejn pod
nazvem ,,Chodnik od mostu k pumpé*®. Jedna se o chodnik propojujici pohyb chodcl a cyklistd ve sméru
od mostu po centralni ¢ast k ulici Pod Hradem. Sitka chodniku je navrzena 2,50 m a v misté vyhnuti se
stozaru a trafostanice vysokého napéti je lokalni zdzeni na 2,0 m.
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Trasa Hlasna Treban — KarlStejn, most (alternativni varianta)

Alternativni varianta spociva ve vybudovani nové lavky pfes Berounku a Zelezni¢ni trat €. 171 ze
sméru ulice Ve Vejtrzi v Hlasné Trebani. Délka Lavky je cca 180 m. Podélny profil lavky je patrny ve
vykresové pfiloze B.5. Lavka ma z ddvodu morfologie terénu podélny sklon 8 % na délce 120 m. Dle
CSN 73 6110 neni vztah podéIiného sklonu a délky stoupani idealni. Pfi podrobnéjsim projektovani
v dalSich stupnich bude nutné provéfit moznost zavedeni odpocinkovych uUsekd s nizSim podélnym
sklonem.

Trasa cyklostezky vcetné lavky je navrzena za Zelezni¢ni trat z divodu nesouhlasu majitele
pozemkd, které vlastni mezi Zeleznici a fekou. Jedna se totiZ o oploceny ubytovaci komplex a zoo, kde
chce majitel zachovat klidny rekrealni rezim. Nema ale problém vyuzit pozemky za trati pro pfipadnou
cyklostezku.

Cyklostezka za lavkou pokracuje podél Zeleznice po pastvinach, kde vyuziva vedeni nezpevnéné
stavajici cesty. Poté se napojuje na stavajici mistni nezpevnénou komunikaci a sméfuje k napojeni na
silnici 111/11516, po které prechazi pres uroviiovy zelezni¢ni pfejezd a po mostnim objektu v Karlstejné
se vraci na levy bfeh Berounky.

Trasa Karlstejn, most — Srbsko, cyklostezka

Preferovana varianta spociva ve vybudovani soubézného chodniku podél jizni strany silnice 11/116.
Rozsah Useku je od mostu v Karl$tejné po napojeni se na planovanou cyklostezku ,,Cyklostezka Srbsko*
na hranici katastralnich uzemi Budriany a Srbsko u Karlstejna.

V useku od mostu po kemp v délce 540 m feSi méstys KarlStejn novy chodnik v urovni projekéni
ptipravy pro spoleéné povoleni. Sitka chodniku 2,0 m ov8em neni pro obousmérny pohyb cyklistti
dostate&ny. Sitka jednoho pruhu pro cyklisty je 2x 1,0 m plus 0,5 m odstup mezi cyklisty. Navic pfi
soub&hu s komunikaci musi byt zohlednén na chodniku bezpe&nostni odstup 0,25 m. Dle TP 179 je
mozné od 0,5 m odstupu mezi cyklisty upustit, pokud je intenzita cyklistdl mensi nez 120 cyklistd/h. Tato
podminka ovSem v okoli KarlStejna nemuze byt spinéna. Mozné feSeni spociva v ¢asteCném vyuziti
silnice 11/116 ve sméru obec Srbsko. Ve sméru od Srbska by mohl byt jednosmérné vyuzit novy chodnik.

V dal$im useku podél kempu na konec zastavby smérem na obec Srbsko je navrzeno pokracovani
v rezimu s oddélenym chodnikem od silnice 11/116. Dle mistniho prdzkumu neni v tomto Useku zfejmé
mozné vmeéstnat chodnik o Sifce 3,0 m bez aplikace opérné zdi a ovlivnéni zastavby pod nasypovym
télesem komunikace. Pfesny rozsah a navrh feSeni bude mozny po zaméfeni stavajiciho stavu.
Alternativné se opét nabizi feSeni s jednosmérnym chodnikem pro cyklisty ve sméru do Karl$tejna a
vyuZiti silnice 11/116 ve sméru do obce Srbsko.

V poslednim Useku v délce 460 m je trasa cyklostezky navrZzena pod nasypovym télesem silnice
[1/116 ve shodném reZimu navazujici akce ,Cyklostezka Srbsko®.

Trasa KarlsStejn, most — Srbsko, cyklostezka (alternativni varianta)

Alternativni varianta spociva ve vedeni cyklostezky po pravém bfehu Berounky podél Zelezni¢ni
trati. Na konci Useku pfekonava Berounku pomoci lavky a napojuje na souvisejici akci ,Cyklostezka
Srbsko“. Podélny profil lavky je patrny ve vykresové pfiloze B.5.

Praha, 05/2022 15/22



Cyklospojeni — Revnice — Srbsko
Studie proveditelnosti
A. Priavodni zprava

7 CELKOVE POSOUZENI

7>

Zpracovatel posoudil rizné moznosti vedeni tras cyklostezek/cyklotras, jak dle zadani objednatele,
tak i dal§i moznosti dle zavéri z projednani, UP, namétd dotéenych obci a organizaci. Je nutné
zduraznit, Ze studie proveditelnosti pracovala s dostupnymi mapovymi podklady a katastralni mapou.
Zaméreni zajmového Uzemi nebylo ve studii objednatelem pozadovano, z divodu provéfovani
rozsahlého uzemi. Berounka v zajmovém useku neni regulovana a vytvafi si pfirozenou cestou své
koryto, které nemusi odpovidat skute€nosti, a tedy i souladu s katastralni mapou.

Ve v8ech provéfenych trasach je pro dalSi pokra¢ovani projekénich praci nutné provéfit vstficnost
dotéenych vlastnikl s navrzenym feSenim cyklostezky/cyklotrasy.

BILANCE DELEK TRAS

[m]

Cyklotrasa Cyklostezka Celkova délka trasy
Trasa Avaiici
Stavajici Nova konstrukce
konstrukce
Revnice — Zadni Tfeban, s vyuZitim 111/11517 552 1869 2421
HIasna Treban, pres obec 1208 0 1208
Hlasna Treban — KarlsStejn, most 0 1365 1365
KarlStejn, most — Srbsko, cyklostezka 0 1581 1581
Celkem 1760 4815 6575
Rekapitulace zabordG pozemkl ZPF / LPF
Trasa ZPF (m2) || LPF (m2)
REVNICE — ZADN{ TREBAN, s vyuzitim 111/11517 508 0
HLASNA TREBAN, ptes obec 0 0
HLASNA TREBAN — KARLSTEJN, most 54 0
KARLSTEJN, most — SRBSKO, cyklostezka 968 0
celkem 1530 0
Bilance kaceni vzrostlych stromu
Trasa ks
REVNICE — ZADN{ TREBAN, s vyuZitim 111/11517 22
HLASNA TREBAN, pres obec 0
HLASNA TREBAN — KARLSTEJN, most 55
KARLSTEJN, most — SRBSKO, cyklostezka 25
celkem 102

Praha, 05/2022
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71 Projednani s PVL

Z duvodu vedeni cyklostezek ¢astec¢né v rozsahu po bfezich Berounky a pozemcich ve spravé
PVL, bylo feSeni pfedstaveno pfislusnym zastupcim PVL, ktefi pfednesli své podminky a pozadavky:

1) V Useku Revnice — Zadni/Hl4asna Tiebari preferuje Povodi Vitavy variantu 1, ktera jako jedina
nevyuziva vedeni po bfehu. V pfipadé nerealizace varianty 1, je preferovana varianta 3 po
levém bfehu.

2) V mistech, kde bude na bfezich nezpevnéna cesta nahrazena asfaltovou cyklostezkou, bude
nutno zajistit dostateCnou unosnost vozovky, aby PVL mohlo vyuzivat stezku pro udrzbu i
tézkou technikou a nedoSlo ke snizeni obsluznosti vodniho toku. Asfalt bude ohranicen
obrubniky, aby v pfipadé povodni byl zajistén proti poniceni.

3) V useku Hlasna Treban — KarlStejn bude podél silnice 11/116 vybudovana nova opérna zed
zasahujici pod hladinu Berounky. Konkrétni poZzadavky na typ konstrukce PVL nema. V dalSim
stupni projektové dokumentace bude pro pfedmétny Usek vyhotoven hydrotechnicky posudek.

4) Byl zminén z&mér soukromého investora vybudovani vodni elektrarny v lokalité u jezu
KarlStejn. PVL pozaduje zajisténi pfistupové cesty k jezu Karldtejn formou pfejezdu pres trasu
cyklostezky.

5) Majetkové vyporadani bude feSeno smlouvou o najmu nebo vécnym bfemenem.

7.2 Projednani s obcemi

V ramci zpracovani studie bylo feSeni navrhu vedeni cyklostezek pfedstaveno a projednano se
starosty jednotlivych obci. Na zakladé tohoto jednani se jednotlivé zadané Useky optimalizovaly
na preferované varianty.

7.3 Projednani se SZ

V Fe$eném uUseku Revnice — Zadni Trebari aktualn& probiha projekéni pFiprava na modernizaci
zelezniéni trati €. 171 v Urovni pro Uzemni rozhodnuti pod nazvem ,Optimalizace trati ODB. Berounka
(v€etné) — Karlstejn (v€etné)“. Hlavnim projektantem je spole¢nost SUDOP Project Plzen a.s.

V ramci provéfovani varianty €. 1 v pfedmétném useku probéhlo 2x koordinacni projednani
moznosti soubé&hu silnice I11/11517, modernizace Zeleznice, a pravé nové oddélené cyklostezky.

Popis feSeni je popsan v pfislusné kapitole 6.) Zakladni charakteristiky tras.

Ze zavéry jednani vyplynula dohoda o vzajemné spolupraci pii navazujicich projekcnich pracich.
Zastupci SZ pfislibili Cadste€nou Upravu jejich projektu:

eV misté soubéhu silnice 111/11517 se zelezni¢ni trati v ulici Tfebariska bude misto opérné
gabionové zdi vyprojektovana Zelezobetonova zed, ktera umozni umisténi soubézné
oddélené cyklostezky.

e Vmisté odsunu silnice Ill/11517 do zafezového svahu, ktery bude zasadné zvySen
z dGivodu osazeni cyklostezky, bude financovani masivnéjsi opérné zdi zajisténo vyhradné
StfedoCeskym krajem.

e Lavka u mostniho objektu pfes Svinaisky potok bude rozSifena na 3,0 m.

7.4 Projednani se soukromymi vlastniky

Po projednani vedeni a navrhu tras cyklostezek byly obeslani soukromi vlastnici pozemka
dotéenych preferovanymi variantami. Byly rozeslany formulafe o pfedbéZném souhlasu s odkupem
¢asti pozemk(. Jedna se pfevazné o narovnani hranic katastru, kdy soukromé pozemky maji pfesah za
oploceni téchto pozemkau.

Souhrnna tabulka dotéenych pozemkl vcetné prehledné situace a vyjadreni jejich viastnikl je
soucasti dokladové ¢asti D.2 — Viyjadreni soukromych vlastnikd.
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7.5

Projednani s OZP

Kompletni rozsah planovanych cyklostezek byl zaslan na Krajsky ufad Stfedoleského kraje —
Odbor Zivotniho prostiedi a zemé&délstvi, ktery vydal vyjadfeni k zdméru. Toto vyjadfeni je soucasti
pfilohy D.3 v dokladové &asti.

Praha, 05/2022

Posouzeni z hlediska zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni
pozdéjsich predpisu

Znacna Cast predlozeného projektu zasahuje na Uzemi chranéné krajinné oblasti (dale jen
CHKO) Cesky kras. Podle ust. § 78 odst. 1 a 3 zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané piirody
a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen zakon ¢. 114/1992 Sb.) na uzemi CHKO
vykonava statni spranu na useku ochrany pfirody a krajiny Agentura ochrany pfirody a
krajiny Ceské republiky (dale jen AOPK) — pfisluna sprava CHKO. Z tohoto dlvodu bude
nutné v dalSich fazich projektové pfipravy projednat dané useky PD s AOPK.

Organ ochrany pfirody povazuje vedeni komunikace ve varianté oznalené jako
.preferovana trasa“ za celkové malo problematické z hlediska doteni zajmu ochrany
pfirody v gesci krajského ufadu. Tato varianta sleduje stavajici komunikace, &i vede
prevazné zastavénym uUzemim, a zajmua ochrany pfirody se tak muze dotykat pouze
okrajové, popf. k jejich dotéeni ani nemusi dojit, coz bude zaviset na konkrétnim
projektovém feseni.

Na uzemi v gesci Krajského ufadu jako pfisluSného organu ochrany pfirody (tj. mimo uzemi
CHKO Cesky kras), je vedeni komunikace ve vSech variantnich feSenich oznagenych jako
,alternativni trasa“ v pracovnich usecich ,Hlasna Tiebar, pres obec* a ,Revnice — Zadni
Treban“ potencialné konfliktni s ochranou zvlasté chranénych organismu a zasahuji do
prvku uzemniho systému ekologické stability nadregionalni urovné. Alternativni trasy jsou
v nékterych ¢astech vedeny bezprostfedné podél bifehu feky Berounky, &i relativné malo
dotCenymi ¢astmi krajiny, kde se aktualné nevyskytuje komunikace vhodna pro jizdu na
kole.

Zamér se dotyka prvku uzemniho systému ekologické stability (dale jen USES)
nadregionalni Urovné — nadregionalniho biokoridoru ,KarlStejn, Koda - K59 s
identifikacnim kédem 56 (dale jen NRBK). Né&které z variant feSeni vedeni cyklotrasy jsou
v kolizi s ochranou uvedeného NRBK, nebot by mohly mit negativni dopad na funkce
USES. Predlozené Feseni vedeni komunikace v trase oznadené jako preferovana trasa
povazuje organ ochrany pfirody za malo kolizni (1zemné i z funkéniho hlediska) s ochranou
nadregionalniho biokoridoru. Jako problematické se jevi organu ochrany pfirody vedeni
komunikace v trasach oznaCovanych v pfedlozené studii proveditelnosti jako alternativni
feseni. Uzemné& planovaci dokumentace kraje Zasady uzemniho rozvoje Stfedoeského
kraje (dale jen ZUR SK) pFipousti v prvcich USES nadregionalni a regionalni trovné stavby
dopravni a technické infrastruktury v nezbytnych pfipadech a za podminky, Ze nedojde k
vyznamnému snizeni schopnosti ekosystému odolavat znecidténi, erozi, Ci jiné fyzikalni
nebo chemické zatézi prostfedi, a zaroven nedojde k podstatnému sniZzeni schopnosti bez
dalSich opatfeni plnit stabilizujici funkce v krajiné. Organ ochrany pfirody a krajiny
poZaduje, aby v ramci hodnoceni a vybéru variant feSeni pfedlozeného zaméru byly
zohlednény vySe zminéné podminky vyuZiti Gzemi prvku nadregionalniho USES
vyplyvajici ze ZUR, a nasledné byly adekvatné reflektovany pfi projektové pripravé a
realizaci zaméru. Zejména je tfeba vyhodnotit, zda planovany zamér (respektive jeho
varianty) je slucitelny s plnénim funkci uvedeného nadregionalniho biokoridoru, pfipadné
zameér adekvatné upravit. Dale se jedna o vybér variantniho feSeni zaméru se souhrnnym
minimalnim dopadem (stavbou i provozovanim komunikace, v€etné pfipadné souvisejicich
staveb) na ekologicko-stabilizadni funkce dotéeného prvku USES a nasledné projektové
FfeSeni zaméru s opatfenimi k minimalizaci dopadu na USES.

Navrhované trasy vedeni komunikace mezi Revnicemi a Srbskem v zadné z pfedloZenych
variant, ani souvisejici zaméry (napf. stavby/Upravy mostnich objektt), se nenachazeji na
uzemi evropsky vyznamnych lokalit a ptacich oblasti, které jsou v gesci Krajského ufadu
jako organu ochrany pfirody. Rovnéz v SirSim okoli pfedmétného zaméru (v okruhu
nékolika kilometrd) nelezi zadné evropsky vyznamné lokality ¢i ptaci oblasti, které jsou v
gesci Krajského uradu. Vlivy zaméru na zivotni prostfedi budou lokalniho charakteru a
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nemohou se vyznamné projevit na uzemi evropsky vyznamnych lokalit ¢i ptaCich oblasti
vzdalenych v fadu nékolika kilometrd od mista planované komunikace pro cyklisty a pési.

Posouzeni z hlediska zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zzivotni
prostiedi, ve znéni pozdéjsich predpisu

Bylo sdéleno, Zze zamér neni predmétem posuzovani dle § 4 odst. 1 zakona.

Jedna se o cyklostezky s vylou¢enym nebo omezenym pfistupem pro motorova vozidla a
z tohoto dlvodu nejsou ocekavany vlivy na Zivotni prostfedi jako u béznych pozemnich
komunikaci.

Posouzeni z hlediska zakona €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi v plathném znéni
Jedna se o obecné doporuceni ke snizeni prasnosti béhem vystavby.

Posouzeni z hlediska zakona ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pldniho
fondu, ve znéni pozdéjsich predpisu

Organ ochrany ZPF pozaduje, aby trvalé zabory zemédélské pldy na vystavby
cyklostezek byly minimalizovany jen na nezbytnou vysi.

Pfed vydanim uzemniho rozhodnuti je nutné pozadat organ ochrany ZPF, o souhlas k
odnéti zemeédélské pudy ze ZPF podle ustanoveni § 9 odst. 8 zakona prostfednictvim
prislusného Ufadu obce s rozSifenou plsobnosti a krajského Ufadu dle ustanoveni § 18
odst. 1 zakona.

Posouzeni z hlediska zakona ¢. 289/1995 Sb., o lesich a o zméné a doplnéni
nékterych zakon, ve znéni pozdéjSich predpist

Pfed vydanim rozhodnuti podle stavebniho zakona bude nutné ziskat souhlas pfislusného
organu statni spravy lest podle ustanoveni § 14 odst. 2 lesniho zakona.

Obecné je nutné dbat o zachovani lesa, navrhnout a zdUvodnit takova feSeni, ktera jsou z
hlediska zachovani lesa, ochrany zivotniho prostfedi a ostatnich celospoleCenskych zajmu
nejvhodnéjsi, pfitom je povinnost provést vyhodnoceni predpokladanych disledki
navrhovaného feSeni, navrhnout alternativni feSeni, zpusob nasledné rekultivace a
usporadani uzemi po dokonceni stavby.
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7.6

Odhad stavebnich nakladu

7>

V ramci studie byl proveden kvalifikovany odhad stavebnich nakladl pro trasy cyklostezek s novou
konstrukci vozovky, viz tabulka niZze. Vedeni po stavajicich mistnich komunikacich (cyklotrasy)
zohlednény nebyly. Ceny polozZek jsou pfevzaty z aktualnich cenovych normativd SFDI pro studie.

Trasa Revnice — Zadni Treban, s vyuzitim 11/11517

Cena dle definovaného

Celkova cena

Polozka MJ standardu/odhad Pocet MJ [ké]

Nova konstrukce cyklostezky km 7 120 000 1,869 13 307 280
Opérna zed (soubéh s trati) m?3 15 563 1600 24900 800
Opérna zed (rozsifeni silnice 111/11517) | m3 15563 840 13072920
Rezerva 10 % z celkové ceny 5128 100
Celkové odhadované naklady 56 409 100

Trasa Hlasna Tieban, pres obec
Trasa vyuziva stavajici komunikace 121 000
Trasa Hlasna Treban — KarlStejn, most

| Corm e oo | g | e
Nova konstrukce cyklostezky km 7 120 000 1,365 9718 800
Opérna zed (podél 11/116) m?3 15563 2310 35950530
Rekonstrukce silnice 11/116 m? 3500 2 800 9 800 000
Rezerva 10 % z celkové ceny 5546 933
Celkové odhadované naklady 61016 263

Trasa KarlStejn, most — Srbsko, cyklostezka

Cena dle definovaného

Celkova cena

Polozka MJ standardu/odhad Pocet MJ [ké]

Nova konstrukce cyklostezky km 7 120 000 1,581 11 256 720
Opérna zed (podél 11/116) m?3 15563 1155 17 975 265
Rezerva 10 % z celkové ceny 2923199
Celkové odhadované ndaklady 32155184

Celkovy odhad stavebnich naklada preferovanych variant tras o délce 4,815 km ¢ini cca

149,702 mil K¢.

Praha, 05/2022
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V tabulce nize je zohlednéna alternativni varianta v Useku mezi Hlasnou Tfebani a Srbskem,
cyklostezka. V useku jsou navrzeny 2 lavky pfes Berounku, jejichz cena byla odvozena z cenovych
normativi SFDI pro technologické maximum.

Trasa Hlasna Treban — KarlStejn, most

‘ Cena dle definovaného Y Celkova cena
Polozka MJ standardu/odhad Pocet M [k¢]
Nova konstrukce cyklostezky km 7 120 000 1,365 9718 800
Lavka pres Berounku km 198 863 500 0,160 31818 160
Rezerva 10 % z celkové ceny 4 153 696
Celkové odhadované ndaklady 45 690 656

Trasa KarlStejn, most — Srbsko, cyklostezka

‘ Cena dle definovaného . Celkova cena
Polozka MJ standardu/odhad Pocet MJ [ké]
Nova konstrukce cyklostezky km 7 120 000 1,474 10494 880
Lavka pres Berounku km 198 863 500 0,120 23 863 620
Rezerva 10 % z celkové ceny 3435 850
Celkové odhadované naklady 37 794 350

Celkovy odhad stavebnich nakladl alternativnich variant tras v iuseku Hlasna Trieban —
Srbsko, cyklostezka o délce 2,839 km €ini cca 83,485 mil K¢.

7.7 Vyhodnoceni preferovanych variant

Usek Revnice — Zadni Trebaii

V Gseku mezi Revnicemi a Zadni Trebani byla zvolena jako preferovana varianta pfi soub&hu
s zelezniéni trati €. 171, na které se aktualné projektuje jeji modernizace a také se silnici Ill/11517. Tato
varianta v dal$i projekCni pfipravé bude muset byt Uzce koordinovana s modernizaci traté. Pfi soubéhu
silnice 111/11517, Zeleznice a oddélené cyklostezky bude navrZzena opérna zed, ktera ponese téleso
cyklostezky. Délka tohoto Useku je cca 700 m, pfi¢emz na jeho konci bude potfeba feSit majetkopravni
vypofadani se soukromym vlastnikem. Déle je nutné fesit zarubni zed ve smérovém oblouku silnice
[11/11517, ktera je iniciovana aktudlné nenormovym soub&hem Zeleznice a komunikace a vybudovani
oddélené cyklostezky tento zasah do vysokého svahu zvétSuje. Pro vybudovani masivni zarubni zdi
bude nutné provést inZzenyrskogeologicky prizkum pro zji$§téni moznosti zalozeni zdi a pfipadné
vyztuzeni svahu. Ve zbylych ¢astech tohoto useku pak Zzadné zasadni technické problému nejsou.

Usek Hlasna Trebari, pres obec

Preferovana varianta vedeni cyklisti pfes obec Hlasna Treban je mimo silnici 11/116 po mistni
komunikaci ulicemi K Berounce, Na Zahradkach a Ve Vejtrzi. Obec potazmo mistni obyvatelé v dané
lokalité preferuji vedeni po frekventované silnici Il. tfidy 11/116.

Na prljezd obci po této komunikaci v dobé zpracovani této studie vznika dalSi studie zadana obci
Hlasna Tfeban pod nazvem ,Komplexni feSeni dopravy v obci Hlasna Trebani“. Studie feSi komplexné
prijezd obci Hlasna Treban na silnici 11/116 s ohledem na pohyby péSich a cyklisti a zklidnéni
automobilové dopravy. Nicméné se opatfenimi stale neméni fakt, Ze se jedna o velice frekventovanou
komunikaci Il. tfidy.

Usek Hlasna Tieban — Karl$tejn, most

Usek mezi Hlasnou Trebani a Karl$tejnem je z hlediska cyklodopravy neproblematict&jsi. Silnice
[1/116 vede ve skalnim odfezu v nenormové Sifce. Jiny prostor pro vedeni cyklistli podél feky neexistuje.
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Reseni spodiva v komplexnim pristupu k rekonstrukci celé komunikace véetné vybudovani oddélené
cyklostezky na nové opérné zdi zajistujici téleso silnice 11/116. Po pfekonani tohoto Useku az do
Karl$tejna zasadni problémy kromé majetkopravniho vypofadani nejsou.

Usek Karl$tejn, most — Srbsko, cyklostezka

Preferovana varianta spociva ve vybudovani soubézného chodniku podél jizni strany silnice 11/116.

V useku od mostu po kemp v délce 540 m feSi méstys KarlStejn novy chodnik v urovni projekéni
ptipravy pro spoleéné povoleni. Sitka chodniku 2,0 m ov8em neni pro obousmérny pohyb cyklistt
dostate&na. Sitka jednoho pruhu pro cyklisty je 2 x 1,0 m plus 0,5 m odstup mezi cyklisty. Navic pfi
soubéhu s komunikaci musi byt zohlednén na chodniku bezpe&nostni odstup 0,25 m. Dle TP 179 je
mozné od 0,5 m odstupu mezi cyklisty upustit, pokud je intenzita cyklistd mensi nez 120 cyklistd/h. Tato
podminka ovSem v okoli KarlStejna nemuze byt splnéna. Mozné feSeni spoCiva v ¢asteCném vyuziti
silnice 11/116 ve sméru obec Srbsko. Ve sméru od Srbska by mohl byt jednosmérné vyuzit novy chodnik.

V dal$im useku podél kempu na konec zastavby smérem na obec Srbsko je navrzeno pokracovani
v rezimu s oddélenym chodnikem od silnice 11/116. Dle mistniho prdzkumu neni v tomto Useku zfejmé
mozné vmeéstnat chodnik o Sifce 3,0 m bez aplikace opérné zdi a ovlivnéni zastavby pod nasypovym
télesem komunikace. Pfesny rozsah a navrh feSeni bude mozny po zaméfeni stavajiciho stavu.

8 ZAVER

Cilem technicke studie proveditelnosti na vystavbu cyklostezek v koridoru dalkove patefni trasy
,Praha — Beroun — Plzen (CT3)*“ bylo provéfeni mozZnosti vedeni cyklostezek v Useku Revnice —
Karl8tejn/Srbsko.

V rdmci provéfovani a projednavani trasovani jednotlivych usek( cyklostezek byly navrzeny
preferované varianty a k nim, pokud byla moZnost, byly navrZzeny alternativni varianty vyuzivajici
zejména mistni komunikace.

Navrh cyklostezek spociva ve vybudovani zpevnénych bezmotorovych komunikaci funkéni skupiny D2
s individualnim povolenim pro IZS, PVL a dalSi subjekty. Povrch cyklostezek bude z asfaltového betonu
a cyklostezka bude uloZena do podélnych betonovych obrub. Sitka zpevnéni bude 3,0 m. Na trase se
mohou vyskytovat lokalné zuzena mista s ohledem na mistni podminky, kde by jejich stavebni Uprava
znamenala neumérné stavebni naklady.

Doporuceni pro dalsi stupen PD

V dalSich stupnich projektové dokumentace (DUR, DSP, DUSP) doporucuje zpracovatel studie
provést geotechnické prizkumy pro stanoveni geotechnickych poméri zejména v mistech budovani
novych opérnych konstrukci a také s ohledem na vedeni v blizkosti feky Berounky.

Dale bude nutné provést geodetické zaméfeni doporuCovaného vedeni trasy k pfesnému
specifikovani smérového vedeni, zejména ve vazbé na pozemky obci a koryto Berounky. Rovnéz bude
nutné ddkladné zpracovani dendrologického prizkumu.

Na zékladé vyjadfeni OZP bude nutné zpracovat biologicky prizkum, zaméFeny na provéieni
vyskytu zvlasté chranénych druhl v dot€éeném uzemi a nasledné bude postupovano podle vysledki
tohoto priizkumu tak, aby byla respektovana zakonna ochrana zvlasté chranéné bioty.

V pfipadé zasahu do koryta feky, bude nutné veskeré vynucené upravy pritocného profilu vodniho
toku posoudit hydrotechnickym vypo¢tem a modelem.

Dulezité je v dalSich stupnich projekéni pfipravy koordinovat navrhy vedeni cyklostezek se
souvisejicimi zaméry SZ, obci Hlasna Trebarn a méstysem KarlStejn.

Zpracoval 05/2022: Ing. Jan Svoboda

Priloha ¢.1: Prehledna tabulka usekl
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