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A. SYSTEM JAKOSTI — OPRAVNENI ZHOTOVITELE

- Ministerstvo Dopravy CR Opravnéni & 409/2017 pro Milana Becka, DiS. a
410/2017 pro Petra Martschiniho k provadéni prizkumnych a diagnostickych
praci souvisejici s vystavbou, opravami, udrzbou a spravou pozemnich
komunikaci dle TP 87 5

- Osvédcéeni o autorizaci ¢. 27170, vydaného Ceskou komorou autorizovanych
inzenyra a technikt pro Milana Becka, DiS., ktery je autorizovany stavitel
v oboru dopravni stavby, specializace nekolejova doprava, CKAIT ¢&. 0101800

- Zivnostenské opravnéni - Poradenska a konzultacni c¢innost, zpracovani
odbornych studii a posudkt. Testovani, méreni, analyzy a kontroly.

- Akreditovana Zkuévebni laborator ¢. 1699, ESLAB, spol. sr.o., Pracoviste
Resslova 2, 370 04 Ceské Budéjovice

- ESLAB, spol. s r.o. - Certifikace ISO 9001 reg.c. 65019, ¢l. 43.13 Pruzkumné a
vrtné prace, ¢l. 71.12 — inzenyrské ¢innosti a souvisejici technické poradenstvi,
¢l. 71.12.9 Ostatni inzenyrské c¢innosti a souvisejici technické poradenstvi, cl.
71.20 Technické zkousky a analyzy

B. VSEOBECNE:

Na zakladé pozadavku objednatele, byl proveden diagnosticky pruzkum sil.
11/125 v dotéeném tseku. V souladu s TP 87 bylo provedeno mistni Setreni, vrtané a
hloubkové sondy, odbér materialti konstrukce vozovky pro posouzeni a mistni setreni.

Trasa predmétné komunikace je vedena v extravilanu i intravilanu dotéené obce
Kondrac. V dotcené trase se vyskytuje mostni konstrukce ev. ¢. 125-013, 125-014, 125-
015, které nebyly predmétem diagnostického prizkumu vozovky.

Pouzité technické predpisy:

@SN 736100-1 - Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 736121 — Hutnéné asfaltové vrstvy - Provadéni a kontrola shody
CSN 736114 — Vozovky pozemnich komunikaci

CSN 736133 - Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci
TP 76 — Geotechnicky prizkum pro pozemni komunikace

TP 82 — Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 — Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek

TP 94 - ijrava zemin

TP 115 - Oprava trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 150 — Udrzba a oprava vozovek PK obsahujici dehtova pojiva

TP 170 — Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 — Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena
TP 210 — Uziti recyklovanych stavebnich a demoli¢nich materialé do pozemnich komunikaci
TKP — technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci
Zaznamy provedenych sond

Fotodokumentace sond



ESLAB, spol. s 0. =:E S%

Bélunska 2913/11, Horni Pocernice, 193 00 Praha 9,
Spolecnost vedend u Méstského soudu v Praze pod spisovou znackou C 231870, ICO 03598292

Vysledky posouzeni konstrukcénich vrstev vozovky
ostatni zkusebni a resortni souvisejici normy a predpisy

Pouzité zkratky : AZ — aktivni zéna
ITT - pocatecni zkouska typu vyrobku
KU - konec tseku
HS - hloubkova sonda
IS — inZenyrské sité
VS — vrtana sonda
LS -leva strana
PD — projektova dokumentace
PS — prava strana
UB — uzlovy bod
7ZU — zacatek tseku

C. IDENTIFIKACE USEKU

poznamka
Kraj Stredocesky / Benesov
usek
. 11/125
komunikace
trida o v
. silnice II. trid
komunikace Y
typ konstrukce netuhd vozovka
dopravni v o o
prave, TDZ IV. (100 - 500 TNVI24 hod.) scitdni r. 2016
zatizeni
scitaci tsek 1-1830 216 TNV
UB ZU ¢. 2311A007
UB KU ¢. 2311A03601
stanicCeni Gseku 14,630 — 20,800
délka tseku 6,170 km
umisténi extravilan, intravilan Kondrac
SEitani dopravy 2016 (sé.usek: 1-1830) vyznam zkratek
Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK R TRP TV o M sV
RPDI - vechny dny \ voziden 140 64 11 29 10 15 30 0 6 12 327 | 2297 30| 2654
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV (] M SV
RFDI - pracovni den (Po-Pa) voziden | 173 79 14 48 13 19 35 0 7 15| 403 | 2427 28| 2858
RPDI - volné dny (mimo svatky) voziden 57 26 3 16 3 5 18 0 2 ] 135 | 1972 36| 2142
Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita dopravy voz/h 40 324
Spitkova hodinova intenzita dopravy voz/h 36 295
Tézka nakladni vozidla - TNV TNV
Hodnota TNV | voziden 216

D. SPECIFIKACE PROVEDENYCH CINNOSTI:

V souladu s objednavkou byly provedeny nasledujici ¢innosti. Rozsah provedenych
¢innosti neni v plné v souladu s pozadavky TP 87 a je dan pozadavkem objednatele pro
ucely zpracovani PD:
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» vizualni prohlidka, mistni Setreni, digitalni zaznam trasy
» celkem 25 sond
a. 17 do Grovneé stmelenych vrstev
b. 8 do Urovné aktivni zény komunikace / podlozi
» Posouzeni pritomnosti PAU ve smyslu TP 150
> Vizudlni posouzeni a zatridéni stmelenych vrstev ve smyslu 13108-1,
CSN 736121
» Vizualni posouzeni parametri nestmelenych podkladnich vrstev a
zatiidéni ve smyslu CSN EN 13285
» Posouzeni charakteristik zemin podlozi ve smyslu CSN 736133 a
zatridéni

E. UMISTENI SOND

S ohledem na velikost prilohy je situace soucasti prilohy ¢. 1
F. VIZUALNi PROHLIDKA

P11 vizualni prohlidce komunikace byly zjistény nasledujici poruchy, které lze
v souladu s TP 82 tab. 2 oznacit jako :

skupina poruch cislo poruchy | nazev poruchy vyskyt

katalogového poruch

listu v trase
Ztrata 01 ztrata mikrotextury
protismykovych 02 Ztrata makrotextury X
vlastnosti
Ztrata hmoty 03 Kaverny v povrchu vozovky X

04 Opotfebeni EKZ, EMK

05 Ztrata kameniva z natéru

06 Ztrata asfaltového tmelu X

07 Hloubkova koroze X

08 Vytluky v obrusné vrstvé a krytu X

09 Vyspravky X
Trhliny 10 Mozaikové trhliny X

11 Trhlina Uzka podélna X

12 Trhlina Uzka pficna X

13 Trhlina Sirok& podélnd X

14 Trhlina Sirok& pricna X

15 Podélna trhlina rozvétvena X

16 Trhlina rozvétvend pficna X

17 Sitové trhliny X
Deformace 18 Olamovani okraji vozovky X

19 Puchyfe v MA

20 Nepravidelny hrbol X

21 Vyijeté koleje

22 Mistni hrbol X

23 Podélny hrbol X

24 Mistni pokles X

25 Podélny pokles X

4
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26 Plosna deformace vozovky X
27 Prolomeni vozovky X
Jiné poruchy 28 Zaneseni pfikopl X
29 Zvy$end nezpevnéna krajnice X

V souladu s TP 87 tab. 7 je mozné vozovku zejména s ohledem na vyskyt poruch
krytu, deformaci a trhlin zaradit do klasifika¢niho stupné 5. V trase komunikace se
vyskytuje rada konstrukénich poruch, které jsou dominantné situovany do mist na
okrajich vozovky, pripadné do mist s problematickym nebo nefunké¢nim odvodnénim.

ODVODNENI KOMUNIKACE:

Na predmeétné trase sil. 1I/125 je odvodnéni tvoreno v zavislosti na umisténi
trasy. V extravilanu je zabezpeceno oboustrannymi prikopy, pripadné odtokem do
volného terénu, v tseku ZU — cca km 15,375 je zabezpecCeno zpevnénym betonovym
rigolem s obrubou. V intravilanu obce Kondrac je na prevazné casti trasy zabezpeceno
odtokem do UV a kanalizace. Odvodnéni je celkové velmi omezené funkcni, je
poskozené, zanesené a v nedostatecné hloubce s ohledem na zemni plan. Soucasti
opravy vozovky musi byt tprava odvodnéni, respektive jeho zdsadni prohloubeni a
Uprava tak, aby to bylo v souladu s VL. MD CR.

G. KONSTRUKCE VOZOVKY:

Jedna se o smeérové nerozdélenou komunikaci. Z konstrukéniho hlediska se
jedna o netuhou vozovku s asfaltovym krytem. Komunikace byla historicky
rozsirovana do stavajiciho pricného profilu. V obecné roviné vyjma lokalnich useku
komunikace (ZU km 14,630 — 15,740) nem4 vyhovujici $itku s ohledem na pozadavky
CSN, TP MD CR pro sil. II. tridy. Komunikace v useku km 14,630 — 15,740 byla
historicky modernizovdna, homogenizovdna a rozsirena do stavajiciho profilu (odhad
realizace 70-80 léta 20 st.) Ostatni ¢ast komunikace je zesilovana historick4 vozovka
rozsirena do stavajiciho stavu.

Konstrukce vozovky z pohledu geneze je na obou dotéenych castech v zasadé
shodna, avsak lisi se v mocnosti AC souvrstvi ¢i podkladnich stmelenych ¢i
nestmelenych vrstev. Rozdily jsou pak rovnéz ve vyskytu c¢i absenci historicky
provedenych sanacich podlozi. V rozsireni okraju je vozovka vyrazné subtilnéjsi a
stmelené vrstvy masivné porusené. Celkové lze hodnotit konstrukei vozovky jako
subtilni a nevyhovujici. Vobci Kondrac pak vysoce heterogenni s cetnymi
konstrukénimi poruchamai.

Vkm 19,530 byla zastizena AC souvrstvim prekryta dlazdéna vozovka
z drobnych kostek, ktera mnebyla na ostatnich sondach identifikovana. Lze
predpokladat lokalni vyskyt puavodni historické dlazdéné vozovky. Pro presné
stanoveni plosného rozsahu by vsak bylo nezbytné vyrazné zvyseni poctu sond, coz
presahuje ramec zadani.

V tseku intravilanu obce Kondrac vozovka vykazuje rovnéz poruchy situované
nad realizovanym opravami inzenyrskych siti.

Fotodokumentace sond - viz priloha ¢. 2
Tabulka popisu vrstev — viz priloha ¢. 3
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stani¢eni sondy Grafické znazornéni konstrukce vozovky - 11/125 VlaSim - pfi€ng spara u mostu ev.€.125-012 - ¢4st 1

v km
1 2 A 4 5 B 6 7 8 9 C 10 11 12
km 17,63
km 15,750 | km 16,01 km 16,650 | km 16,93 km 17,36 |PS, osa 1,7| km 17,83
PS, osa2,0|LS, osa2,6 LS, osa2,1|PS, osa 1,5 LS, osa2,1 m, LS, osa3,0
km 14,65 | km 14,93 km 15,53 m, m, km 16,010 | km 16,37 m, m, m, Kondrac u m,
£ |PS, osa1,8|LS, 0sa2,8) km1523 |LS, osa2,3| poruch porucha |LS, osa1,0|PS, osa 1,5 porucha porucha | km 17,130 | Kondrac u kostela Kondrac
I m, m, PS, osa 2,1 m, okraje okraje m, m, okraje okraje PS, osa |sokolovny,| porucha, | ubytovna,
GPS: GPS: m, GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: GPS: 1,6m m, GPS: GPS: GPS:
48.650123°| 49.652406° GPsS: 49.65702° | 49.657942°| 49,658222°| 49,658222° | 49.659139°| 49.660307° | 49.661416° GPS: |49.664966°| 49.666837° | 49.668318°
S; S; 49.665161° S, S, S, S, S, S, S, 49.663629° S, S, S,
14.858531° | 14.859129° S; 14.863721°| 14.866404°| 14,869652°| 14,869652° | 14.873466° | 14.876807° | 14.880051° S, 14.882909°| 14.883881°(14.8882904°
' \ 14.86106° V| v \ ' \ \ v \ 14.88212° V| v \ \

i

tloustka konstrukce v
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ﬁ ,,,,,,,,, 133 w ,,,,,,,,, w

1000 min.
1050
OAC souvrstvi @ PM + natér dehet B PM natér asfalt
B dvojity natér DEHET mSD B kamenita / balvanitd sypanina

stanideni sondy Grafické znazornéni konstrukce vozovky - I1/125 Vlasim - pficna spara u mostu ev.¢.125-012 - ¢ast 2

v km
>
8 13 D 14 15 16 E 17 18 19 E
% km 18,15 PS,
= osal,4m, km 18,43 LS, km 18,95 PS, km 19,98 PS, km 20,750 PS,
2 £ |Kondrac porucha osa2,5m, m 18,43 LS, os osal,5m, km 19,530 LS, osa2,0m, km 20,180 PS, | km 20,58 PS, osa1,8m, km 20,75 PS,
o £ ¢.p.69 GPS: porucha okraje 1,0m, porucha okraje o0sa2,0m, porucha okeaje osal,5m, osal,7m, porucha okraje o0sa0,8m,
~ 49.670922° S; |GPS: 49.673546°| GPS: 49.6735469GPS: 49.677565°| GPS: 49.681988GPS: 49.684967°| GPS: 49.6861439 GPS: 49.689935{GPS: 49,692243°| GPS: 49,692243
g 14.883719°V | S;14.885219°V | S;14.885219° V | S, 14.888429° V | S, 14.889713° V | S, 14.892949° V | S, 14.893786° V | S, 14.893786° V| S, 14,894028° V | S, 14,894028° V
2 ° ‘
2 60| |60
25 81 100 90 100
100 -
150 -
2009 100
250 1
300 T -
350
400 -
450
500
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600
650 -
OAC souvrstvi @ PM + natér dehet B dvojity nater dehet .
=SD m kal.Stérk @ kamenita / balvanita sypanina
ODlazba z kostek o SP = zemina podlozi
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Asfaltové vrstvy-

mocnost vrstev

mocnost prumer
, vrstev min. mocnosti AC
usek
/ max. vrstev (mm)
(mm)
11/125 km 14,630 — 20,800 60-160 110

AC vrstvy vykazuji masivni degradaci, poskozeni — castecny nebo Uplny rozpad
AC vrstev na radé sond, zejména v souvislosti s poskozenim trhlinami, které
jsou ruzného puvodu. Dominantnim divodem vzniku trhlin, je zestarnuti pojiva
obrusné vrstvy, sireni trhlin s povrchu do krytu a nasledné do podkladnich
vrstev. Pripadné se jedna o konstrukcéni poruchy nebo poruchy jako dusledek
poskozeni od dopravy — zvySeného namahani ohybem okraju ¢i nedostatecného
odvodnéni nebo je vozovka zcela neadekvatné subtilni (sondy 11 - Kondrac, D —
porucha okraje).

Stmelené podkladni vrstvy:

Jedna se pravdépodobné o historické obrusné vrstvy. Jsou tvoreny jednou
lokalné dvéma vrstvama z Penetracniho makadamu s pojivem Asfalt nebo
DEHET. Asfaltem stmelené vrstvy PM jsou primarné na useku prestavované
vozovky v km 7ZU 14,630 — 15,740. Na ostatni trase prevazuje pojivo dehtové.
Vrstvy jsou na prevazné vétsiné sond porusené, castecné nebo zcela rozpadlé.
(viz popis sond). Lokalné byla zaznamenana spodni podkladni stmelend vrstva
historické vozovky tvorené dvojitym dehtovym natérem a pod ni lezicim
kalenym stérkem. Mocnost PM byla zaznamenana 80 - 200 mm. Dvojitého
natéru pak 15 — 35 mm.

Nestmelené podkladni vrstvy-

mocnost vrstev nestmelené podkladni vrstvy byla identifikovana v rozpéti 60-
200 mm

jsou tvoreny prevazné nestmelenou vrstvou frakce 0/63 mm ev. 0/90 mm. Na
radé sond zejména ve vztahu k vyse lezici vrstvé dvojitého dehtového natéru se
jednd primarné o kalené $térky s kostrou kameniva 32/63 (resp. historické 30/60
mm)

Kvalita je rozdilna a material 1ze prevazneé zaradit jako smés HDK 0/63 mm,
kterou nelze ve smyslu CSN 13285 zatridit s ohledem na vysoky obsah jemnych
castic. Material je lépe charakterizovat jako zeminu G3 G-F u kalenych stérkt
pak G4 GM.

Na radé sond primarné blize ose vozovky — historicka komunikace byla na
sondach identifikovana hrubozrnna kamenit4 / balvanita sypanina frakce 0/150
- 0/250 mm — pravdépodobné sanacni material antropogenniho puvodu. Na
nékterych sondach pak s ohledem na subtilni vozovku velmi nizko pod stavajici
niveletou (170 — 270 mm)
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Zeminy podlozi-

e zeminy podlozi jsou v trase proménné co do geneze a vlastnosti. V trase na
vSech hloubkovych sondach byly identifikovany prevazné podminec¢né vhodné
zeminy.

e Zastizené zeminy jsou zejména podminecné vhodné, namrzavé az nebezpecné
namrzavé piscité zeminy S3 S-F, S4 SM az po S5 SC s lokalnim vyskytem
stérkovitych zemin G3 G-F az G4 GM.

» na provedenych sondach nebyla na zadné hloubkové sondé (cca -1000 mm)
zastizena neustalena hladina podzemni vody, avsak bylo zaznamenano lokalné
vyssi zvodnéni vrstev v sondach provedenych v poruchach v primé souvislosti
s nefunkénim odvodnénim — meélké prikopy a zatékanim vody do konstrukce
vozovky

* parametry a zatridéni zeminy v priloze ¢. 5

POSOUZENI PRITOMNOSTI PAU DLE TP 150

S ohledem pozadavek TP 150 bylo provedeno stanoveni pritomnosti PAU -
polycyklické aromatické uhlovodiky. Stanoveni bylo provedeno v konstrukeci podkladni
pojivem stmelené vrstvy. Pro zkousku bylo pouzita v souladu s TP 150 metoda II., III.
pomoci bilé barvy a UV luminescence (Pak-Maker Interlab B.V.) Na sondach (viz popis
— piiloha ¢. 3) byla potvrzena piitomnost polycyklickych aromatickych uhlovodik® —
PAU v dehtovém pojivu v nadlimitnim mnozstvi. Manipulace je omezena dle TP 105,
150 a vyhl. 294/2005 Sb.

V PD je nezbytné predpokladat, ze se ve stavbé budou vyskytovat materialy s
nadlimitnim obsahem PAU v zavislosti na zvolené varianté opravy. Nadlimitni obsah
PAU je nezbytné predpokladat minimalné ve vrstvach PM + natér, dvojity natér 1 ve
spodni podkladni nestmelené vrstvé — sekundarni kontaminace z PM + natér nebo
dvojity natér. Lze ocekavat nadlimitni obsahy do drovné cca -200 az -300 mm pod
uroven spodni podkladni vrstvy PM + natér nebo dvojity natéer DEHET. Dominantné
se pak budou tyto materialy vyskytovat v sanacich, zasahujicich vrstvy s nadlimitnim
obsahem PAU (PM). Tuto skutecnost je nezbytné dodateéné ovérit analytickou
kvantifikacni chemickou zkouskou v presnosti dle TP 150, vcéetné podkladnich
nestmelenych vrstev a zemin podlozi. Manipulace s timto materialem je omezena dle

TP 150, TP 105 a vyhl. 294/2005 Sb.

H. GEOLOGIE UZEMi

Dle informaci z CGS je geologie trasy rozmanita. V trase se vyskytuji z pohledu
geologické geneze hornin rozdilné materidly. Vyskytuji se prevazné jednak
metamorfované horniny (pararuly, ruly), tedy eluvidlni zeminy, dale pak kvartérni
sedimentarni - fluvidalni zeminy v okoli vodote¢i ¢i deluvidlni sedimentarni zeminy.
Zeminy podlozi v trase jsou rozdilného charakteru a geneze coz bylo potvrzeno na
hloubkovych sondach pri provadeni prazkumu. Dle zjisténi prazkumu a v korelaci s daty
z CGS v trase prevladaji pis¢ité podmine¢né vhodné zeminy S4, F3.
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I. POSOUZENI PRiCIN PORUSENI VOZOVEK

Hlavni divody pro stavajici iroven a zpusob poruseni konstrukce vozovky jsou:

1.

Degradace, inava, zestarnuti pojiva asfaltovych 1 dehtovych vrstev zejména
s ohledem na stari vrstev, vliv klimatickych podminek, dopravniho zatizeni.
U pojiv doslo ke ztraté puvodnich reologickych vlastnosti pojiva a schopnosti
odolavat ucinktim zatizeni a klimatickym vlivim.

Nekvalitné provedené rozsirovani historickych vozovek se subtilni a
neadekvatni konstrukei vozovky

Na prevazné veétsiné trasy je nedostatecna sirka komunikace pro mijeni
TNV. Dochazi k vjizdéni vozidel na okraj az na nezpevnénou Kkrajnici.
Dochéazi tak vlivem zvyseného namdhani ohybem ke vzniku poruch —
olamovani okraju

Poskozené, nedostatecné, meélké linearni odvodnéni komunikace, které je
lokalné zcela nefunkcni ¢i zcela chybi.

Zatékani do konstrukce vozovky, at jiz poruchami krytu ¢i vlivem
nedostatecného odvodnéni povrchu komunikace — zvysend nezpevnéna
krajnice, trhliny, deformace.

subtilni konstrukce vozovky s ohledem na TDZ 1 mimo rozsirené okraje

. poruseni podkladnich stmelenych vrstev PM, ke kterému doslo vlivem

degradace pojiva, nespojeni vrstev a zatékani do konstrukce vlivem poruseni
krytu a stari vrstev. Porusené vrstvy se pak chovaji splse Jako nestmelené
vrstvy charakteru VS (vibrovany stérk, SD) — sniz$imi navrhovymi
parametry.

. Nedostatecna nebo nevhodna udrzba krytu — neprovadéné utésnéni trhlin

dle TP 115 nebo pouzivana nevhodna tryskova metoda.
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J. DOPORUCEN{ ZPUSOBU OPRAVY A POSOUZEN{ KONSTRUKCE VOZOVEK

Pro doporucdeni zpusobu opravy je mozné rozdelit trasu na dvé cdsti - intravilan
Kondrac a extravilan.

usek & 1— extravildn — ZU km 14,650 - 17,265, 18,310 — 20,800 KU
usek ¢. 2 — intravilan Kondrac km 17,265 — 18,310

Vstupni Gidaje pro posouzeni doporuc¢envych zpusobu opravy:

Doporucené zpusoby opravy jsou pro obé ¢asti shodné.

(0]

navrhova troven poruseni vozovky D1
TDZ
= TDZIV.- (216 TNV/24 hod.)
vodni rezim — pendularni
navrhova zivotnost / trvanlivost opravy :
= varianta A — vyména AC vrstev + zesileni tudrzbova
technologie — predikce trvanlivosti max. 8-10 let
= varianta B — recyklace za studena min. 25 let
= varianta C — vyména AC vrstev udrzbova technologie —
predikce max. 5-8 let
» varianta D — rekonstrukce dle TP 170
zemina v podlozi prevazné jako nebezpecné namrzava
nadmorska vyska cca 300 - 500 m.n.m. - .M. — 475
parametr podlozi vychazi z obecnych vlastnosti zastizenych zemin dle TP
170, tab. 12 a informaci z CGS:
* E 40 MPa pro zeminy SM, lokalné pak muze byt max. 25
MPa, zeminy MS
dle ustanoveni TP 170
= koef. C1 -0,50
= koef. C2 - 1,00
=  koef. C3 — 0,50 — bézné dopravni zatizeni
= koef. C4 - 1,00 v extravilanu, 2,00 v intravilanu,
predikce nartustu dopravy 1 % / rok

Doporuceni zpusobu opravy:

Zdkladni podminkou pro fungovani jakékoliv opravy je provedeni opravy ¢l uprayvy
stdvajictho odvodnéni tak, aby bylo v souladu s pozadavky TP, CSN, VL MD CR.
Didlezitym aspektem je pripadné rozhodnuti spravce o provedeni rozsireni vozovky na
minimdlni pozadovany profil dle CSN, TP, VL. Vtomto pripade je nezbytné
predpoklddat nutnost sanace zeminy podlozi a provedeni nové konstrukce v rozsirenti.

10
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VARIANTA A — OPRAVA Z AC VRSTEYV + ZESILENI - EXTRAVILAN - USEK C. 1

Predikce zZivotnosti pri tudrzbové technologii je velmi obtizna a Ize predpokladat vznik
lokalnich poruch v ndavrhovém obdobi, zejména na okrajich vozovky. Realisticka
predikce zZivotnosti max. 8-10 let, teoreticky dle posouzeni pak min.15 let.

Doporucuji provedeni-

1.

2.

8.

9.

odfrézovani stavajicich asfaltovych vrstev na tl. 60 mm, max. do Grovné vrstvy
PM+nater.

ocisténi povrchu, vizualni prohlidka

v mistech kde budou zaznamenany poruchy zbylych vrstev:

a. trhliny — sanace dle TP 115 (piiéné trhliny — sanace skelnou miizi)

b. v mistech vyznamné degradace / poruseni zbylych stmelenych vrstev
odfrézovani / odtézeni na niveletu — 110 mm s presahem min. 1 m od
viditelnych poruch — FRozsah je nutné definovat pri vizudlni prohlidce
zastupcem objednatele, diagnostika a TID, predikce cca 30-40 % stavajici
plochy komunikace a cca 80-100 % délky obou okraju na sirku min. 1,6 m
vkm 15,740 - KU

c. material z odfrézovani sanaci muze byt kontaminovan PAU z podkladni
vrstvy PM + natér — ovéreni kvantifikacni metodou a manipulace dle TP
150

d. provedeni lokalni sanace - vyrovnavky z ACP 16 +, 50 mm, pojivo 50/70

v mistech, kde budou pri prohlidce vyfrézovaného povrchu zaznamenany
konstrukéni poruchy vozovky, okraju ¢i bude odkryta nedostateéna zbytkova
konstrukce je nezbytné provedeni hloubkovych sanaci véetné sanace zeminy AZ
dle TP 87, TP 170 — predikce cca 10-15% plochy

provedeni spojovaciho postriku PS C v min. mn. 0,6 kg/m2

pokladka podkladni vyrovnavaci vrstvy z ACL 16 + , 50/70, v pramérné tl. 40
mm dle CSN EN 13108-1 NA-E.3 pozn. 5

provedeni vyztuzeni obou okraju v celé délce a sanovanych poruch ze skelné
miize s min. vsesmérnou tahovou pevnosti 100 kN, polymernim povlakem
skelnych vlaken, oky min. 25 x 25 mm a samolepicim instalacnim lepidlem na
spodni strané miiZe (instalaci vyztuznych miiZi je nezbytné provést na
podkladni vyrovnavaci vrstvu z ACL pod loZznou vrstvu),

provedeni spojovaciho postiiku z PS CP v min. mn. 0,5 kg/m2 s mn. pojiva
v emulzi min. 60%, lépe pak 65 %

pokladka lozné vrstvy z ACL 16 + 50/70 v min. tl. 50 mm

10.provedeni spojovaciho postriku PS PMB v min. mnozstvi 0,4 kg/m2
11.celoplosna pokladka obrusné vrstvy z ACO 11 +; 40 mm, PMB 45/80-65

konstrukce vozovky var. A:

ACO 11 + PMB 45/80-65 min. 40 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PS CP min. 0,4 kg/mZ2 CSN 736129, TKP kap. 26

ACL 16 + 50/70 min. 50 mm CSN 736121, TKP kap. 7
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PS CP min. 0,5 kg/m2 CSN 736129, TKP kap. 26
vyztuzeni poruch a okraju skelnou mrizi 5

ACL 16 +, 60/70 vyrovndvka prum. 40 mm CSN 736121, TKP kap.7,
PScC min. 0,6 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
lokalni sanace z ACP 16 +, 50/70 min. 50 mm C:’SN 736121, TKP kap.7,
PS C CSN 736129, TKP kap. 26

stavajici konstrukce vozovky
Predpoklad zvyseni stavajici nivelety o + 70 mm.

VARIANTA C. B— RECYKLACE ZA STUDENA — EXTRAVILAN — USEK C. 1

Tato varranta se jevi jako reseni provedeni zpusobu opravy s nejvyssim moznym
vyuzitim stavajicich konstrukcnich vrstev. S ohledem na identifikované slozeni vrstev
vsak budou v trase technologickda omezeni, Dominantné se jednd o lokalni vyskyt
dldazdené vozovky, kterd musi byt podrobné v ramci stavby plosné identifikovana a
rovnéz tak 1 vyskyt hrubozrnnych kamenitych az balvanitych sypanin (stétu)
v konstrukci historickych vozovek nejcastéji v blizkosti osy komunikace — historicka
nerozsirena komunikace.

Kamennou dlazbu bude nezbytné odkryt po odfrézovdani celéeho AC souvrstvi, vybourat
a odvézt. Do nivelety — 60 mm je vhodné nahradit vybouranym materidlem ze sanaci.
Hrubozrnné kamenité az balvanité materialy bude nezbytné v zavislosti na hloubce
ulozeni, kterd je velmi proménnd nejlépe predrtit na misté bubnovym drticem
eventualné v centru na frakci max. 0/63 mm nejlépe pak 0/45 mm dle podminek TP
208 pro vrstvu RS CA.

Doporucuji provedeni:

1. odfrézovani stavajicich asfaltovych vrstev na niveletu — 60 mm v celé trase
max. do urovné PM + natér 5 5

2. rozfrézovani zbyvajicich vrstev (AC, PM + SD, KS), homogenizace vrstvy
v podélném 1 pricném profilu na hloubku min. 200 mm

a. sohledem na sirkové usporadani je vhodné rozsirit oboustranné pii
rozfrézovani a naslednému provadéni RS min. 100 — 200 mm do
nezpevnéné krajnice

b. sohledem na zaznamenany vyskyt kamenité / balvanité sypaniny a
dlazby v trase je nezbytné v rozpoctu predpokladat nezbytnost provedeni
predrceni vrstvy na misté, napriklad bubnovym drticem nebo v centru, na
vhodnou frakei pro vrstvu RS CA dle TP 208 — predikce na min. cca 50-60
% plochy komunikace.

3. provedeni reprofilace, zhutnéni s nezbytnosti vicenasobného pojezdu recyklacni
frézy pro dostateénou homogenizaci v pii¢ném profilu (rozsitovana vozovka). Po
ovéreni krivky zrnitosti zpusobilou laboratori v ramci ITT zkousky dle TP 208
lze predikovat moznost pozadavku na doplnéni ktrivky zrnitosti vhodnym
materialem. (SD, R-material)

4. provedeni recyklace za studena dle TP 208 na vrstvu RS CA v mocnosti min.
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200 mm v extravilanu

pokladka vyrovnavaci vrstvy z ACO 11 S v prum. tl. 30 mm

provedeni vyztuzeni okraju ze skelné mrize s min. vSesmérnou tahovou
pevnosti 100 kN, polymernim povlakem skelnych vlaken, oky min. 25 x 25 mm
a samolepicim instalacnim lepidlem na spodni strané mrize v sirce role min. 1,5

vV,

oS o

vrstvu) v $ifce role min. 1,5 — 2,0 m,

7. provedeni spojovaciho postfiku z PS CP v min. mn. 0,5 kg/m2 s mn. pojiva
v emulzi min. 60%, lépe pak 65 %

8. pokladka lozné vrstvy z ACL 16 + (S) PmB 25/55-60 v min. tl. 60 mm

9. provedeni spojovaciho postriku PS CP v min. mnozstvi 0,4 kg/m2

10.pokladka obrusné vrstvy z ACO 11 +; 40 mm, PmB 45/80-65

konstrukce vozovky var. B

ACO 11 +, PmB 45/80-65 min. 40 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PSCP min. 0,4 kg/m2 CSN 736129, TKP kap. 26
ACL 16 S, PmB 25/55-60 min. 60 mm CSN 736121, TKP kap. 7
PS CP min. 0,5 kg/m2 CSN 736129, TKP kap. 26
vyztuzeni skelnou mrizi 5

ACO 11 (S), 50/70 min. 30 mm CSN 736121, TKP kap.7,
pPIC min. 0,6 kg/m2 CSN 736129, TKP kap. 26
RS CA min. 200 mm TP 208

stavajici konstrukce

S ohledem na nedostatecny pricny profil vozovky je mozné v zdvislosti na
pozadavku sprivee provedeni upravy pricného profilu na min. profil dle CSN, VL, TP
MD CR. V pripade, ze spravce rozhodne o provedeni rozsireni vozovky na min.
pozadovany pricny profil doporucuji pg'ovedem/ v misté rozsireni novou konstrukci
vozovky se spodni podkladni vrstvou z SD a jednotnou konstrukci podkladni stmelené
vrstvy s vyuzitim RS CA v celé sirce vozovky. Pracovni spdara v rozsireni pak musi byt
vyztuzena skelnym kompozitem v celé délce rozsireni a sirkou role zabezpecujici
kotveni do puvodni vozovky min. 0,9 m dle TP 147,

Vozovka vyhovuje posouzeni dle TP 170 ve vsech parametrech na zivotnost 25 let.

V pripadé varianty s recyklaci za studena RS CA lze predikovat slozeni RS CA
kvalifikovanym odhadem. Pro davkovani pojiv musi byt dodrzeny pozadavky TP 208.

Lze predikovat davkovani:
2,0 % zbytkového pojiva ve formé asfaltové pény ev. asfaltové emulze
4,0 % hydraulického pojiva — cementu

Pro pripadnou upravu krivky zrnitosti zejména v oboru jemnych frakci
doporuéuji vyuziti vyfrézovaného R-materidlu z ptvodnich asfaltovych vrstev nebo SD
0/32 mm. Tato potencialni potieba Upravy krivky zrnitosti vsak musi vychazet ze
zpracované ITT zkousku pro RS dle TP 208 v ramci stavby.
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Realizace opravy dle Varianty B s recyklaci za studena je podminéna kompletni
uzavirkou useku s vyloucenim provozu.

Predikce zvyseni nivelety o cca +80 mm.

VARIANTA C — OPRAVA Z AC VRSTEYV - ITRAVILAN KONDRAC- USEK C. 2

Predikce zivotnosti pri udrzbové technologii je velmi obtizna a Ize pouze odhadovat a
nelze ji vzhledem k heterogennosti konstrukce v podélném i pricném profilu exaktné
stanovit. Lze rovnéz predpokladat vznik lokdlnich poruch v ndvrhovém obdobi,
Predikce zivotnosti max. 5-8 let.

Doporucuji provedeni-

1.

2.

g

N

odfrézovani stavajicich asfaltovych vrstev na tl. 80 mm, max. do Girovné vrstvy
PM+nateér.

ocisténi povrchu, vizualni prohlidka

v mistech kde budou zaznamenany poruchy zbylych vrstev:

a. trhliny — sanace dle TP 115 (pii¢né trhliny — sanace skelnou miizi)

b. v mistech vyznamné degradace / poruseni zbylych stmelenych vrstev
odfrézovani / odtézeni na niveletu — 130 mm s presahem min. 1 m od
viditelnych poruch — Rozsah je nutné definovat pri vizudlni prohlidce
zastupcem objednatele, diagnostika a TID, predikce cca 30-40 % stdavajici

plochy komunikace.
c. material zodfrézovani sanaci bude svysokou pravdépodobnosti
kontaminovan PAU =z podkladni vrstvy PM + natér — ovéreni

kvantifika¢ni metodou a manipulace dle TP 150

d. provedeni lokalni sanace - vyrovnavky z ACL 16 +, 50 mm, pojivo 50/70
v mistech, kde budou pri prohlidce vyfrézovaného povrchu zaznamenany
konstrukéni poruchy provedeni hloubkovych sanaci véetné sanace zeminy AZ
dle TP 87, TP 170 — predikce cca 10-20% plochy
provedeni spojovaciho postiriku PS C v min. mn. 0,6 kg/m2
pokladka podkladni vyrovnavaci vrstvy z ACO 11 S, 50/70, v pramérné tl. 30
mm dle CSN 736121
provedeni spojovaciho postriku PS PMB v min. mnozstvi 0,4 kg/m2
celoplosna pokladka obrusné vrstvy z ACO 11 +; 50 mm, PMB 45/80-65
s rozptylenou vyztuzi z aramidovych vlaken (Forta Fi nebo adekvatni)

konstrukce vozovky var. C-

ACO 11 +, PMB 45/80-65 + vyztuz min. 560 mm CSN 736121, TKP kap. 7

PS CP min. 0,4 kg/m2  CSN 736129, TKP kap. 26
ACO 118, 50/70 vyrovnavka prim. 30 mm CSN 736121, TKP kap.7,
PSC min. 0,56 kg/mZ2 CSN 736129, TKP kap. 26
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lokalni sanace z ACP 16 +, 560/70 min. 50 mm C:'SN 736121, TKP kap. 7,
PS C CSN 736129, TKP kap. 26
stavajici konstrukce vozovky

Predpoklad zachovani stavajici nivelety.

VARIANTA C. D — REKONSTRUKCE KOMUNIKACE DLE TP 170 — INTRAVILAN
KONDRAC—USEKC. 2

S ohledem na stav poruseni je nejvhodnéjsim 7reSenim provedeni celkové
rekonstrukce vozovky dle TP 170. Je vsak nezbytna, pokud bude pozadavek spravce na
varianté opravy pro navrhovou zivotnost 25 let. V PD je nezbytné predpokladat
vyménu zeminy AZ a vyuziti identifikovanych kamenitych / balvanitych materialt
puavodni konstrukce a PM pro sanaci zemin AZ. Rozhodnuti je na Spravci komunikace
a projektantovi stavby.

K. ZAVER

I pres navrhovana opatreni — zesileni vozovky ve var. A,B je nezbytné upozornit
na skutecnost, ze vozovka je lokalné natolik subtilni, Ze mize dochazet v nepriznivych
klimatickych podminkach zimniho obdobi k promrzani konstrukce vozovky a vzniku
poruch s tim souvisejicich.

Zakladem pro zaruceni dlouhodobé funkénosti konstrukce vozovky je zcela
nezbytné provedeni ovéreni funkénosti funkcéni linedrni odvodnéni konstrukce
vozovky, revizi a pripadnou opravu propustkii véetné bezpecnostnich zadrznych prvka
- svodidel dle VL. MD CR. Je nezbytné prohloubeni dna piikopi, pripadné vybudovani
rigold a Gpravu nezpevnéné krajnice na minimalni siirku dle VL. MD CR.

Stavebni prace je nutné realizovat ve vhodnych klimatickych podminkach.

V pripadé, ze nebude oprava realizovana do 2 let od zpracovani prazkumu
05/2019, je nutné provést revizi navrhu s ohledem na aktualni stav komunikace.

Diagnosticky prazkum vozovky nenahrazuje projektovou dokumentaci ve
smyslu Zakona ¢. 183/2006 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisti a souvisejicich predpisu.
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V Ceskych Bud&jovicich dne 16.5.2019

Milan B E C K, DiS.

Petr MARTSCHINI

Piflohy :

Digitally
signed

1.

NOoOos L

situace umisténi sond

fotodokumentace sond

tabulka slozeni konstrukce

posouzeni vozovka var A,B

parametry zemin podlozi

digitalni zaznam trasy z vizualni prohlidky - DVD
kvalifikac¢ni predpoklady - dokladova cast
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