PROJEKTOVA A INZENYRSKA KANCELA R

Provozovna Praha: K RySance 1668/16, 147 54 Praha 4
I

Véc: Zdavodnéni nezapracovanych pozadavk
Akce: 11/106, most ev.¢. 106-001 Stéchovice - PD

1) Provizorni lavka byla ze strany KSUS zamitnuta a je pro to nékolik divodd. KdyZ pomineme
velmi sloZité zakladové poméry a projednatelnost takoveho fedeni napfi¢ institucemi, tak by
lavka musela zajistit splavnost feky a splinit navrhovy pratok Q100. Dale zajistit prajezdné profily
na vSech navazujicich a pfechazejicich komunikacich. Mostovka takové lavky by tedy musela
byt ve stejné vyskové Urovni jako stavajici Sté&chovicky most a to bez ohledu na to, jestli je
provizorni nebo pfipadné trvala. Trvala lavka jako takova by nedavala vabec smysl, kdyZ provoz
ve stejném misté zajiStuje most. DoCasna lavka véetné najezdovych bezbariérovych ramp by
dosahla svoji délkou lehce pfes 200 m délky. S tim, ze zakladni konstrukce by méla 165m a z
toho nejdelSi pole o rozpéti 60 m. V souCasnosti mizeme srovnavat napfiklad s novou Trojskou
lavkou - 256 m za 150 mil. K& nebo lavkou v Nymburce - 228 m za 135 mil. K& Naklady na
realizaci takové lavky by tedy pfesahovaly 100 mil. K& K tomu musime pfipocitat naklady na
naslednou demolici lavky v fadech desitek miliond korun a pfipadné vykupy pozemku. Jen za
Cistou konstrukci provizorni lavky by kraj musel zaplatit dvojnasobek ceny rekonstrukce
Stéchovického mostu, ktery dle odhadu naklad(i dle datové zakladny DSP vychazi na cca 52
mil. K& bez DPH. Vystavba provizorni lavky by tedy byly zbyteéné a nezdlvodnitelné naklady.

2) Reseni pfivozu je jediné mozné fedeni. Kapacita pfivozd je obvykle 40 nebo 50 osob. Pokud
budeme opét srovnavat s Trojskou lavkou, tak tam byla nasazena lod s kapacitou 100 osob.
Intervaly pfivozu budou odpovidat intervalim a kapacité preruSenych autobusovych linek dle
jizdniho fadu se zohlednénim pé&si prepravy pifes most. V soucasnosti jsou na trase 3 linky.
Jedna, ktera koné&i ve St&chovicich, by byla nahrazena ptivozem. Zbyvajici dvé linky by
pravdépodobné pokracovaly po objizdné trase. O konkrétni podobé nahradni dopravy rozhodne
provozovatel autobusovych linek.

3) Pozemek p.&. 700/13, k.G. Stéchovice u Prahy (vlastnik obec Hradi$tko) nelze vyuZit pro
otaCeni autobusu, protoze na to neni dostatecné veliky (vhodné pouze pro maly autobus).
Z duvodu zaboru pro opravu mostu bude na HradiStské kfizovatce z prostorovych divodu
zajistén prujezd pouze osobnim vozidlim zajiStujicim obsluznost ulice ,K Prehradé“. Jediné
mozné misto k otaceni autobusu a tedy i umisténi autobusové zastavky jsou pozemky v ulici
Sleminska.

4) Provadéni praci v dvousménném provozu nelze nafidit. Stavba bude dle harmonogramu jasné
Casové vymezena a je véci zhotovitele, aby zajistil takové podminky, které umozni stavbu
dokoncit vCas.

5) Zajisténi vjezdu pouze jednoho nakladniho vozidla na most z divodu omezené zatizZitelnosti.
Toto je velmi slozita problematika. V dneSni dobé& se v tomto ohledu nabizi technologickeé
moznosti. Jako napfiklad zabudovani vah na predpoli a osazeni semafort. Technologie, kterou
navic nékdo bude muset trvale spravovat. At uz navrhnu jakoukoliv dalSi technologii, tak
nardzime na zasadni problém a ten tvofi kfizovatka na strané Stéchovic. Umistény semafor
v pfedpoli mostu by totiz, v okamziku vjezdu nakladniho vozidla na most, zablokoval vSechna
vozidla odbocujici na most a tim i celou Stéchovickou kfizovatku. CozZ je s ohledem na Sirku
komunikace 11/102 nefesitelna situace. Samoziejmé idealni by byl stav, pokud by se zajistila
plna zatiZitelnost mostu. To v8ak nelze zajistit s ohledem na jeho pamatkovou ochranu mostu.
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