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A. PROGRAM PROHLIDKY

Predmétem prohlidky bylo doplnéni podrobnych rozmér( nékterych Casti konstrukci, které nebyly
zachyceny geodetickym zamérenim. Dale obhlidka stavu konstrukci, funkénosti povrchového
odvodnéni, tésnosti izolaci, vedeni siti na mosté a v jeho okoli a ovéreni pristupnosti mostu pro dalsi
diagnostické prace.

B. PODROBNA ZJISTENI

Byly zméfeny a zakresleny tvary zabradli, kvétina¢h na obloucich, schodist, hodin, Sitky obloukd
v patach. Provérfeny zamérené poklopy inZzenyrskych siti. Diskutovdn rozsah zajmového uzemi.

Zabradli na mosté se sklada z betonového madla tvaru ,, T, které je prefabrikované z dilct délky 6,0 m.
Spodni vodorovné vyplné jsou tvorfeny ocelovymi trubkami ve 3 vySkovych drovnich. Vnitini sloupky
jsou Zelezobetonové. V 7B madle zébradli jsou ve stojiné ve spodni &asti 2 profily Roxor o strané
14 mm.

Stéchovicka kiizovatka bude potiebovat vyiesit odvodnéni a to zejména na strané na ve sméru Davle,
kde se pred prfechodem pro chodce v najezdu do sjizdné cesty k fece drzi voda. Na strané na Novy Knin
voda z mostu a silnice stéka pfes chodnikovou ¢ast bez obrubniku na pristupovou cestu k rfece. Prostor
vykazuje poruchy, zejména pak propadlda nezpevnénd krajnice za prechodem pro chodce. Na
Hradistské strané voda stéka na nezpevnénou plochu, ktera slouZi jako parkovisté pro zakazniky
restaurace.

Zcela rozrusené kamenné opevnéni kuZelu u podélného kfidla vlevo ve sméru na Hradistko. Sikmé
kridlo na Hradistské strané vpravo ma zcela rozpadlé zabradli. Kfidlo by navic potfebovalo prodlouzit a
zvysit v Useku cca 4 m. Kamenny obklad kfidel je lokalné bez vyplné spar. Zabradli je obecné v horsim
stavu na kfidlech nez na mosté.



Byly zjistény prisaky vody z rubu kFidel.
Mostni zavéry jsou v soucasnosti vytlacené a silné zdeformované.
Vozovka a chodnik ve sméru na Hradistko jsou nové opraveny.

Vozovka na mosté v jeho ,vodorovné” ¢asti je po obou strandch opatfena nezapusténym prouzkem
z litého asfaltu Sirky cca 600 mm.

V predpolich mostu byly otevieny poklopy Sachet a proveden jejich zbézny prizkum. Bylo zjisténo, Ze
v kazdém predpoli se nachdazi dvé vstupni Sachty do podzemnich prostorli. Vidy jedna Sachta do
prostoru pod krajnim polem a jedna Sachta do prostoru za rubem zavérnych zdi. Ve vSech Sachtach
jsou z podstatné Casti az zcela zrezivéld Sachtova stupadla. K sestupu byl vyuZit rozkladaci Zebfik.
Vnitfni rozmér pristupovych Sachet je cca 700x700 mm. V prostorach se drzi voda a nanosy nedistot.

Mostovka v krajnim poli je oproti archivni dokumentaci (pokracujici ZB rost) tvorena zelezobetonovou
plnou deskou, ktera je v poloviné rozpéti kluzné podepfena sténou. Prostor je odvodnén pred lic opér
prostupem v poloviné Sifky mostu zrezivélou trubkou prdméru 110 mm.

Prostory za rubem zavérnych zdi ziejmé slouZily k ¢erpani podzemni vody v pribéhu vystavby. Sachta
na Stéchovické strané je hluboka 4,8 m a na strané na Hradi$tko 3,8 m od horniho povrchu chodniku.
Vnitfni prostory tvofi obdélnik 5,6 m x 1,25 m (méfeno pouze na strané Hradistko), pficemz delsi
rozmér vede pricné pod vozovku. Na vysku maji vnitfni prostory 1,9 m. Ve dné byly nalezeny dva
poklopy, které jsou znacné zrezivélé. Jeden z poklopl se podafilo uvolnit a otevfit. Poklopy uzaviraji
kruhové ocelové trubky (primér neméren) svisle orientované zabetonované v zakladu (v podlaze dané
Sachty). Do oteviené trubky umisténé v pricném sméru cca v ose komunikace byla ponofena sonda
délky cca 2,5 m, kterd nedosahla na dno. Trubky jsou aZ po okraj zaplnény vodou (na Stéchovické
strané voda dosahovala cca 10 cm nad Uroven dna (podlahy) Sachty, na strané Hradistko byla droven
hladiny vody v sondé cca v urovni podlahy (dna) Sachty). Odvodnéni téchto Sachet je provedeno do
bocniho lice skrz stény kridel pomoci ocelovych trubek — prlichodnost trubek nezkousena.

Napajeni osvétleni na obloucich je vyvedeno u patého zavésu z kraje v misté plavebnich znakl na
strané proti proudu feky. Kabelova chrdnicka se v fimse déli na osvétleni mostu a osvétleni plavebnich
znaku. Déle je kabel veden zavésem k druhé pricné vyztuze oblouku, nasledné do poloviny vyztuhy do
osvétleni a vzduchem k prvni pficné vyztuze oblouku do osvétleni.

Hodiny na Stéchovické strané jsou napajeny z rozvodné skiiné na zacatku zabradli. Kabel je veden pod
fimsou. Pilit hodin je celoplosné sanovan materidlem imitujicim kamen.

Probéhl vnéjsi prizkum obloukt. Dutiny obloukll mezi zavésy jsou odvétrany ¢tyfmi otvory prdméru
60 mm (vZdy dva nad sebou z kazdé strany vyztuhy nad zavésem a z obou stran oblouku). Spodni ¢ast
obloukd (pod mostovkou), neobsahuje odvétravaci otvory, tudiz se predpoklada, Ze jsou plné bez
dutin. Z bocnich stran obloukd na strané do vozovky byly v omitce objeveny prokreslené kruhové
otvory prliméru cca 300 mm. VZidy mezi zavésy. Pravdépodobné se jednd o zazdéné montdazni otvory
pro odbednéni vnitrkG obloukl. Oblouky jsou celoplo$né sanovany. Zvnéjsi strany jsou rovnéz
sanovany zaklady (jejich viditelné ¢asti). Sanacéni vrstvy zékladl jsou dle povrchovych trhlin tlusté az
100 mm a misty celoplo$né odtrzené (zejména vlevo na Hradistko).

Podélna dilatacni spara mezi oblouky a mostovkou je kryta kovovou listou a z vétsiny zalita asfaltovou
zalivkou, ktera vykazuje poruchy. Zalivka navic zptsobuje zadrZovani necistot a vody ve spare.



Nékteré zavésy maiji viditelnou a zrezivélou vyztuz typ ROXOR.

Rimsy (chodnik) jsou betonové a po celé délce rozpraskané a to zejména podélnymi sparami mezi
chodnikovou, zdbradelni a obrubnikovou ¢asti. Stfedni ¢ast fims byla pravdépodobné dodatecné
betonovand. Po celé své délce jsou fimsy lemované kamennymi obrubniky Sirokymi 200 mm.
Obrubnikova hrana vycniva cca 150 mm.

Bfehy a bermy pod mostem jsou opevnény lomovym kamenem. Na svazich jsou umisténa schodisté.
Ta jsou viceméné v dobrém stavu, pouze zanesend vegetaci.

Schodisté a pilif hodin jsou opatifeny mérkou pro méreni stavu hladiny.

Na kamenném obkladu a betonovych konstrukcich je mnoZstvi ,,naémaranych” sgrafit.

C. ZAVERY PROHLIDKY

Odvodnéni kfizovatek bude nutné doplnit o silnicni vpusti vylusténé do svahu do feky. Rozsifit a
opevnit krajnice. Lokalné vyspravit odlazdéni z kamene kolem mostu. Opravit zabradli na mosté a na
kridlech.

Je potifeba doplnit prizkumné vrty v predpolich mostu pro urceni skladby vozovky a zasypU a jejich
chemického slozeni. Vrty soucasné poslouzi k uréeni hloubky zakladd mostu. Vrty je nutné zhotovit az
za vnitfnimi prostory za rubem.

V prlibéhu prohlidky se nepodafilo provéfit tvary vyztuh obloukl v misté ukotveni zavésd. Ani se
nepodafilo ovérit zplsob kotveni vyztuZe. Toto bude muset byt feseno podrobnym doplrikovym
diagnostickym prlizkumem.

V ramci doplrikové diagnostiky bude potreba podrobné zaméfit a zmapovat vnitfni prostory krajnich
poli a v prechodové oblasti.

Projekt rekonstrukce mostu bude muset pocitat s odkrytim prechodové oblasti kvili zfizeni izolaci a
vyfeSeni odvodnéni kfidel a rubu zavérnych zdi. Z toho divodu bude velice problematické vyuZivani
dopravy na mosté v prlibéhu vystavby. Pravdépodobné by se predpoli daly fesit v zapazené jamé po
pllkach.



