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1. ZAKLADNI UDAJE

Objednatel
Pontex, spol. s r.o0., zapsana v OR u Méstského soudu v Praze, oddil C, vloZzka 2994

Bvezové 1658, 147 14 Praha 4
IC: 40763439

Zhotovitel

IMOS Brno, a.s., zapsana v OR u Krajského soudu v Brné, oddil B, vlozka 2211
divize silniéni vyvoj

Olomoucka 174, 627 00 Brno

IC: 25322257

Smluvni vztah (objednavka)

Objednavka zak. €. 15 181 00, &.j. PX 557/2015/dku ze dne 12.8.2015.

Pouzité technické predpisy

CSN CEN ISO/TS 17892-1 Geotechnicky priizkum a zkouZenf - Laboratorni zkousky zemin — Cést 1:
Stanoveni vlhkosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-4 Geotechnicky prizkum a zkou$eni - Laboratorni zkousky zemin — Cést 4:
Stanoveni zrnitosti zemin

CSN CEN ISO/TS 17892-12 Geotechnicky priizkum a zkoueni - Laboratorni zkousky zemin — Cast
12: Stanoveni konzisten€nich mezi

fada norem CSN EN 12697 Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka

fada norem CSN EN 13108 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy

CSN 736100 Nazvoslovi silnignich komunikaci

CSN 736114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovanf

CSN 736121 Stavba vozovek — Hutnéné asfaltové vrstvy — Provadéni a kontrola

CSN 736133 Navrh a provadéni zemniho t&lesa pozemnich komunikaci

CSN 736192 Réazové zatézovaci zkousky vozovek a podloZi

TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek

TP 87 Navrhovani adrzby a oprav netuhych vozovek

TP 115 Opravy trhlin na vozovkach s asfaltovym krytem

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 208 Recyklace konstrukénich vrstev netuhych vozovek za studena

TP 209 Recyklace asfaltovych vrstev netuhych vozovek na misté za horka

TKP

Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci

Svstem jakosti — opravnéni zhotovitele

Certifikat & Q 255-2 podle CSN EN ISO 9001:2009 pro IMOS Brno, a.s., Olomoucka 174,
627 00 Brno mj. na ¢innost Priizkumné a diagnostické prace v oboru pozemnlch komunikaci od
certifikaéniho organu QUALIFORM.

Opravnéni k provadéni prlzkumnych a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou,
opravami, Udrzbou a spravou pozemnich komunikaci €islo 209/2010 pro Ing. Petra Meluzina,
které vydalo pod €.j. 488/2010-910-1PK/1 Ministerstvo dopravy, Odbor silniéni infrastruktury.
Osvédceni o akreditaci €. 703/2012 pro zkuSebni laboratof ¢.1074 IMOS Brno, a.s., divize
silniéni vyvoj, Olomoucka 174 627 00 Brno, vydané Ceskym institutem pro akreditaci, 0.p.s.
Osvédéeni o autorizaci éislo 22383 vydané Ceskou komorou autorizovanych inZenyrQ a
technikll ¢innych ve vystavbé pro Ing. Meluzina, ktery je autorizovanym inzenyrem v oboru
zkouseni a diagnostika staveb, CKAIT 0007511.

VSeobecné

Na zakladé vySe uvedené objednavky proved! zhotovitel diagnosticky prlizkum vozovky na vybranych
Usecich silnic [11/0042 a 111/1025 spo€ivajici ve vizualni prohlidce s grafickym zaznamem a
fotodokumentaci poruch, méfeni prlihybd a posouzeni Gnosnosti vozovky, jadrovych vyvrtech, vrtanych
sondach a rozborech asfaltové smési a podloZni zeminy. Posouzeni parametrli vozovky je provedeno
podle technickych podminek TP87. Byly stanoveny vystupni parametry k hodnoceni konstrukce
vozovky. Predklada se navrh opravy vozovky.



2. LOKALIZACE USEKU

Druh a oznaéeni pozemni komunikace

Predmétem posouzeni jsou vybrané Useky na silnicich Ill. tfidy. Silnice jsou dvoupruhové obousmérné
pozemni komunikace.

Nazev:
Okres:
Kraj:

Silnice:
Zacatek Useku:
Konec useku:
Délka useku:

Silnice
Zacatek Useku:
Prerusent:
Prerusent:
Prerusent:
Prerusent:
Konec useku:
Délka Useku:

Bojov - Klinec
Praha-zapad
Stfedocesky

[11/0042

km 0,000 = kfiz. sil. 11//1025 = UB 1242A194

km 1,050
1,050 km.

11/1025

km 3,420

km 5,612 az 5,695 = 0,083
km 6,746 az 6,834 = 0,088
km 7,125 az 7,949 = 0,824
km 9,807 az 10,074 = 0,267

km 11,331 = kfiz. sil. 111/11512 = UB 1242A197
6,649 km diagnostikovana (7,911 km celkova)

Mapky Usekl jsou v pfFilohach A.

3. STAV POVRCHU VOZOVKY

Dne 1.9.2015 byl vizualné prohlizen povrch vozovek a graficky zaznamenany poruchy do formulard —
viz pfilohy B. Jejich ¢&islovani odpovida ¢&isliim poruch uvedenym v TP 82. Nékteré poruchy jsou
zachyceny na snimcich v pfiloze C.

Prace proved|

Ing. Petr Dvorak

Vyskytuijici se poruchy na Useku silnice 111/0042

C. | Nazev poruchy C. | Nazev poruchy

01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina rozvétvena pricna X
02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny X
03 | Kaverny 18 : Olamovani okrajll vozovky X
04 | Opotifebeni EKZ, EMK X 19 | Puchyie v MA

05 | Ztrata kameniva z natéru 20 { Nepravidelné hrboly X
06 | Ztrata asfaltového tmelu 21 | Vyjeté koleje

07 | Hloubkové& koroze 22 i Mistni hrbol X
08 | Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23 | Podélny hrbol

09 | Vyspravky X 24 i Mistni pokles

10 | Mozaikové trhliny X 25 | Podélny pokles

11 | Trhlina Uzké podélna 26 | PloSna deformace vozovky X
12 | Trhlina Uzké pfiéna 27 | Prolomeni vozovky

13 | Trhlina Sirok&a podélna X 28 : Zaneseni prikopl

14 | Trhlina Sirok& pfiéna X 29 | ZvySenda nezpevnéna krajnice

15 | Trhlina rozvétvena podélna X

Vysvétlivky:
Vyskytujici se

poruchy oznaéeny kfizkem.

Hodnoceni stavu povrchu vozovky

Podle TP 87 klasifikaénim stupném 5 — havarijni.




Vyskytuijici se poruchy na useku silnice 111/1025

C. | Néazev poruchy C. i Nazev poruchy
01 | Ztrata mikrotextury 16 | Trhlina rozvétvena pricna X
02 | Ztrata makrotextury 17 | Sitové trhliny X
03 : Kaverny 18 : Olamovani okrajll vozovky X
04 | Opotiebeni EKZ, EMK 19 | Puchyie v MA
05 | Ztrata kameniva z natéru 20 : Nepravidelné hrboly X
06 ! Ztrata asfaltového tmelu 21 ! Vyjeté koleje
07 : Hloubkova koroze 22 i Mistni hrbol
08 ! Vytluky v obrusné vrstvé a krytu 23 | Podélny hrbol
09 | Vyspravky 24 : Mistni pokles
10 ! Mozaikové trhliny 25 ! Podélny pokles
11 | Trhlina izka podélna 26 : Plo3na deformace vozovky X
12 ! Trhlina Gzka pfi¢na 27 ! Prolomeni vozovky
13 | Trhlina Sirok&a podélna 28 ; Zaneseni prikopl
14 ! Trhlina Siroka pfi¢na 29 ! ZvySena nezpevnéna krajnice
15 | Trhlina rozvétvena podélna ;

Vysvétlivky:

Vyskytujici se poruchy oznaéeny kfizkem.

Hodnoceni stavu povrchu vozovky

Podle TP 87 klasifikaénim stupném 5 — havarijni.

Poznamka k zaznamu poruch:
Kompletni fotodokumentace je vloZena v elektronické podobé na CD. Cislovani snimkd obsahuje tyto
Udaje: Poradové c¢islo snimku, stani¢eni snimku (km) a smér pohledu (+/-). Znaménko "+" za stani¢enim
"-" pohled proti sméru stani¢eni Useku. V

fotografie znaci pohled ve sméru stani¢eni Useku, znaménko
pfiloze B jsou vyznaéena mista pofizeni snimkd.

4. RAZOVE ZATEZOVACI ZKOUSKY

Datum méreni
1.9.2015

Lokalizace zkuSebnich mist

Ve vzdalenosti 0,7 — 1,2 m od pravého okraje vozovky (cca prava jizdni stopa) nejprve ve sméru
stani¢eni a poté se stfidavym umisténim proti sméru stani¢eni.

Ogerétpr
Milan SaSinka

Pocet provedenych zkousSek (zkuSebni mista)

Na silnici €. 111/0042 bylo provedeno 22 zkouSek.
Na silnici €. 111/1025 bylo provedeno 139 zkousSek.

Princip zkouSek
Razové zatézovaci zafizeni (rovnéz se pouziva nazev deflektometr €i FWD - zkratka z Falling Weight

Deflectometer) vyvozuje razovy puls padem bfemene pres tlumici systém na kruhovou zatézovaci
desku spodivajici na povrchu vozovky. Kratkodobym plsobenim razového pulsu pfi zkouSce se ve
vozovce vyvozuje deformace povrchu. Specidlnimi snimaéi (geofony) se méfi prahyby, které
charakterizuji prihybovou ¢aru. Tato prihybova ¢ara je podkladem pro analyzu vlastnosti vozovky a
jejich vrstev.
Dynamické nedestruktivni metody na principu tlumeného rdzu simuluji ve vozovce obdobné zatizeni
jako je zatizeni kolem tézkého nékladniho vozidla s navrhovou napravou jedouciho rychlosti zhruba 60

km/hod.




Mé&Fené data

Pri kazdé zkouSce se provede nékolik uderl. Zaznamenavaji se prihyby z posledniho Gderu, které
nesmi vykazovat odchylky v jednotlivych pofadnicich prihybl vétSi nez 5 % ve srovnani s prahyby
mérenymi pfi pfedposlednim uderu.

Teplota vozovky se méfi dotykovym teplomérem na povrchu vozovky po ustaleni teplot. Zatizeni se
méri snimacem sily v kN.

Formular Méfena data obsazeny v pfiloze D s ozna¢enim Tabulka 1 uvadi v kazdém zkuSebnim misté
¢islo bodu, stani¢ent, teplotu vozovky, hodnoty zatiZzeni v kN a prihyby Y1, Y2, Y3, Y4, Y5, Y6, Y7, Y8
a Y9 v milimetrech.

Grafické zobrazeni spojnic vrcholl poradnic deviti priihybd v jednotlivych zkuSebnich mistech se nazyva
deflexni profil Useku a je zobrazen v pfiloze D - viz Graf 1. Charakteristické prihybové ¢ary, tj. maximalni
a minimalni namérené a primérna vypoétena jsou v Grafu 2.

5. VYHODNOCENI| ZKOUSEK

Popis vyhodnocovaciho programu

Vyhodnoceni zkou$ek je provedeno vyhodnocovacim programem RoSy® DESIGN, ktery byl zpracovan
jako inverzni program pro vypo¢et modulll pruznosti z nameérené prihybové ¢ary. Predpoklada se ze
vrstvy jsou pruzné, homogenni a isotropni.

Vstupni data pro vypocet tvofi méfena data z rdzového zafizeni (tj. devét hodnot prahybu, teplota
vozovky a zatizeni). DalSimi vstupnimi parametry jsou Udaje o konstrukci vozovky dané tloustkami
vrstev podle zvoleného vrstevnatého systému konstrukce vozovky, dopravni zatizeni a navrhové droven
poruseni vozovky.

Vystupnimi parametry jsou moduly pruznosti zadanych vrstev vozovky a modul pruznosti podlozi Ep.
DalSimi vypoc&tenymi parametry jsou zbytkova doba zivotnosti a tloustka zesileni.

Navrhova uroven poruseni vozovky
Na obou Usecich je D1.

Dopravni zatiZzeni

Pri zadavani dopravniho zatiZzeni se postupuje podle technickych podminek TP87.

Dopravni zatiZeni je charakterizovano poétem tézkych nékladnich vozidel (TNV) na zakladé vysledkd
ze sc¢itani dopravy v roce 2010. Na pfedmétném Useku neni s€itaci Usek. Dopravni zatizeni objednatel
stanovil odhadem:

Pocet TNV, v obou smérech za 24 hod je:
Na silnici 111/0042 je TNV = 100. TNV« = TNV,, tfida dopravniho zatizeni V — lehké.
Na silnici 11/1025 je TNV = 50. TNV = TNV,, tfida dopravniho zatizeni V — lehké.

Konstrukce vozovky
Udaje o konstrukci vozovky byly stanoveny z provedenych jadrovych vyvrtl a sond (viz pfilohy E, F, G).

Vystupni parametry mérfeného Useku
Vystupy vyhodnocovaciho programu jsou obsaZeny v Posouzeni vozovky a navrh zesileni (Tabulka 2
v pfiloze D). Grafické zobrazeni hodnot tlousték zesileni v jednotlivych bodech je v Grafu 3.

Hodnoceni Unosnosti asfaltové vozovky
Hodnoceni je zaloZeno na vypoctu zbytkové doby zivotnosti a klasifikaci inosnosti vozovky podle
TP 87 do péti klasifika&nich stupnic:

Zbytkovéa doba Zivotnosti konstrukce vozovky

Klasifikaéni stupen t, (roky)

25

20-24

10-19

5-9

glhwN|F-

<5

Silnice 111/0042:



Prameérny prihyb Y1 (mm):
Primérna zbytkova doba Zivotnosti (roky):
Klasifikace unosnosti podle TP 87:

Priimeérna tloustka zesileni (mm):

Maximalni tloustka zesileni (mm):
Navrhova tloustka zesileni
(pramér + 1,3x smérodatna odchylka) (mm):

Pramérny modul pruznosti vozovkového souvrstvi E1 = E2 (MPa):

Silnice 111/1025 (km 3,420 — 9,700):

Priimérny prihyb Y1 (mm):
Pramérna zbytkova doba Zivotnosti (roky):
Klasifikace unosnosti podle TP 87:

Pramérnd tloustka zesileni (mm):

Maximalni tloustka zesileni (mm):
Navrhova tloustka zesileni
(primér + 1,3x smérodatna odchylka) (mm):

Pramérny modul pruznosti vozovkového souvrstvi E1 = E2 (MPa):

Silnice 111/1025 (km 9,700 — 11,331):

Priimérny prihyb Y1 (mm):
Primeérna zbytkova doba Zivotnosti (roky):
Klasifikace unosnosti podle TP 87:

Primérna tloustka zesileni (mm):

Maximalni tloustka zesileni (mm):
Navrhova tloustka zesileni
(primér + 1,3x smérodatna odchylka) (mm):

Priimérny modul pruznosti asfaltovych vrstev E1 (MPa):
Pramérny modul pruznosti nestmelenych vrstev E2 (MPa):
Pramérny modul pruznosti podlozi Ep (MPa):

6. SONDY A LABORATORNI ROZBORY

0,517 (od 0,178 do 0,874)

9

61
145

117

3014

stupen 4- nevyhovujici

0,768 (od 0,249 do 1,654)

6

73
160

122

1299

stupen 4- nevyhovujici

0,482 (od 0,147 do 0,999)

19

15
75

44
3190

4323
180

stupen 3- vyhovujici

Za UcCelem zjisténi udaja o konstrukci vozovky, tj. zejména sloZeni jednotlivych vrstev, byly pracovni
skupinou pro polni prace akreditované zkuSebni laboratofe zhotovitele provedeny potfebné sondaze.
Laboratorni rozbory z odebranych vzork(l z vozovky dokladuji materiélové sloZeni a vlastnosti smési.

Laboratorni protokoly jsou rozdéleny do p¥iloh dle nize uvedené tabulky:

Datum Popis a Fotodokumentace Popis VS Rozbory Rozbory podlozni
sondazi: tloustky JV viz JV viz pfiloha: viz pfiloha: asf. smési / zeminy viz
pfiloha: smés. vzorkU priloha:
viz pfiloha:
1.9.2015 E F G H J

Jadrové vyvrty (JV) dokladuji nasledujici skladbu vozovky:

Silnice 111/0042:
Kryt vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev tloustky 24 - 61 mm (Ha prdm. = 42 mm) na
podkladnich vrstvach z penetraéniho makadamu.

Silnice 111/1025:
Kryt vozovky se do km 9,700 sklada z hutnénych asfaltovych vrstev tloustky 20 - 85 mm (Ha priim. = 42
mm) na podkladnich vrstvach z penetraniho makadamu dehtového nebo Stérkodrti. Na nékterych
¢astech se nachazi pouze penetraéni makadam s natérovymi vrstvami nebo EKZ. Od km 9,700 je kryt




z hutnénych asfaltovych vrstev tl. 46 — 205 mm (Ha pram. = 123 mm) na podkladu z penetra¢niho
makadamu dehtového nebo Stérkodrti.

Prehled hlavnich Gdaja z JV je v nasledujici tabulce:

Cislo | Stanigeni [km] | CTJV | TOV TKV Druh Nespojeni Poznamka
JV  /jizdni pruh [Mm] {[mm] | [mm] | podkladu : asf.vrstev
sil. 111/0042
1 0,250/L 40 40 40 PM -
2 0,499/P 61 61 61 PM -
3 0,808 /L 24 24 24 PM -
sil. 111/1025
1 3,709/ P 40 40 40 PM -
2 3,945/ P 55 55 55 PMD N-42 nalezen dehet
3 4,405/ L 40 40 40 PMD - nalezen dehet
4 4570/ P 45 45 45 PMD - nalezen dehet
5 4937/L 52 52 52 PMD - nalezen dehet
6 5,126/ P 45 45 45 PM -
7 6,455/ L 85 45 85 SD N-45 ¢ast. rozpad AV
8 5844/P 40 25 40 SD -
9 6,165/ L 50 50 110 SD - ¢ast. rozpad AV
10 6,363/ P 22 22 22 PMD - nalezen dehet
11 6,705/ L 15 15 15 PMD - nalezen dehet
12 1 7,105/P 58 58 58 SD -
13 1 8,255/L 50 30 50 PMD N-30 cast. rozpad AV
nalezen dehet
14 8,563/ P 20 20 20 PMD - nalezen dehet
15 9,139/L 8 8 8 PMD - nalezen dehet
16  9,776/P 205 30 85 3D N-125 cast. rozpad AV
nalezen dehet
17 1 10,450/L 46 19 46 SD - nalezen dehet
18 10,969 /P 119 24 119 PMD - nalezen dehet
Vysvétlivky:
CTJV celkova tloustka jadrového vyvrtu (hutnéné asfaltové vrstvy)
TOV  tloustka obrusné vrstvy (v€etné EKZ nebo natéru)
TKV  tloustka krytu (obrusna + lozni vrstva)
HAV  hutnéné asfaltové vrstvy
SD Stérkodrt
PM penetracni makadam
PMD  penetra¢ni makadam dehtovy
N nespojeni vrstev v Grovni (mm) pod povrchem vozovky, napf. N-50 je nespojeni v hloubce
50 mm
P,L pravy, levy jizdni pruh

Vrtané/kopané sondy (VS/KS) dokladuji nasledujici skladbu vozovky:

Stanieni sond SloZeni vozovky Celkova
Sonda eni sondy hloubka
[km] / jizdni pruh
sondy
: sil. 111/0042 i
0,499 /P AV PM SD podsyp
Vsl 1,0 m od okraje 6 cm 6 cm 48 cm 32cm 92 cm
sil. 111/2025
4,405/ L AV PMD SD cb
VSl 0,40 m od okraje 4 cm 5cm 9cm 20 cm 38.cm
4,570/ P AV PMD SD cb podsyp | cb
VS2 0,90 m od okraje 5cm 5cm 13 cm 80 cm 10 cm 4lcm
5,844 /P AV SD cb podsyp
vs3 1,20 m od okraje 4 cm 15 cm 18 cm 15 cm 52cm




VsS4 6,705/ L AV PMD SD cb 42 cm
0,90 m od okraje 1lcm 7 cm 22 cm 12 cm
8,563 /P AV PMD SD cb

VS5 1,10 m od okraje 2cm 9cm 29 cm 40cm
10,450/ L AV SD cb podsyp

VS6 0,90 m od okraje 5cm 15cm 17 cm 40 cm 77em

Pramérna celkova tloustka vozovky : 48 cm

Vysvétlivky:

AV hutnéné asfaltové vrstvy véetné NV a EKZ

cb vrstva s kameny, zrno 60-200 mm

PM(D) penetraéni makadam (dehtovy)

SD Stérkodrt

podsyp hlinitopis€ity material, ktery ma ochrannou funkci pro konstrukci vozovky
P,L pravy, levy jizdni pruh

Rozbory asfaltové smési (RAS):

Smési jsou hodnoceny podle dfive platné normy CSN 73 6121: 1994 Stavba vozovek — Hutnéné
asfaltové vrstvy, nebot k jejich realizaci doslo pravdépodobné v dobé platnosti této normy.

Vrstva Jadrovy vyvrt &. Druh asfaltové smési Hodr_loce_m HOanC.en' .
zrnitosti mezerovitosti
leay 2 AES N M
sodidadal 3 ABH N F
Vysvétlivky:
\% vyhovujici hodnota nebo ¢ara zrnitosti je v pozadovaném oboru
N nevyhovujici hodnota nebo €ara zrnitosti mimo pozZadovany obor
POD hodnota mezerovitosti v povolené odchylce
L Cara zrnitosti v limitu nejistoty
Rozbory zemin z podloZzi (RPZ):
Pro klasifika&ni u€ely byly zjiStovany tyto parametry:
1. aktualni vihkost zeminy X
2. mez tekutosti X
3. mez plasticity X
4, Cislo plasticity X
5. stupeh konzistence X
6. namrzavost X
7. kfivka zrnitosti X
Vysvétlivky:
Zjisténé parametry jsou oznaceny kfizkem.
Prehled vysledkl je v nasledujici tabulce:
Vzorek | Sonda | Stani¢eni/ Hloubka : Klasifikace : Namrzavost Aktualni Konzistence
€. jizdni pruh [em] vihkost
[km] [%]
sil. 111/0042
345 VS1 0,499 /P 62-92 G3-G-F - 6,15 - -
sil. 111/1025
341 VS2 4,570/ P 45-55 G5-GC nebezp.namrz. : 9,00 1,74 | pevna
342 VS3 5,844 /P od 52 F6-Cl nebezp.namrz. : 16,97 0,93 : tuhd
343 VS4 6,705/ L od 42 F6-CL nebezp.namrz. : 24,63 0,52 ;tuha
344 VS6 10,450/ L od 50 G5-GC namrzava 4,17 3,01 : pevna
Vysvétlivky:

G3-G-F 8térk s pfimési jemnozrnné zeminy




G5-GC stérk jilovity

F6-Cl jil se stfedni plasticitou
F6-CL jil se stfedni plasticitou
P,L pravy, levy jizdni pruh

7. NAVRHY OPRAV VOZOVEK

Soucasti vSech navrhG oprav bude oprava nefunkéniho odvodnéni, Uprava nezpevnénych krajnic,
pfipadné dalsi Upravy soucasti a pisluSenstvi silnice podle poZzadavkl spravce.

SILNICE €. 111/0042

Hodnoceni poznatk({ z diagnostického prizkumu

V obci Klinec zabira zna¢nou ¢ast pravé poloviny vozovky zapravena ryha po pokladce kanalizace.
Ryha je s ploSnymi deformacemi. V plivodnim povrchu se vyskytuji sitové trhliny, podél okraji vozovky.
Mimo obec se vyskytuji sitové trhliny podél okrajli vozovky, pfiéné trhliny rozvétvené, vyspravky, plosné
deformace, nepravidelné hrboly.

Zjisténa unosnost je v prliméru nevyhovujici s priimérnou zbytkovou Zivotnosti 9 let a primeérnym
pozadovanym zesilenim 61 mm. Navrhova tloustka zesileni je 117 mm. Nebyly zjiStény snizené moduly
pruznosti.

Kryt vozovky se sklada z hutnénych asfaltovych vrstev nedostate¢né tloustky 24 - 61 mm (Ha prdm. =
42 mm) na podkladnich vrstvach z penetraéniho makadamu. Celkova tlouStka konstrukce vozovky je
vyhovujici.

Zjisténa podlozni zemina (Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy) poskytuje materialové jesté vyhovujici
podlozi.

Vzhledem k napojeni na mistni komunikace a obrubam je na Gseku omezena moznost zvySeni nivelety
v km 0,000 - 0,440. Od km 0,440 se obruby nevyskytuji a je mozné zvySeni nivelety.

Navrhy oprav
km 0,000 — 0,440 (v obci Klinec)

Varianta A:
Recyklace za studena na misté, novy dvouvrstvy kryt (zachovani nivelety)

Technologicky postup:

- Odstranéni stavajicich hutnénych asfaltovych vrstev a €asti podkladni vrstvy do hl. 2100 mm;
Rozfrézovani, pfidani dopliikového kameniva podle vysledk(l prikazni zkousky, reprofilace do
pozadovanych sklonovych pomérl a pfedhutnéni vrstvy;

Recyklace za studena na misté s pouzitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 160 mm;

Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pfipadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,
pred pokladkou AC se povrch opatfi spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnoZzstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m?);

LoZni vrstva z asfaltového betonu pro loZni vrstvy ACL 16+ tl. 60 mm podle CSN EN 13108-1
a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze ur€ené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;

Obrusné vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.



Varianta B

Céasteéna rekonstrukce s odstranénim stavajicich hutnénych asfaltovych vrstev a ¢€asti
podkladnich vrstev, Upravou podkladu a pokladkou nové vrstvy SC anového dvouvrstvého krytu
(zachovani nivelety)

Technologlcky postup:
Odstranéni stavajicich hutnénych asfaltovych vrstev a ¢asti podkladni vrstvy do hl. 220 mm;
Reprofilace stavajici podkladni vrstvy do poZadovanych sklonovych pomérli a jeji Uprava a
fadné zhutnéni tak, aby byly dosazeny poZzadované parametry;
Podkladni vrstva stmelena cementem SC 0/32; Cgio; tl. 120 mm podle CSN 73 6124-1 a CSN
EN 14227-1 (dfive ozna€. KSC I);
Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pfipadé €asové prodlevy a pojizdéni vrstvy stmelené cementem zajisti jeji ochrana
natérem, pfed pokladkou AC se povrch opatfi spojovacim postfikem z kationaktivni emulze
v mnozstvi zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg.m-2);
LoZni vrstva z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 60 mm podle CSN EN 13108-1
a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze ur€ené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;
Obrusna vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm podle CSN EN
13108-1a €SN 73 6121 a TKP Kap. 7.

km 0,440 — 1,050 (mimo obec Klinec)

Varianta A:
Recyklace za studena na misté, novy dvouvrstvy kryt (zvySeni nivelety o cca 100 mm)

Technologlcky postup:
Rozfrézovani, pfidani doplnkoveho kameniva podle vysledkl prikazni zkousky, reprofilace do
pozadovanych sklonovych pomérl a pfedhutnéni vrstvy;
Recyklace za studena na misté s pouzitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 160 mm;
Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pfipadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,
pfed pokladkou AC se povrch opatfi spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnoZstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m?);
LoZni vrstva z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 60 mm podle CSN EN 13108-1
a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;
Obrusné vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Varianta B:
Zesileni vozovky novou vyrovnavaci a obrusnou vrstvou z asfaltového betonu (zvySeni nivelety
0 cca80-110 mm)

Technologlcky postup:
OC¢isténi povrchu;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;
Pokladka vyrovnavaci vrstvy z asfaltového betonu pro lozni vrstvy ACL 16+ tl. 40 - 70 mm
podle CSN EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;
Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;
Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm podle CSN
EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Zdavodnéni navrhi:




Vozovka ma nedostateény kryt z hutnénych asfaltovych vrstev. Vyzaduje zlepSeni Gnosnosti, ktera je
nevyhovujici a nevyrovnana.

Technologie recyklace za studena zajisti homogenizaci podkladnich vrstev, sniZzeni vykyvl v Ginosnosti
a jeji zlepSeni, a reprofilaci se zajisti pozadovany pfiény sklon a v omezeném rozsahu se upravi
rovinatost v podélném sméru. Zesileni konstrukce vozovky bude dale zajiSténo i pokladkou nového
dvouvrstvého krytu. Mimo obec neni nutno odstrariovat pdvodni konstrukéni vrstvy z divodu dodrzeni
nivelety.

Casteéna rekonstrukce je variantou k recyklaci v obci. Tato technologie ma niz&i pradnost a lépe
vyhovuje u vozovek s €astymi vystupy inZzenyrskych siti.

Zesileni vyrovnavaci a obrusnou vrstvou je levnéjSi variantou pro zlepSeni (nosnosti na Usecich
s moznosti zvySeni nivelety. Diky proménné tloustce vyrovnavaci vrstvy zajisti dostateéné zesileni mist
s nizkou Unosnosti v mistech sitovych trhlin a vyraznéjSich ploSnych deformaci, zaroven dojde
k celkovému zesileni a tim i zvySeni inosnosti pomoci obrusné vrstvy. Pfi opravé podle tohoto navrhu
vSak nemusi byt odstranény lokalni nehomogenity v Ginosnosti.

SILNICE €. 111/1025

Hodnoceni poznatk{ z diagnostického prizkumu

Na Useku se vyskytuji sitové trhliny, ploSné deformace a vyspravky zejména podél okraji vozovky, ale
v nékterych €éstech jiz celoploSné. Bohaté se vyskytuji tenké rozvétvené priéné trhliny. V obci Klinec
je v km 10,150 — 10,600 zapravena ryha (na konci JIZ pouze provizorn&), kterd zabira misty vice nez
50 % povrchu vozovky. Ryha je s plosnymi deformacemi. V plivodnim povrchu se vyskytuji sitové trhliny
a plosné deformace. Od km 10,842 ma vozovka SirSi profil a z poruch se vyskytuje opotfebeni EKZ a
priéné tenké trhliny. Na Useku jsou kratké ¢asti s opravenym povrchem (km 5,612 az 5,695; km 6,746
az 6,834; km 7,125 az 7,949; km 9,807 az 10,074), které jsou z diagnostiky vynechany.

V km 3,420 — 9,700 je zjisténa Unosnost nevyhovujici s prdmérnou zbytkovou Zivotnosti 6 let a
pradmérnym pozadovanym zesilenim 73 mm. Navrhova tloustka zesileni je 122 mm. V km 4,948 — 6,947
byly zjiStény snizené moduly pruznosti podlozi. V pfiloze D jsou vyznaceny barevné.

V km 9,700 — 11,331 je zjiSt€n& Unosnost vyhovujici s primérnou zbytkovou Zivotnosti 19 let a
pradmérnym pozadovanym zesilenim 15 mm. Navrhova tloustka zesileni je 44 mm. Byly zjiStény snizené
moduly pruznosti stmelenych vrstev.

Kryt vozovky se v km 3,420 — 9,700 sklada z hutnénych asfaltovych vrstev nevyhovujici tloustky 20 -
85 mm (Ha prdm. = 42 mm) na podkladnich vrstvach z penetraéniho makadamu dehtového nebo
Stérkodrti. Na nékterych ¢astech se nachazi pouze penetracni makadam s natérovymi vrstvami nebo
EKZ. V hutnénych asfaltovych vrstvach byl lokalné zjiStén rozpad vrstev. Celkova tloustka konstrukce
vozovky je nevyhovujici.

V km 9,700 — 11,331 je kryt z hutnénych asfaltovych vrstev proménlivé tloustky 46 — 205 mm (Ha pram.
=123 mm) na podkladu z penetra¢niho makadamu dehtového nebo Stérkodrti. V hutnénych asfaltovych
vrstvach byl lokalné zjiStén rozpad vrstev. Celkova tloustka konstrukce vozovky 77 cm je vyhovujici.

Zjisténé byly podlozni zeminy: Stérk jilovity — nebezpeéné namrzavy, poskytuje materidlové jesté
vyhovujici podlozi; jil se stfedni plasticitou — nebezpeéné namrzavy, poskytuje materialové nevhodné
podloZi; jil s nizkou plasticitou - nebezpe€né namrzavy, poskytuje nevhodné podloZi.

Vzhledem k napojeni na mistni komunikace a vjezdy v obcich je na iseku omezena moznost zvySeni
nivelety. Na nékterych ¢astech chybi nebo je nefunkéni odvodnéni.

km 3,420 — 3,765 (Cisovice)

km 4,270 — 6,660 (Bojov vyjma pferuseni v km 5,612-5,695)

km 9,285 — 9,700 (Klinec vyjma preruSeni v km 9,807-10,074)

Rekonstrukce vozovky s odstranénim stavajicich konstrukénich vrstev, vyménou podlozni
zeminy a vybudovani nové konstrukce vozovky navrzené podle TP170 na vyhledové dopravni
zatizeni (zachovani nivelety)

10



Nevhodna podlozni zemina bude vyménéna za vhodny nenamrzavy materiél (pozadavek na Eger2 = 45
MPa) do hloubky min. 300 mm pod Uroven plané a provede se separace geotextilii.

P¥iklad vhodné konstrukce netuhé vozovky pro NUP D1, TDZ V (TNVo = 50) a podloZi PIll podle TP170
s posouzenim vypo¢tovym programem LAYEPS:

ACO 11 40 mm
ACL 16+ 60 mm Ha =100 mm
§C Csino 120 mm
SDs 220 mm
Vozovka celkem Hyv = 440 mm
Posouzeni vozovky : 11171025 Bojov - Klinec
Uroven poruseni D1 pocet kol 2
Navrhové obdobt 25
delta z 1.00 Cl = .50 polom&r otisku 120.3
delta k 1.00 Cc2 = .70 intenzita .55
TNVo 50. C3 = .50 vzdalenost kol 344.0
TNVc 228125. C4 = 2.00
Vrstvy : cis. material tl. spolupus. pomé&rné porusenit
1 ACO 40. -000 -0000
2 ACL + 60. -000 -0002
3 SC C8/10 120. -000 -0000
4 SD 220. -000 -0000
celkem 440. min. tl. 440.
Podlozi : modul strednt 50. pom&rné poruseni .0945
modul jarni 50.
index mrazu 424 .

rezim kapilarnt
nebezpecné namrzaveé

Konstrukce vyhovi .
Pozn.: Konstrukce vyhovi, je-li hodnota pom&rného porusSeni < 1,0.

Zduavodnéni navrhu:

Stavajici vozovka ma nevyhovujici anosnost a vyzaduje vyrazné zesileni. Nevyhovujici je celkova
tloustka konstrukce i nedostate¢ny kryt z asfaltovych hutnénych vrstev. Recyklace se zde nenavrhuje,
protoZe v podkladnich vrstvach se v hloubkach od 180 mm objevuje vrstva cb nevhodna k recyklaci a
v km 4,948 — 6,947 (Bojov) bylo zjiSténo podlozi se snizenym modulem pruZnosti.

Pri provedeni celkové rekonstrukce vyvstava nutnost dalSiho nakladani s vrstvami obsahujicimi dehet.

km 3,765 — 4,270 (mezi obcemi Cisovice a Bojov)
km 6,660 — 9,285 (mezi obcemi Bojov a Klinec vyjma preruSeni v km 6,746-6,834 a 7,125-7,949)
Recyklace za studena na misté, novy dvouvrstvy kryt (zvySeni nivelety o cca 100 mm)

Technologicky postup:

- Rozfrézovani, pridani dopliikového kameniva podle vysledkl prikazni zkousky, reprofilace do
pozadovanych sklonovych pomérQ a predhutnéni vrstvy;
Recyklace za studena na misté s pouzitim cementu a asfaltového pojiva podle TP 208 - vrstva
RS CA (na misté) tloustky 160 mm;
Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pfipadé ¢asové prodlevy a pojizdéni recyklované vrstvy zajisti jeji ochrana natérem,
pred pokladkou AC se povrch opatfi spojovacim postfikem z kationaktivni emulze v mnoZzstvi
zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg/m?);
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LoZni vrstva z asfaltového betonu pro loZni vrstvy ACL 16+ tl. 60 mm podle CSN EN 13108-1
a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m?;

Obrusna vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Zdavodnéni navrhu:

Technologie recyklace za studena zajisti homogenizaci podkladnich vrstev, snizeni vykyv( v Ginosnosti
a jeji zlepSeni, a reprofilaci se zajisti poZzadovany pfiény sklon a v omezeném rozsahu se upravi
rovinatost v podélném sméru. Zesileni konstrukce vozovky bude dale zajiSténo i pokladkou nového
dvouvrstvého krytu. Recyklace za studena na misté umozni ponechani vrstev s dehtem ve vozovce.

km 9,700 — 10,842 (Klinec vyjma pferuSeni v km 9,807-10,074)

Casteéna rekonstrukce s odstranénim stavajicich hutnénych asfaltovych vrstev a E&asti
podkladnich vrstev, Gpravou podkladu a pokladkou nové vrstvy SC anového dvouvrstvého krytu
(zachovani nivelety)

Technologicky postup:

- Odstranéni stavajicich hutnénych asfaltovych vrstev a €asti podkladni vrstvy do hl. 220 mm;
Reprofilace stavajici podkladni vrstvy do poZadovanych sklonovych pomérli a jeji Uprava a
fadné zhutnéni tak, aby byly dosazeny pozadované parametry;

Podkladni vrstva stmelena cementem SC 0/32; Cgo; tl. 120 mm podle CSN 73 6124-1 a CSN
EN 14227-1 (dfive ozna€. KSC I);

Jednovrstvy emulzni natér a/nebo spojovaci postfik (v zavislosti na technologickém postupu
praci se v pfipadé ¢asové prodlevy a pojizdéni vrstvy stmelené cementem zajisti jeji ochrana
natérem, pfed pokladkou AC se povrch opatfi spojovacim postfikem z kationaktivni emulze
v mnozstvi zbytkového pojiva 0,4 - 0,6 kg.m2);

LoZni vrstva z asfaltového betonu pro loZni vrstvy ACL 16+ tl. 60 mm podle CSN EN 13108-1
a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7;

Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnoZstvi
zbytkového asfaltu 0,2 kg/m2;

Obrusna vrstva z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm podle CSN EN
13108-1a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Zduavodnéni navrhu:

Vozovka ma vyhovujici tnosnost. Stav povrchu je havarijni s vyspravkami, zapravenou ryhou, ploSnymi
deformacemi a sitovymi trhlinami podél okrajd. Oprava fesi z jadrovych vyvrtd a sond zjiSténou velmi
proménlivou tloustku hutnénych asfaltovych vrstev 46 az 205 mm.

km 10,842 — 11,331 (Klinec)
Profilové frézovani a zesileni vozovky pomoci nové obrusné vrstvy
(zvySuje niveletu o 10 - 30 mm)

Jemné profilové frézovani do hloubky 10 — 30 mm za U¢elem odstranéni materialovych zbytk(
z béZné a souvislé Udrzby a k €aste€énému zlepSeni pfiéného sklonu vozovky;

Ocisténi povrchu;

Odborna kontrola stavu povrchu a pfipadné upfesnéni mist k lokalnim opravam;

Lokalni opravy trhlin podle TP115 a jinych poruch;

Spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze uréené pro spojovaci postfiky v mnozstvi
zbytkového asfaltu 0,4 kg/m?;

Pokladka obrusné vrstvy z asfaltového betonu pro obrusné vrstvy ACO 11 tl. 40 mm podle CSN
EN 13108-1 a CSN 73 6121 a TKP Kap. 7.

Zdavodnéni navrhu:

Vozovka ma vyhovujici Gnosnost. Oprava feSi zejména poSkozenou obrusnou vrstvu. Mista se
zhorSenou unosnosti budou opravena v ramci lokalnich oprav po frézovani. Mirné zesileni krytu déale
pfispéje ke zlepSeni Gnosnosti.
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DIAGNOSTIKA VOZOVEK A NAVRHY OPRAV NA VYBRANYCH USECICH SILNIC

111/2025 A 111/0042 BOJOV - KLINEC

PRILOHY K USEKU
sil. &. 111/0042

A Mapka s vyznaéenim useku

B Zaznam poruch z vizualni prohlidky
C  Fotodokumentace stavu povrchu

D Posouzeni unosnosti

E  Popis jadrovych vyvrti

F Fotodokumentace jadrovych vyvrta
G Popis vrtanych/kopanych sond
H Rozbor asfaltové smési (smésného vzorku)

J Rozbor podlozni zeminy

IMOS Brno, a.s., divize silni¢ni vyvoj



Priloha A - Mapka s vyznaéenim Useku

Nazev
Bojov - Klinec

Lokalizace Useku

zU km 0,000 = kfiz. sil. [11/1025 = UB 1242A194

Kraj Stfedocesky
Okres Praha-zapad
Silnice 111/0042

KU km 1,050

DL 1,050 km

Dopravni zatizeni (z roku 2010)
Sdéitaci usek  bez séitani

S -
TNV 100 (odhad)

Max. nadm. vySka 358 m n.m.
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Piiloka B - Zaznam poruch z vizugini prohlidhy
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LEGENDA K ZAZNAMU VIZUALNI PROHLIDKY

ztrata mikrotextury

ztrata makrotextury

kaverny

opotrebeni EKZ, EMK

ztrata kameniva z natéru

ztrata asfaltového tmelu
hloubkové koroze

vytluky v obrusné vrstvé a krytu
vyspravky (n, t - natérové, trysk. metodou)
mozaikové trhliny

trhlina Gzka podélna

trhlina Uzké& pricna

trhlina Siroka podélna

trhlina Siroka pricna

trhlina rozvétvena podélna
trhlina rozvétvena pfi¢na
sitové trhliny

olamovani okraju vozovky
puchyfe v MA

nepravidelné hrboly

vyjeté koleje (méfena hloubka koleji v mm)
mistni hrbol

podélny hrbol

mistni pokles

podélny pokles

ploSna deformace vozovky
prolomeni vozovky

zaneseni prikopd

zvySena nezpevnéna krajnice

oblast se souvislym nebo velmi ¢astym
vyskytem poruch (napf. vyspravek ¢€.09)

DALSI ZNACGKY:

>< uzlovy bod

SDZ zacgéatek obce

@ SDZ konec obce

1 odbogka
@ ¢islo a smér pohledu snimku fotodokumentace
Ov. kanaliza¢ni vpust
Os. revizni $achta
Ou. uzéavér vody nebo plynu
p.s. pracovni spara
X misto, ¢islo a stani¢eni vrtané sondy
Vs15
km3,150
X misto, €islo a stani¢eni kopané sondy
KS11
km3,150
X misto, ¢islo a stani¢eni jadrového vyvrtu
V3
km3,150
MK mistni komunikace
A .
most (Cislo)
432-029
v
propustek
N\

|9 L zacéatek obrub vlevo

= Zl konec obrub vpravo

Ilc lesni cesta
pc polni cesta
Mz mostni zavér
0.p.s. oteviend pracovni spara
0s8. p.s. oSetfena pracovni spara
p prekop
r ryha
OP odbocovaci pruh
PP pfipojovaci pruh
m.p. mechanické poskozeni

Pozn.:
grafické znazornéni se mdze dle situace odliSovat, ale
Cislovani poruch musi byt zachovéano dle TP82



Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

str.1z3

Nazev: Bojov - Klinec

Objednatel: Pontex spol. s r.o.

Silnice: 111/0042

Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak

Dne: 1.9.2015

Zacatek: km 0,000

Konec: km 1,290

Délka: 1,290 km

F02, km 0,015+
Pfiéna trhlina, koroze EKZ.

FO04, km 0,110+
Vpravo je zapravena ryha s ploSnymi deformacemi, vlevo koroze EKZ.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

str.2z3

Nazev: Bojov - Klinec

Objednatel: Pontex spol. s r.o.

Silnice: 111/0042

Zaznamenal: Ing. Petr Dvorék

Dne: 1.9.2015

Zacatek: km 0,000

Konec: km 1,290

Délka: 1,290 km

F10, km 0,410+

‘

Vpravo je zapravena ryha s ploSnymi deformacemi, vlevo koroze EKZ a mozaikové trhliny.

F14 km 0,610+
PFi¢né rozvétvena trhlina, ploSné deformace a nepravidelné hrboly.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

str.3z3

Nazev: Bojov - Klinec

Objednatel: Pontex spol. s r.o.

Silnice: 111/0042

Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak

Dne: 1.9.2015

Zacatek: km 0,000

Konec: km 1,290

Délka: 1,290 km

F21 km 0,910+

Sitové trhliny, vyspravky a plosné deformace podél obou okrajii vozovky.

F22 km 1,000-
Zmeéna povrchu a rozsifeni s vyspravkami.




Ptiloha D Tabulka 1
] v v 7 7 7 /s Ve
IMEE" Mméfena data razovym zafizenim PRI2100FWD
Soubor: B517
Cislo silnice: 11/0042
Odbératel: PONTEX
Nazev: Bojov - Klinec
Datum méreni: 1.9.2015
Vozovka: PM
Zacatek: Om
Konec: 1050 m
Délka: 1050 m
Orientace méfeni: Ve sméru stani€eni silnice 111/0042 a zpét.
Cislo | Stan. | Jizdni | Tlak |Teplota Prahyby Y1 aZ Y9 (mm)
bodu (m) pruh | (kPa) | (°C) vyi | v2 | v3 Y4 Y5 vée | vy7 | v8 Y9
R-pravy ve vzdalenostech od stfedu zatézovaci desky v cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210
1 0 R 739 34,1 0,184 0,109 0,073 0,040 0,034 0,028 0,024 0,019 0,016
2 50 L 753 36,6 0,641 0,500 0,410 0,223 0,131 0,085 0,063 0,046 0,037
3 101 R 776 33,5 0,819 0,659 0,581 0,318 0,157 0,098 0,076 0,055 0,041
4 151 L 754 36,8 0,614 0,455 0,363 0,170 0,071 0,035 0,029 0,024 0,022
5 201 R 746 33,9 0,298 0,277 0,267 0,224 0,178 0,088 0,052 0,036 0,024
6 251 L 758 36,3 0,538 0,387 0,287 0,109 0,048 0,034 0,028 0,025 0,022
7 301 R 751 33,5 0,389 0,315 0,278 0,200 0,131 0,077 0,056 0,045 0,043
8 350 L 757 36,2 0,743 0,539 0,379 0,166 0,091 0,064 0,051 0,042 0,035
9 401 R 746 33,3 0,385 0,356 0,291 0,184 0,119 0,073 0,045 0,030 0,023
10 449 L 774 35,4 0,728 0,545 0,358 0,183 0,089 0,049 0,031 0,021 0,014
11 501 R 754 33,3 0,620 0,473 0,381 0,187 0,083 0,035 0,018 0,011 0,010
12 551 L 764 34,6 0,660 0,485 0,359 0,137 0,058 0,031 0,021 0,015 0,011
13 600 R 784 33 0,503 0,250 0,111 0,051 0,032 0,020 0,015 0,011 0,008
14 648 L 770 34,6 0,538 0,364 0,244 0,065 0,022 0,015 0,013 0,008 0,005
15 700 R 758 32,7 0,310 0,207 0,127 0,050 0,027 0,017 0,013 0,009 0,008
16 750 L 744 34,5 0,408 0,284 0,211 0,088 0,045 0,029 0,021 0,015 0,011
17 801 R 762 34 0,479 0,340 0,234 0,100 0,052 0,031 0,023 0,018 0,014
18 851 L 755 34,6 0,637 0,465 0,368 0,167 0,073 0,039 0,027 0,020 0,017
19 900 R 741 34,7 0,654 0,511 0,405 0,215 0,118 0,080 0,043 0,027 0,018
20 950 L 790 34,2 0,874 0,617 0,432 0,039 0,036 0,016 0,012 0,006 0,004
21 1000 R 747 35,3 0,183 0,140 0,112 0,054 0,026 0,013 0,008 0,005 0,004
22 1050 L 763 34,5 0,178 0,120 0,092 0,042 0,023 0,015 0,011 0,009 0,008
max 0,874 0,659 0,581 0,318 0,178 0,098 0,076 0,055 0,043
min 0,178 0,109 0,073 0,039 0,022 0,013 0,008 0,005 0,004
pramér 0,517 0,382 0,289 0,137 0,075 0,044 0,031 0,023 0,018
smodch 0,200 0,154 0,128 0,076 0,046 0,027 0,019 0,014 0,012

Strankalz1
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Priloha D Tabulka 2
i . . 7 yd Ve 7
IMES Posouzeni vozovky a navrh zesileni
Soubor: B517 Néazev: Bojov - Klinec
Cislo silnice: 111/0042 Datum méfeni: 1.9.2015
Odbératel: PONTEX Vozovka:
Vypoétové parametry:
Navrhova uroven poruseni: D2
Navrhové obdobi: 25 roku Poissonovo é€islo: 0,3
Dopravni zatizeni: 100 TNV Roéni rast dopravy: 0%
Polomér zatézovaci desky: 150 mm Navrhova teplota: 20°C
Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1
Cislo Stani€éeni | Jizdni pruh Tloustky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova Tloustka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1 E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)
1 0 R 10 180 17791 17791 331 25 0
2 50 L 10 180 1688 1688 93 3 75
3 101 R 10 180 1487 1487 69 1 95
4 151 L 10 180 1672 1672 104 3 70
5 201 R 10 180 11724 11724 96 25 0
6 251 L 10 180 657 657 162 2 90
7 301 R 10 180 6185 6185 107 25 0
8 350 L 10 180 503 503 117 1 115
9 401 R 10 180 4029 4029 113 19 15
10 449 L 10 180 1384 1384 99 2 85
11 501 R 10 180 1981 1981 95 4 65
12 551 L 10 180 923 923 115 1 95
13 600 R 10 180 386 386 328 2 110
14 648 L 10 180 446 446 207 2 95
15 700 R 10 180 994 994 320 14 20
16 750 L 10 180 1212 1212 198 6 50
17 801 R 10 180 1207 1207 170 4 60
18 851 L 10 180 1470 1470 105 3 75
19 900 R 10 180 1372 1372 96 2 85
20 950 L 10 180 227 227 141 0 145
21 1000 R 10 180 5808 5808 325 25 0
22 1050 L 10 180 3168 3168 450 25 0
max 17791 17791 450 25 145
min 227 227 69 0 0
pramér 3014 3014 175 9 61
smodch 4134 4134 104 10 43

Snizeny modul pruznosti
asfaltovych vrstev
nestmelenych vrstev

podl

ozi

(E1 < 1500 Mpa)

(E2 < 250 Mpa)
(Ep < 70 Mpa)

Strankalz1
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IMOS Brno, a.s T: 548129331 Pfiloha E
zkuSebni laborator €.1074 MT: 602 568 159 List:
Olomoucka 174, 627 00 Brno L1074 babacekj@imosbrno.eu 1/1
PROTOKOL TLOUSTKY VRSTVY Z JADROVYCH VYVRTU (JV) ¢.: 0821 V155 082
Objednatel: PONTEX spol. s r.0., Bezova 1658, 147 14 Praha 4
Nazev akce: silnice 111/0042 Bojov - Klinec ve stani¢eni silnice ZU km 0,000 — KU km 1,050 ; DL 1,050 km
Odebral: Ing. Kamaréad, Ing. Hejl Datum: 1.9.2015
Zkousel: RNDr. Babagek, Ing. Svantner Datum: 3.9.2015
Méreni: tloustky hutnénych asfaltovych vrstev/ konstrukénich vrstev z jadrovych vyvrti o praiméru 100 mm
Normy: CSN EN 12697-36, &l. 1-4.1.7 - tloustka vrstvy
Jadrovy vyvrt Konstrukéni vrstvy vozovky (mm)
délka (mm) EKZ AB PM
JV 15 154/1 km 0,250 L 2 38 55 PM
40 mm po PM 1,00 m od obruby; vrtano v obci; sitové trhliny
JV 15 154/2 km 0,499 P 1 | 60 | 55 | | | | | | | | | Sb
61 mm po PM 1,00 m od okraje; vrtdno 10 cm za pficnou trhlinou
JV 15 154/3 km 0,808 L 4 | 20 | 45 | | | | | | | | | Sb
24 mm po PM 1,10 m od okraje; sitové trhliny; olamovani okraju vozovky
S
oPM
OAB
BEKZ

120
JV 15 154/1 JV 15 154/2 JV 15 154/3

U : tloustka vrstvy + 1,4 mm je uvadéna jako rozSifena s koeficientem k =2, pokryvajici troven spolehlivosti 95 %

Vysvétlivky:

EKZ emulzni kalovy zakryt SD Stérkodt

AB asfaltovy beton P, L pravy, levy jizdni pruh
PM penetraéni makadam

oznaceni nespojenych vrstev
nalezena konstrukéni vrstva, bez uréeni jeji tloustky

Poznamka: Zkousky/€innosti oznacené hvézdickou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

ZkuSebni laboratof prohlaSuje, Ze protokol o zkouSce muZze byt reprodukovan jako celek a se souhlasem laboratore.
Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzork a/nebo méfeného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku
organem udélujicim akreditaci, ani Zadnym jinym organem.

Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil : RNDr. Jiff Babacek
Pfezkoumal: Ing. Petr Dvorak vedouci laboratore 3.9.2015



mailto:babacekj@imosbrno.eu

Fotodokumentace jadrovych vyvrtd Pfiloha F

0821 V155 082 Strana 1/1
Misto : Bojov - Klinec
Silnice : [11/0042
Staniéen : ZU = km 0,000
KU = km 1,050
Délka useku : 1,050 km

Jadrové vyvrty:

JV 15 154/1 JV 15 154/2 JV 15 154/3
km 0,250 L km 0,499 P km 0,808 L

Vysvétlivky: ~ JV jadrovy vyvrt; P, L pravy, levy jizdni pruh

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laborator divize silniéni vyvoj



IMOS Brno, a.s.

T: 548 129 331 Pfiloha G

¥
zku$ebni laboratof I m E MT:60 2568 159 List:
'__._.——_——|

Olomoucka 174, 627 00 Brno

MERENI TLOUSTKY KONSTRUKCNICH VRSTEV

babacekj@imosbrno.eu 1/1

¢€.: 0821 V155 082

VOZOVKY Z VRTANYCH/KOPANYCH SOND (VS/KS)

Objednatel: PONTEX spol. s r.0., Bezova 1658, 147 14 Praha 4

Misto: silnice 111/0042 Bojov - Klinec ve stani¢eni silnice ZU km 0,000 — KU km 1,050 ; DL 1,050 km
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 1.9.2015
Sonda: VS1
Konstrukéni vrstva Tloustka vrstvy (cm)
AV 6,0
PM 6,0
SD 48,0
podsyp 32,0
Ozn. pfisl. IV Jv2
Vzdalenost od okraje 1,00 m
podloZi/ vzorek €. 345
Hloubka sondy (cm) 92
Stani¢eni (km) 0,499 P
0,0 -
250 |~ Opodsyp
£
S | oSD
<
3 500 "
o
= | oPM
75,0 I"d
OAV
100,0
VS1
Vysvétlivky:
AV asfaltové vrstvy pravy jizdni pruh
PM penetraéni makadam L levy jizdni pruh
SD Stérkodrt’ KU, ZU konec , zacatek Useku
podsyp hlinitopis¢ity material, ktery méa ochrannou funkci pro

kontrukéni vrstvy vozovky

Nahrazuje/ rusi
Pfezkoumal: Ing. Petr Dvorak

Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek
vedouci laboratore 3.9.2015
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IMOS Brno, a.s.
zku$ebni laborator ¢. 1074
Olomoucka 174, 627 00 Brno

PROTOKOL ZKOUSEK

T: 548129331 Pfiloha J
MT:5602568159 List:
L1674 babacekj@imosbrno.eu 1/1

€.: 0821 V155 082

Objednatel: |PONTEX spol. s r.0., Bezova 1658, 147 14 Praha 4
Misto: silnice 111/0042 Bojov - Klinec ve stani¢eni silnice ZU km 0,000 — KU km 1,050 ; DL 1,050 km
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Suchyna 1.9.2015 Zkousel: Mgr. Krésa 4.9.2015
Vzorek €.: 345 VS1 km 0,499 P hl. od 62-92 cm
CSN CEN ISO 17892-4 zrnitost zemin, Oprava 1 kap. 5.2, 5.3; CSN CEN ISO 17892-1 vihkost zemin, Oprava 1; 1ZP 05/05 ( CSN
N ) 721014) Stanoveni meze tekutosti zemin, IZP 04/05 (CSN 721013) Stanoveni meze plasticity zemin, CSN 736133* Navrh a
ormy: provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci, CSN EN 14688* Zasady pro zatfidovani zemin, CSN 731001* Zakladova plda pod
plognymi zaklady, CSN 721002* Klasifikace zemin pro dopravni stavby
Slozena kiivka zrnitosti vz gislo: ‘ Cur ‘ Cer
CSN EN ISO 14688-2
JEMNE CASTICE HRUBE CASTICE VELMI HRUBE 345 86.87 | 465
PRACHOVA SLOZKA PISCITA SLOZKA STERKOVA SLOZKA KAMEN. SL. BALVAN. S|
c m S g (3] b
100 jemny stredni hruby drobny stredni hruby
9 // Propustnost k ; (mm s™)
80 &f .
Vysoce hamrzavé / - vz.Cislo kf
7 < 345 2,158E-01
8 ® / / -
g ) -
o 50 —
o [ 8 ////
o e " - i - U :sit. rozbor + 5,0 % rel.zrna
0 [Vime namrzafe _ <2 mm, 7,0 % rel.zmo 2 az
// 8 mm, + 9,0 % rel. zrno 11 az
20 — 32 mm, + 6 % rel.vihkost, +6
/ Nenamrzpvé % rel. mez tekutosti, + 5 % rel.
10 %‘ mez plasticity, 7% rel. él’slo
o - , N . ' ' . . . ' plastli:ny’ je uv_ac_iena jako
0,002 0,005 0.024 0,063 0,125 025 05 L, 2 g 16 32 63 200 rozSifena s koeficientem k =
' Pramér zen [mm] 2, pokryvajici uroven
u spolehlivosti 95 % .
Aktudlni vihk. zeminy w, (%) Mez tekutosti w (%) Mez plasticity wp (%) Cislo plasticity I» | Konzistence Ic| Namrzavost Klasifikace
CSN CEN ISO/TS 17892-1 1ZP 05/05 (CSN 721014) 1ZP 04/05 (CSN 721013) 1ZP 05/05 (CSN 721014) CSN 736133* [SN 736133 14688-2*
345 6,15 nelze provést G3-G-F saGr
] Vhodnost pro podlozi vozovky (pro
Cislo vzorku |Obecné vlastnosti a chovani zeminy aktivni z6nu) dle CSN 736133:2010
Zemina je klasifikovana jako Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy. Podle vhodnosti pro
podloZi PK se fadi do skupiny I. Zeminy maji plynulou ¢aru zrnitosti, stabilni jilovitou a
rachovitou slozku a jsou i za nepfiznivych podminek stabilni. Velmi dobfe i s vynalozenim L e . .
345 prac S IS priznivych podmir B . > | 'S vynalo Vhodné k pfimému pouziti bez Upravy
malého mnoZstvi energie se zhutiuji na vysoké objemové hmotnosti , které jsou stalé. Jsou
nejen velmi dobrym podlozim, ale i vhodnym materidlem pro stabilizace , zejména
cementové.

Poznamka: Zkousky/ ¢innosti oznagené * jsou mimo rozsah akreditace.PS, LS prava, leva strana komunikace, PK pozemni komunikace
Zkusebni laborator prohlasuje, ze protokol o zkouSce mize byt reprodukovan jako celek, jinak jen s pisemnym souhlasem laboratore. Vysledky
zkousek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkd a/nebo méreného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku orgdnem udélujicim certifikaci.

Prezkoumal:

Nahrazuje/rusi:

Ing. Petr Dvorak Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babagek

vedouci laboratore 9.9.2015
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DIAGNOSTIKA VOZOVEK A NAVRHY OPRAV NA VYBRANYCH USECICH SILNIC

111/2025 A 111/0042 BOJOV - KLINEC

PRILOHY K USEKU
sil. &. 111/1025

A Mapka s vyznaéenim useku

B Zaznam poruch z vizualni prohlidky
C  Fotodokumentace stavu povrchu

D Posouzeni unosnosti

E  Popis jadrovych vyvrti

F Fotodokumentace jadrovych vyvrta
G Popis vrtanych/kopanych sond
H Rozbor asfaltové smési (smésného vzorku)

J Rozbor podlozni zeminy
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Priloha A - Mapka s vyznaéenim Useku

Nazev
Bojov - Klinec

Lokalizace Useku

Kraj Stfedocesky

Okres Praha-zapad

Silnice 111/2025

zU km 3,420

preruseni km 5,612-5,695; 6,746-6,834; 7,125-7,949; 9,807-10,074
KU km 11,331 = kfiz. sil. 111/11512 = UB 1242A197

DL 7,911 km

Dopravni zatizeni (z roku 2010)
Sdéitaci usek  bez séitani

S -
TNV 50 (odhad)

Max. nadm. vySka 360 m n.m.
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Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.1z7

Nazev: Bojov - Klinec Objednatel: Pontex spol. s r.o.
Silnice: 111/1025 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak Dne: 1.9.2015
Zacétek: km 3,420 Konec: km 11,331 Délka: 7,911 km

F02, km 3,430+
PloSné deformace, sitové trhliny, vyspravky.

FO08, km 3,710+
Plo3né deformace, sitové trhliny zejména podél okrajl vozovky.



Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

str.2z7

Nazev: Bojov - Klinec

Objednatel: Pontex spol. s r.o.

Silnice: 111/1025

Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak

Dne: 1.9.2015

Zacatek: km 3,420

Konec: km 11,331

Délka: 7,911 km

i A
Py

F19, km 4,510+

Sitové trhliny a ploSné deformace v celé Sifce vozovky.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

str3z7

Nazev: Bojov - Klinec

Objednatel: Pontex spol. s r.o.

Silnice: 111/1025

Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak

Dne: 1.9.2015

Zacatek: km 3,420

Konec: km 11,331

Délka: 7,911 km

F30, km 5,110+
Sitové trhliny a ploSné deformace v celé Sifce vozovky.

F45, km 5,910+

e

Sitové trhliny a vyspravky podél okraji vozovky.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

strdz7

Nazev: Bojov - Klinec

Objednatel: Pontex spol. s r.o.

Silnice: 111/1025

Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak

Dne: 1.9.2015

Zacatek: km 3,420

Konec: km 11,331

Délka: 7,911 km

F53, km 6,300-

Sitové trhliny a plosné deformace podél okrajli vozovky.

F65, km 6,910+
Sitové trhliny a ploSné deformace.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

str5z7

Nazev: Bojov - Klinec

Objednatel: Pontex spol. s r.o.

Silnice: 111/1025

Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak

Dne: 1.9.2015

Zacatek: km 3,420

Konec: km 11,331

Délka: 7,911 km

F79, km 8,400-

Sitové trhliny a vyspravky podél obou okraji vozovky.

F87, km 8,800-
Sitové trhliny a ploSné deformace.




Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu str.6z7

Nazev: Bojov - Klinec Objednatel: Pontex spol. s r.o.
Silnice: 111/1025 Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak Dne: 1.9.2015
Zacétek: km 3,420 Konec: km 11,331 Délka: 7,911 km

e

F93, km 9,100-
Sitové trhliny, ploSné deformace a vyspravky podél okrajli vozovky.

F105, km 9,700-
Sitové trhliny, ploSné deformace a vyspravky podél okrajli vozovky.



Priloha C - Fotodokumentace stavu povrchu

str.7z7

Nazev: Bojov - Klinec

Objednatel: Pontex spol. s r.o.

Silnice: 111/1025

Zaznamenal: Ing. Petr Dvorak

Dne: 1.9.2015

Zacatek: km 3,420

Konec: km 11,331

Délka: 7,911 km
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F121, km 10,500-
Sitové trhliny a deformace podél okraji a na zapravenych ryhach.

F132, km 11,000-
PFiené trhliny, koroze EKZ a nepravidelné hrboly od vyspravek.




Priloha D Tabulka 1

IMEE" Mméfena data razovym zafizenim PRI2100FWD

Soubor: B516

Cislo silnice: 111/1025

Odbératel: PONTEX

Nazev: Bojov - Klinec

Datum méreni: 1.9.2015

Vozovka: AB,PM

Zacatek: 3420 m

Konec: 11331 m

Délka: 7911 m

Orientace méfeni: Ve sméru stani€eni silnice I11/1025 a zpét.

Cislo | Stan. | Jizdni | Tlak |Teplota Prahyby Y1 aZ Y9 (mm)
bodu | (m) | pruh [ (kPa) [ (°C) vyi | v2 [ va ] va [ vys ] v6 [ vy7 ] v8 [ Yo
R-pravy ve vzdalenostech od stfedu zatézovaci desky v cm
L-levy 0 20 30 60 90 120 150 180 210

1 3420 R 751 27,6 0,521 0,361 0,286 0,150 0,082 0,048 0,031 0,021 0,016
2 3447 L 772 38,2 0,844 0,587 0,403 0,160 0,095 0,061 0,040 0,025 0,017
3 3500 R 747 27,8 0,337 0,237 0,166 0,063 0,024 0,012 0,007 0,005 0,004
4 3548 L 767 38,1 0,403 0,245 0,159 0,033 0,015 0,008 0,005 0,004 0,003
5 3601 R 773 27,9 0,728 0,470 0,345 0,141 0,051 0,019 0,009 0,006 0,005
6 3646 L 777 37,8 0,741 0,515 0,358 0,112 0,044 0,019 0,010 0,007 0,005
7 3701 R 776 28,3 0,686 0,534 0,399 0,128 0,033 0,019 0,009 0,005 0,004
8 3727 L 768 38 0,673 0,482 0,364 0,135 0,046 0,020 0,015 0,011 0,008
9 3746 L 767 37,9 0,699 0,487 0,364 0,135 0,052 0,021 0,012 0,008 0,005
10 3801 R 771 28,9 0,645 0,466 0,363 0,136 0,047 0,018 0,009 0,007 0,005
11 3851 L 772 37,6 0,637 0,417 0,287 0,103 0,040 0,022 0,015 0,010 0,007
12 3901 R 764 28,9 0,684 0,519 0,391 0,141 0,056 0,027 0,015 0,010 0,008
13 3951 R 800 28,9 0,742 0,543 0,413 0,188 0,083 0,051 0,035 0,026 0,020
14 4001 R 754 28,7 0,687 0,524 0,401 0,204 0,109 0,070 0,051 0,040 0,032
15 4051 R 679 28,7 0,438 0,303 0,214 0,124 0,058 0,038 0,027 0,019 0,015
16 4101 R 747 29,4 0,261 0,161 0,115 0,047 0,026 0,015 0,008 0,006 0,004
17 4149 L 766 37,3 0,485 0,349 0,262 0,119 0,068 0,045 0,033 0,022 0,015
18 4200 R 748 28,3 0,290 0,201 0,148 0,054 0,023 0,012 0,008 0,005 0,004
19 4250 R 774 28,3 0,383 0,279 0,196 0,087 0,041 0,025 0,016 0,011 0,008
20 4301 R 767 28,4 0,418 0,300 0,233 0,112 0,059 0,035 0,023 0,016 0,011
21 4354 L 747 37,5 0,579 0,446 0,368 0,190 0,099 0,051 0,024 0,010 0,005
22 4401 R 775 28,1 0,510 0,330 0,219 0,070 0,029 0,016 0,010 0,007 0,005
23 4451 R 754 28,1 0,369 0,257 0,197 0,079 0,040 0,024 0,015 0,010 0,007
24 4501 R 780 27,2 0,366 0,277 0,201 0,094 0,053 0,032 0,021 0,014 0,010
25 4548 L 755 37,3 0,471 0,348 0,265 0,116 0,054 0,022 0,010 0,008 0,005
26 4600 R 752 27,2 0,332 0,232 0,175 0,070 0,046 0,026 0,017 0,010 0,008
27 4650 R 715 27,2 0,307 0,233 0,157 0,069 0,048 0,029 0,021 0,015 0,012
28 4700 R 746 27,2 0,367 0,251 0,178 0,076 0,053 0,039 0,029 0,021 0,016
29 4748 L 775 37,1 0,608 0,388 0,299 0,137 0,072 0,043 0,027 0,016 0,011
30 4801 R 756 27,3 0,762 0,581 0,450 0,208 0,095 0,053 0,035 0,027 0,024
31 4850 R 828 27,3 0,965 0,721 0,531 0,230 0,114 0,069 0,047 0,036 0,030
32 4900 R 761 27,4 1,075 0,748 0,547 0,222 0,120 0,079 0,055 0,043 0,036
33 4948 L 744 36,9 1,134 0,902 0,735 0,351 0,189 0,113 0,083 0,063 0,052
34 5000 R 744 27,9 1,584 1,163 0,874 0,346 0,154 0,097 0,076 0,061 0,049
35 5050 R 705 27,9 1,266 0,891 0,703 0,349 0,156 0,095 0,067 0,050 0,040
36 5100 R 736 27,6 1,065 0,827 0,667 0,367 0,200 0,112 0,069 0,046 0,032
37 5154 L 737 36,4 | 1,409 | 1,144 | 0,861 | 0,440 | 0,234 | 0,147 | 0,101 | 0,074 | 0,055
38 5201 R 761 27,4 0,402 0,266 0,181 0,069 0,031 0,013 0,009 0,005 0,004
39 5250 R 753 27,4 0,504 0,355 0,268 0,120 0,059 0,033 0,022 0,014 0,011
40 5300 R 757 28,1 0,619 0,469 0,362 0,171 0,091 0,055 0,036 0,025 0,019
41 5348 L 740 35,8 1,225 0,949 0,778 0,394 0,219 0,140 0,098 0,072 0,060
42 5403 R 755 27,8 0,890 0,673 0,517 0,272 0,178 0,131 0,100 0,080 0,066
43 5452 R 778 27,8 0,966 0,817 0,623 0,330 0,202 0,132 0,098 0,074 0,066
44 5500 R 720 26,8 1,019 0,815 0,670 0,352 0,200 0,125 0,087 0,066 0,055
45 5549 L 748 35,7 0,712 0,534 0,422 0,222 0,129 0,087 0,066 0,050 0,041
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Priloha D Tabulka 1
46 5601 R 758 254 | 0683 | 0,479 | 0,378 | 0,210 | 0,125 | 0,083 | 0,060 | 0,046 | 0,038
47 5700 R 759 24,7 | 0579 | 0,386 | 0,295 | 0,157 | 0,101 | 0,073 | 0,059 | 0,046 | 0,038
48 5749 L 755 36,5 | 0,786 | 0,551 | 0,409 | 0,201 | 0,217 | 0,080 | 0,060 | 0,047 | 0,039
49 5800 R 752 251 | 1,207 | 0,944 | 0,750 | 0,292 | 0,095 | 0,063 | 0,049 | 0,022 | 0,015
50 5853 L 732 36,5 | 1,654 | 1,237 | 0,934 | 0,341 | 0,150 | 0,093 | 0,069 | 0,052 | 0,041
51 5901 R 757 26,1 | 1,093 | 0,811 | 0,636 | 0,307 | 0,146 | 0,088 | 0,064 | 0,052 | 0,043
52 5946 L 738 36,5 | 1,003 | 0,792 | 0,639 | 0,328 | 0,186 | 0,114 | 0,080 | 0,059 | 0,049
53 6000 R 757 266 | 0961 | 0,734 | 0572 | 0,297 | 0,175 | 0,123 | 0,097 | 0,076 | 0,065
54 6050 R 782 26,6 | 1,077 | 0,767 | 0,580 | 0,274 | 0,176 | 0,123 | 0,090 | 0,057 | 0,049
55 6101 R 765 26,9 | 1,008 | 0,747 | 0574 | 0,249 | 0,161 | 0,096 | 0,075 | 0,032 | 0,024
56 6149 L 758 36 0,972 | 0,668 | 0,519 | 0,239 | 0,119 | 0,070 | 0,045 | 0,030 | 0,022
57 6199 R 745 26,6 | 0,940 | 0,727 | 0581 | 0,296 | 0,161 | 0,098 | 0,068 | 0,051 | 0,042
58 6250 R 800 266 | 1,052 | 0,768 | 0,641 | 0,310 | 0,180 | 0,206 | 0,078 | 0,051 | 0,046
59 6301 R 743 26,8 | 0915 | 0,741 | 0,611 | 0,317 | 0,169 | 0,202 | 0,069 | 0,049 | 0,038
60 6349 L 756 36 0,819 | 0,600 | 0,469 | 0,248 | 0,135 | 0,076 | 0,045 | 0,025 | 0,015
61 6401 R 733 26,5 | 1,011 | 0,783 | 0,637 | 0,369 | 0,186 | 0,097 | 0,056 | 0,031 | 0,020
62 6450 R 740 2655 | 0,799 | 0,601 | 0,451 | 0,269 | 0,141 | 0,070 | 0,041 | 0,025 | 0,016
63 6499 R 751 26,8 | 0,687 | 0,541 | 0432 | 0,225 | 0,117 | 0,066 | 0,039 | 0,024 | 0,017
64 6545 L 738 356 | 1,013 | 0,800 | 0,643 | 0,344 | 0,187 | 0,114 | 0,073 | 0,049 | 0,036
65 6601 R 753 26,7 | 0995 | 0,766 | 0,593 | 0,297 | 0,169 | 0,107 | 0,074 | 0,054 | 0,044
66 6652 R 707 26,7 | 0938 | 0,747 | 0592 | 0,296 | 0,171 | 0,200 | 0,069 | 0,048 | 0,036
67 6703 R 743 272 | 1,112 | 0,847 | 0663 | 0,338 | 0,184 | 0,111 | 0,074 | 0,053 | 0,040
68 6748 L 750 353 | 1,096 | 0,842 | 0,689 | 0,355 | 0,200 | 0,123 | 0,087 | 0,065 | 0,051
69 6902 R 739 264 | 1,118 | 0,872 | 0,694 | 0,375 | 0,207 | 0,125 | 0,083 | 0,056 | 0,041
70 6947 L 749 35 0,843 | 0648 | 0,532 | 0,317 | 0,189 | 0,124 | 0,087 | 0,063 | 0,047
71 7001 R 765 26,2 | 0,302 | 0,183 | 0,111 | 0,029 | 0,010 | 0,007 | 0,005 | 0,003 | 0,002
72 7051 L 755 346 | 0,742 | 0,553 | 0,436 | 0,201 | 0,098 | 0,050 | 0,027 | 0,014 | 0,010
73 7100 R 739 26,7 | 0454 | 0,367 | 0,307 | 0,179 | 0,119 | 0,086 | 0,068 | 0,055 | 0,045
74 7550 R 780 26,7 | 0557 | 0,398 | 0,306 | 0,169 | 0,103 | 0,068 | 0,052 | 0,035 | 0,032
75 8001 R 768 25 0,547 | 0,378 | 0,289 | 0,125 | 0,061 | 0,034 | 0,021 | 0,013 | 0,009
76 8049 L 754 354 | 0,249 | 0,131 | 0,063 | 0,050 | 0,036 | 0,027 | 0,016 | 0,010 | 0,007
77 8100 R 770 253 | 0,753 | 0,532 | 0,384 | 0,176 | 0,088 | 0,054 | 0,034 | 0,024 | 0,016
78 8150 R 750 253 | 0,725 | 0,521 | 0,397 | 0,174 | 0,100 | 0,066 | 0,050 | 0,038 | 0,030
79 8200 R 748 253 | 0,722 | 0,536 | 0,416 | 0,208 | 0,126 | 0,087 | 0,068 | 0,055 | 0,047
80 8247 L 784 358 | 0,441 | 0,298 | 0,223 | 0,089 | 0,040 | 0,022 | 0,015 | 0,009 | 0,006
81 8301 R 759 256 | 0905 | 0,640 | 0,462 | 0,213 | 0,124 | 0,083 | 0,060 | 0,042 | 0,032
82 8351 R 750 256 | 0,894 | 0,642 | 0,462 | 0,238 | 0,142 | 0,095 | 0,068 | 0,052 | 0,039
83 8401 R 739 26,3 | 0,772 | 0,570 | 0,425 | 0,203 | 0,132 | 0,090 | 0,068 | 0,054 | 0,043
84 8448 L 744 36,6 | 0937 | 0,736 | 0563 | 0,288 | 0,179 | 0,126 | 0,094 | 0,072 | 0,059
85 8500 R 763 269 | 0565 | 0,396 | 0,278 | 0,133 | 0,075 | 0,051 | 0,039 | 0,032 | 0,026
86 8550 R 736 269 | 0,616 | 0,449 | 0,316 | 0,171 | 0,103 | 0,066 | 0,053 | 0,041 | 0,034
87 8601 R 737 269 | 0679 | 0,551 | 0,431 | 0,230 | 0,141 | 0,096 | 0,069 | 0,053 | 0,044
88 8650 L 773 36,7 | 0,442 | 0,285 | 0,188 | 0,062 | 0,038 | 0,029 | 0,024 | 0,019 | 0,016
89 8700 R 764 271 | 0629 | 0,427 | 0,304 | 0,119 | 0,048 | 0,027 | 0,020 | 0,017 | 0,015
90 8750 R 810 271 | 1,108 | 0,823 | 0,591 | 0,229 | 0,078 | 0,033 | 0,022 | 0,020 | 0,017
91 8800 R 755 275 | 1507 | 1,134 | 0,873 | 0,314 | 0,098 | 0,035 | 0,024 | 0,022 | 0,017
92 8849 L 791 359 | 0439 | 0,301 | 0,207 | 0,099 | 0,054 | 0,029 | 0,019 | 0,014 | 0,010
93 8901 R 764 27,7 | 1,049 | 0,766 | 0,572 | 0,174 | 0,052 | 0,021 | 0,014 | 0,010 | 0,007
94 8951 R 824 27,7 | 0,908 | 0,682 | 0,503 | 0,166 | 0,065 | 0,036 | 0,024 | 0,016 | 0,012
95 9001 R 762 279 | 0,564 | 0,400 | 0,290 | 0,137 | 0,077 | 0,046 | 0,030 | 0,021 | 0,016
96 9050 L 771 36,3 | 0,992 | 0,748 | 0,584 | 0,228 | 0,090 | 0,047 | 0,030 | 0,021 | 0,017
97 9101 R 759 283 | 0923 | 0,614 | 0,467 | 0,184 | 0,086 | 0,045 | 0,029 | 0,020 | 0,015
98 9150 L 791 36,8 | 0,759 | 0555 | 0,396 | 0,134 | 0,058 | 0,041 | 0,033 | 0,025 | 0,020
99 9201 R 756 29,2 | 0,387 | 0,264 | 0,175 | 0,072 | 0,040 | 0,024 | 0,015 | 0,009 | 0,007
100 9250 R 706 29,2 | 0528 | 0,383 | 0,286 | 0,127 | 0,069 | 0,041 | 0,026 | 0,018 | 0,014
101 9299 R 753 298 | 0,762 | 0,540 | 0,407 | 0,201 | 0,103 | 0,060 | 0,040 | 0,027 | 0,021
102 9350 L 759 36,6 | 0,766 | 0577 | 0,442 | 0,222 | 0,125 | 0,076 | 0,052 | 0,035 | 0,027
103 9402 R 759 30,2 | 1,254 | 0966 | 0,745 | 0,313 | 0,127 | 0,066 | 0,040 | 0,026 | 0,020
104 9451 R 840 30,2 | 1,058 | 0,769 | 0,640 | 0,232 | 0,095 | 0,050 | 0,032 | 0,020 | 0,017
105 9500 R 779 30,2 | 0,676 | 0,481 | 0,350 | 0,127 | 0,054 | 0,031 | 0,021 | 0,014 | 0,010
106 9548 L 785 36,5 | 0,639 | 0454 | 0,316 | 0,113 | 0,040 | 0,019 | 0,012 | 0,008 | 0,005
107 9601 R 771 304 | 0,877 | 0,620 | 0,434 | 0,161 | 0,082 | 0,054 | 0,042 | 0,032 | 0,027
108 9652 R 759 304 | 0,664 | 0,468 | 0,319 | 0,134 | 0,059 | 0,040 | 0,024 | 0,015 | 0,015
109 9704 R 759 31,1 | 0,554 | 0,376 | 0,292 | 0,121 | 0,054 | 0,028 | 0,014 | 0,007 | 0,004
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110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139

km 3,420 -

km 9,700 - 11,331

9750

9801

9869
10001
10049
10101
10150
10200
10248
10301
10352
10402
10450
10501
10549
10607
10654
10701
10750
10800
10850
10900
10950
11000
11049
11101
11148
11200
11251
11300

9,700

VrVr - 0r - 0r D0V 0D DVDOVDr VDD OOr Ar O

794
785
733
754
758
774
773
735
736
766
709
751
740
755
749
763
780
782
752
742
730
738
759
760
738
735
730
742
786
758

max

min
prameér
smodch

max

min
prameér
smodch

36,2
31,2
36,2
30,7
36,5
30,9
30,9
31,7
37
31,7
31,7
32,1
37,6
32,7
37,1
32,6
32,6
32,6
37,2
31,9
37,3
31,5
37,2
31,8
37,1
32,6
36,7
32,3
35,8
32,4

0,544
0,499
0,571
0,775
0,803
0,350
0,404
0,371
0,999
0,442
0,435
0,541
0,686
0,783
0,251
0,615
0,517
0,383
0,665
0,391
0,147
0,406
0,256
0,375
0,198
0,162
0,252
0,278
0,645
0,653

1,654
0,249
0,768
0,296

0,999
0,147
0,482
0,204

0,337
0,325
0,440
0,605
0,536
0,232
0,283
0,330
0,760
0,288
0,355
0,442
0,525
0,549
0,161
0,436
0,377
0,231
0,514
0,289
0,100
0,309
0,186
0,253
0,149
0,099
0,194
0,201
0,472
0,495

1,237
0,131
0,566
0,236

0,760
0,099
0,350
0,156

0,227
0,238
0,360
0,497
0,404
0,175
0,248
0,300
0,611
0,203
0,262
0,376
0,419
0,414
0,087
0,329
0,265
0,153
0,397
0,240
0,082
0,255
0,149
0,187
0,121
0,078
0,164
0,160
0,371
0,404

0,934
0,063
0,431
0,191

0,611
0,078
0,273
0,127

0,108
0,090
0,217
0,262
0,210
0,084
0,165
0,228
0,314
0,092
0,175
0,281
0,205
0,201
0,018
0,136
0,122
0,101
0,179
0,138
0,056
0,140
0,084
0,081
0,065
0,049
0,101
0,082
0,152
0,208

0,440
0,029
0,198
0,097

0,314
0,018
0,144
0,071

0,064
0,036
0,141
0,160
0,135
0,047
0,107
0,163
0,174
0,044
0,122
0,206
0,102
0,105
0,009
0,064
0,081
0,079
0,084
0,078
0,046
0,080
0,054
0,045
0,040
0,034
0,066
0,044
0,047
0,112

0,234
0,010
0,103
0,056

0,206
0,009
0,085
0,047

0,032
0,017
0,094
0,112
0,090
0,031
0,072
0,110
0,103
0,021
0,081
0,144
0,052
0,062
0,005
0,033
0,035
0,032
0,045
0,046
0,037
0,049
0,043
0,027
0,027
0,024
0,043
0,025
0,013
0,068

0,147
0,007
0,062
0,037

0,144
0,005
0,052
0,033

0,024
0,010
0,067
0,086
0,067
0,024
0,048
0,070
0,085
0,010
0,049
0,091
0,030
0,040
0,004
0,020
0,020
0,020
0,030
0,031
0,031
0,034
0,038
0,019
0,020
0,018
0,029
0,016
0,010
0,045

0,101
0,005
0,043
0,027

0,091
0,004
0,035
0,024

0,012
0,007
0,050
0,066
0,051
0,019
0,030
0,039
0,066
0,005
0,029
0,054
0,017
0,025
0,003
0,013
0,016
0,018
0,020
0,023
0,025
0,024
0,030
0,015
0,014
0,014
0,019
0,011
0,008
0,034

0,080
0,003
0,031
0,021

0,066
0,003
0,025
0,017

Tabulka 1

0,008
0,006
0,041
0,055
0,042
0,015
0,024
0,031
0,055
0,003
0,014
0,025
0,011
0,017
0,002
0,009
0,010
0,010
0,015
0,018
0,021
0,019
0,024
0,011
0,011
0,011
0,015
0,009
0,007
0,027

0,066
0,002
0,024
0,017

0,055
0,002
0,018
0,014
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Pfiloha D

Deflexni profil vozovky - 111/1025 Bojov - Klinec |
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Priloha D Tabulka 2
i . . 7 yd Ve 7

IMES Posouzeni vozovky a navrh zesileni

Soubor: B516 Néazev: Bojov - Klinec

Cislo silnice: 111/2025 Datum méfeni: 1.9.2015

Odbératel: PONTEX Vozovka: AB,PM

Vypoétové parametry:

Navrhova uroven poruseni: D1

Navrhové obdobi: 25 roku Poissonovo é€islo: 0,3

Dopravni zatizeni: 50 TNV Roéni rast dopravy: 0%

Polomér zatézovaci desky: 150 mm Navrhova teplota: 20°C

Dotykovy tlak: 0,707 MPa Sezonni faktor: 1

Cislo Stani€éeni | Jizdni pruh Tloustky vrstev (mm) Moduly pruznosti (MPa) Zbytkova Tloustka
bodu (m) R-pravy H1 H2 E1 E2 Ep Zivotnost zesileni
L-levy (roky) (mm)

1 3420 R 10 180 2173 2173 126 12 25
2 3447 L 10 180 408 408 113 1 105
3 3500 R 10 180 1804 1804 232 25 0
4 3548 L 10 180 499 499 315 11 65
5 3601 R 10 180 1386 1386 106 4 60
6 3646 L 10 180 772 772 114 2 80
7 3701 R 10 180 617 617 117 1 90
8 3727 L 10 180 1174 1174 111 3 65
9 3746 L 10 180 1242 1242 107 4 65
10 3801 R 10 180 1368 1368 110 4 60
11 3851 L 10 180 818 818 142 3 70
12 3901 R 10 180 911 911 106 2 75
13 3951 R 10 180 1092 1092 100 2 65
14 4001 R 10 180 1302 1302 96 3 65
15 4051 R 10 180 1707 1707 216 14 25
16 4101 R 10 180 2156 2156 339 25 0
17 4149 L 10 180 1119 1119 164 6 45
18 4200 R 10 180 1996 1996 272 25 0
19 4250 R 10 180 2100 2100 218 20 5
20 4301 R 10 180 2267 2267 167 20 10
21 4354 L 10 180 2184 2184 97 8 40
22 4401 R 10 180 818 818 193 6 50
23 4451 R 10 180 1544 1544 197 16 30
24 4501 R 10 180 2249 2249 199 25 0
25 4548 L 10 180 2339 2339 136 15 20
26 4600 R 10 180 1662 1662 238 25 0
27 4650 R 10 180 1344 1344 236 17 10
28 4700 R 10 180 1072 1072 242 14 20
29 4748 L 10 180 1414 1414 132 6 45
30 4801 R 10 180 1198 1198 86 2 75
31 4850 R 10 180 792 792 83 1 95
32 4900 R 10 180 388 388 81 0 120
33 4948 L 10 180 825 825 53 1 115
34 5000 R 10 180 314 314 49 0 150
35 5050 R 10 180 763 763 51 0 125
36 5100 R 10 180 1202 1202 52 1 100
37 5154 L 10 180 640 640 43 0 135
38 5201 R 10 180 2192 2192 199 25 0
39 5250 R 10 180 1780 1780 153 15 30
40 5300 R 10 180 1408 1408 109 5 55
41 5348 L 10 180 767 767 50 0 120
42 5403 R 10 180 502 502 87 1 110
43 5452 R 10 180 756 756 70 1 100
44 5500 R 10 180 1011 1011 55 1 105
45 5549 L 10 180 1230 1230 93 3 70
46 5601 R 10 180 1499 1499 99 4 60
47 5700 R 10 180 878 878 146 3 65
48 5749 L 10 180 723 723 101 1 90
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Ptiloha D Tabulka 2
49 5800 R 10 180 394 394 60 0 135
50 5853 L 10 180 264 264 46 0 160
51 5901 R 10 180 835 835 61 1 105
52 5946 L 10 180 1018 1018 59 1 100
53 6000 R 10 180 774 774 72 1 100
54 6050 R 10 180 692 692 72 1 95
55 6101 R 10 180 612 612 73 1 110
56 6149 L 10 180 903 903 75 1 95
57 6199 R 10 180 1078 1078 65 1 95
58 6250 R 10 180 1131 1131 64 1 100
59 6301 R 10 180 1177 1177 62 1 90
60 6349 L 10 180 1460 1460 76 3 70
61 6401 R 10 180 1387 1387 52 2 90
62 6450 R 10 180 1545 1545 69 3 75
63 6499 R 10 180 1676 1676 85 4 60
64 6545 L 10 180 1086 1086 57 1 100
65 6601 R 10 180 898 898 66 1 100
66 6652 R 10 180 895 895 61 1 105
67 6703 R 10 180 903 903 56 1 110
68 6748 L 10 180 964 964 55 1 105
69 6902 R 10 180 1013 1013 52 1 105
70 6947 L 10 180 1516 1516 67 3 75
71 7001 R 10 180 612 612 436 23 25
72 7051 L 10 180 1393 1393 86 3 70
73 7100 R 10 180 2018 2018 129 11 30
74 7550 R 10 180 1783 1783 133 9 35
75 8001 R 10 180 1553 1553 137 8 40
76 8049 L 10 180 21695 21695 257 25 0
77 8100 R 10 180 889 889 103 2 80
78 8150 R 10 180 871 871 103 2 90
79 8200 R 10 180 820 820 100 2 85
80 8247 L 10 180 1498 1498 186 13 25
81 8301 R 10 180 549 549 91 1 105
82 8351 R 10 180 553 553 96 1 100
83 8401 R 10 180 578 578 101 1 100
84 8448 L 10 180 599 599 75 1 110
85 8500 R 10 180 920 920 149 4 60
86 8550 R 10 180 1080 1080 118 3 60
87 8601 R 10 180 1246 1246 91 3 70
88 8650 L 10 180 440 440 380 7 80
89 8700 R 10 180 925 925 133 3 65
90 8750 R 10 180 748 748 92 2 100
91 8800 R 10 180 552 552 46 0 135
92 8849 L 10 180 2321 2321 177 24 5
93 8901 R 10 180 530 530 74 1 115
94 8951 R 10 180 1006 1006 102 4 80
95 9001 R 10 180 1485 1485 132 7 45
96 9050 L 10 180 768 768 72 1 105
97 9101 R 10 180 849 849 85 1 90
98 9150 L 10 180 413 413 131 1 95
99 9201 R 10 180 1247 1247 228 15 20
100 9250 R 10 180 1246 1246 158 8 45
101 9299 R 10 180 1275 1275 91 3 70
102 9350 L 10 180 1262 1262 86 3 75
103 9402 R 10 180 660 660 54 0 120
104 9451 R 10 180 721 721 89 1 110
105 9500 R 10 180 763 763 124 2 80
106 9548 L 10 180 955 955 129 3 65
107 9601 R 10 180 396 396 107 1 110
108 9652 R 10 180 438 438 124 13 65
109 9704 R 61 200 8254 464 139 25 0
110 9750 L 61 200 348 2182 158 25 0
111 9801 R 61 200 7874 526 175 25 0
112 9869 L 61 200 1334 856 98 11 30
113 10001 R 61 200 571 447 85 2 75
114 10049 L 61 200 5753 328 100 8 40
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Ptiloha D

115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139

km 3,420

km 9,700

10101
10150
10200
10248
10301
10352
10402
10450
10501
10549
10607
10654
10701
10750
10800
10850
10900
10950
11000
11049
11101
11148
11200
11251
11300

Xrrr -0 r D00 0O 000 003X

-9,700

-11,331

61
61
61
61
61
61
61
61
61
61
61
61
61
61
61
61
61
61
61
61
61
61
61
61
61

200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200
200

max

min
pramér
smodch

max
min

pramér

smodch

1158
3082
4996
7670
469
379
296
11100
5199
755
12357
6519
240
838
2375
701
1773
1519
1255
2963
882
3862
2435
941
1003

21695
264
1299
2037

12357
240
3190
3298

907
2411
3913

301
2175
5757
9375

452

399

484

362
6774

13175

538

1524
57815
1137

975

805
1901

12741
2478
1562
604
643

21695
264
1299
2037

57815
301
4323
10346

242
167
84
61
178
122
68
89
93
654
125
158
191
101
146
280
144
318
222
324
399
208
231
109
97

436
43
120
72

654
61
180
118

25
25
25

25
25
25
19

12
20
20
25

25
25
25
25
25
25
25
25
25

(o))

Tabulka 2
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73
38
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Snizeny modul pruznosti

asfaltovych vrstev
nestmelenych vrstev
podlozi

(E1 < 1500 Mpa)

(E2 < 250 Mpa)
(Ep < 70 Mpa)
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Graf 3

Pfiloha D

Zesileni vozovky - 111/1025 Bojov - Klinec|
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IMOS Brno, a.s T: 548129331 Priloha E
zku$ebni laborator ¢.1074 MT: 602 568 159 List:
Olomouckéa 174, 627 00 Brno babacekj@imosbrno.eu 1/2

L1074

PROTOKOL TLOUSTKY VRSTVY Z JADROVYCH VYVRTU (JV)

€.: 0821 V155 082

Objednatel: PONTEX spol. s r.0., Bezova 1658, 147 14 Praha 4
Nazev akce: silnice 111/1025 Bojov - Klinec ve staniéeni silnice ZU km 3,420 — KU km 11,331 ; DL 7,911 km
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 1.9.2015
Zkousel: RNDr. Babéacgek, Ing. Svantner Datum: 3.9.2015
Méreni: tloustky hutnénych asfaltovych vrstev/ konstrukénich vrstev z jadrovych vyvrtd o praiméru 100 mm
Normy: CSN EN 12697-36, Cl. 1-4.1.7 - tloustka vrstvy
Jadrovy vyvrt Konstrukéni vrstvy vozovky (mm)
délka (mm) EKZ AB AB OKD AV NV PMD
JV15153/1 km 3,709 P 3 37 PM
40 mm po PM  |0,90 m od okraje; vrtdno v obci, sitové trhliny
JV 15 153/2  km 3,945 P 5 | 37 | | | 13 | 35 | | | | | SD
55 mm po PMD [1,00 m od okraje; sitové trhliny
JV 15153/3  km 4,405 L 5 | 35 | | | | | | | | | | PMD
40 mm po PM  [0,40 m od okraje; vrtano v obci a v sitovych trhlinach, trhlina probiha pres vSechny asfaltové vrstvy
JV 15153/4 km 4,570 P 5 | 40 | | | | | 25 | | | | | PMD
45 mm po PMD [0,90 m od okraje; vrtano v obci, sitové trhliny
JV 15153/5 km 4,937 L | 30 | 22 | | | | | | | | | PMD
52 mm popis 0,80 m od okraje; vrtano v obci, sitové trhliny
JV 15153/6 km 5,126 P | 45 | | | | | | | | | | PM
45 mm popis 0,90 m od okraje; vrtano v obci, sitové trhliny; vizualné mezerovita asfaltova smés
IV 1515377 km 6,455 L 15 | 30 \ {40 | | | | | ES
85 mm popis 0,80 m od okraje; vrtano v obci a ve vyspravce; od spodni lice vyvrtu probiha trhlina az po vyspravku
JV15153/8 km 5,844 P 5 | 20 | 15 \ \ \ \ \ | Sp
40 mm popis 1,20 m od okraje; vrtano v obci vedle ryhy, sitové trhliny
JV 15153/9 km 6,165 L 10 | 40 i | {60 i | | | | | SD
110 mm popis 0,90 m od okraje; vrtano v obci, degradace a ¢aste¢ny rozpad asfaltové smési, tl. AV Z 110 mm
0 = = =" =5 — == = iy
o5 oPMD
—
50 17 . anv
75 1 |
100 ¢ BAV
125 }~ . OOKD
150 -
175 1% mAB
200 - OAB
225
250 L= ~ DEKZ
Jv 15 Jv 15 Jv 15 Jv 15 JV 15 JV 15 JV 15 JV 15 JV 15
153/1 153/2 153/3 153/4 153/5 153/6 153/7 153/8 153/9
U : tloustka vrstvy + 1,4 mm je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k =2, pokryvajici Uroven spolehlivosti 95 %
Vysvetlivky:
AKZ emulzni kalovy zaikryt PM(D) penetracni makadam (dehtovy) P, L pravy, levy jizdni pruh
AB asfaltovy beton SD Stérkodrt S stfed vozovky
OKD obalované kamenivo dehtové AV asfaltova vrstva ZU, KU zagatek, konec Useku
natér

NV
i oznaceni nespojenych vrstev

nalezend konstrukéni vrstva, bez ur€eni jeji tloustky
Erozpad vrstvy

Poznamka: Zkousky/€innosti oznagené hvézdickou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce muize byt reprodukovan jako celek a se souhlasem laboratofe.
Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzork( a/nebo méfeného mista a protokol neznamenéa schvéleni vyrobku
organem udélujicim akreditaci, ani Zzaddnym jinym organem.

Nahrazuje/ rusi
Prezkoumal:

Ing. Petr Dvorak

Protokol vystavil a schvalil : RNDr. Jifi Babacek
vedouci laboratore 4.9.2015
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IMOS Brno, a.s

zku$ebni laborator ¢.1074

Olomoucka 174, 627 00 Brno

L1074

T: 548129331
MT: 602 568 159
babacekj@imosbrno.eu

PROTOKOL TLOUSTKY VRSTVY Z JADROVYCH VYVRTU (JV)

Pfiloha E
List:
2/2

€.: 0821 V155 082

Objednatel: PONTEX spol. s r.0., Bezova 1658, 147 14 Praha 4
Nazev akce: silnice 111/1025 Bojov - Klinec ve staniéeni silnice ZU km 3,420 — KU km 11,331 ; DL 7,911 km
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 1.9.2015
Zkousel: RNDr. Babéacgek, Ing. Svantner Datum: 3.9.2015
Méreni: tloustky hutnénych asfaltovych vrstev/ konstrukénich vrstev z jadrovych vyvrtd o praiméru 100 mm
Normy: CSN EN 12697-36, Cl. 1-4.1.7 - tloustka vrstvy
Jadrovy vyvrt Konstrukéni vrstvy vozovky (mm)
délka (mm) EKZ NV AB AB AB OK AV OKD SD Gr PMD
JV 15 153/10 km 6,363 P 12 10 30 PMD
22 mm po PMD |0,60 m od okraje; vrtano v obci, mistni pokles
JV 15 153/11 km 6,705 L 5 | 10 | | | | | | 20 | PMD
15 mm po PMD |0,90 m od okraje; sitové trhliny
JV 15 153/12 km 7,105 P | 13 | 45 | | | | | | Sb
58 mm popis 0,40 m od okraje; vrtano 10 cm od pficné trhliny
JV 15153/13 km 8,255 L 8 | | 22 | | 20 | | PMD
50 mm popis 0,70 m od okraje; sitové trhliny
JV 15 153/14 km 8,563 P | | 20 | | | | | 25 | PMD
20 mm po PMD |1,10 m od okraje; sitové trhliny
JV 15 153/15 km 9,139 L 8 | | | | | | | 25 | PMD
8 mm po PMD |0,90 m od okraje; sitové trhliny
JV 15153/16 km 9,776 P \ | 30 | 55 | 40 40 40 \ RS
205 mm popis 0,60 m od okraje; vrtano v obci
JV 15 153/17 km 10,450 L 3 | | 16 | \ \ 27 \ | Sp
46 mm popis 0,90 m od okraje; vrtano v obci, sitové trhliny, vyspravka
JV 15 153/18 km 10,969 P 5 | | 19 | | | 35 | 60 | 35 | PMD
119 mm po PMD |0,90 m od okraje
| ' = ' ‘ ' = ‘ ) "
: = =5 = ow
25 E! | —1 oGr
50 f _ 1 msSD
75 1 L
L~ BOKD
100 {7 | BAV
!/’.
125 17 |
L] OOK
150 1 BAB
ff‘
175 OAB
LT
200 T ! DAB
M_,,-'
225 1 |
§ - ONV
250 < DEKZ
VAL V15 V15 JV 15 V15 VAL V15 JV 15 JV 15
153/10 153/11 153/12 153/13 153/14 153/15 153/16 153/17 153/18
U : tloustka vrstvy + 1,4 mm je uvadéna jako rozsifena s koeficientem k =2, pokryvajici Uroven spolehlivosti 95 %
Vysvetlivky:
AKZ emulzni kalovy zaikryt PM(D) penetracni makadam (dehtovy) P, L pravy, levy jizdni pruh
AB asfaltovy beton SD Stérkodrt S stfed vozovky
OK(D) obalované kamenivo (dehtové) AV asfaltova vrstva ZU, KU zagatek, konec Useku
natér Gr prirodni kdmen, zrno 170 mm ( plvodni obruba?)

NV

oznaceni nespojenych vrstev

nalezend konstrukéni vrstva, bez ur€eni jeji tloustky

Erozpad vrstvy

Poznamka: Zkousky/€innosti oznagené hvézdickou (*) jsou mimo rozsah akreditovanych zkousek.

ZkuSebni laboratof prohlasuje, Ze protokol o zkouSce mize byt reprodukovan jako celek a se souhlasem laboratofe.
Vysledky zkouSek se tykaji pouze zkuSebnich vzork( a/nebo méfeného mista a protokol neznamenéa schvéleni vyrobku

organem udélujicim akreditaci, ani Zzaddnym jinym organem.

Nahrazuje/ rusi
Prezkoumal:

Ing. Petr Dvorak

Protokol vystavil a schvalil : RNDr. Jiff Babacek
vedouci laboratore

4.9.2015
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Fotodokumentace jadrovych vyvrta Pfiloha F

0821 V155 082 Strana 1/6
Misto : Bojov - Klinec

Silnice : [11/0042

Staniéeni : ZU = km 3,420

KU = km 11,331

Délka Useku : 7,911 km

1 2

Jadrové vyvrty:

JV 15 153/1 JV 15 153/2 JV 15 153/3
km 3,709 P km 3,945 L km 4,405 L

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laborator divize silniéni vyvoj



Fotodokumentace jadrovych vyvrta Pfiloha F

0821 V155 082 Strana 2/6
Misto : Bojov - Klinec

Silnice : [11/0042

Staniéeni : ZU = km 3,420

KU = km 11,331

Délka Useku : 7,911 km

Jadrové vyvrty:

JV 15 153/4 JV 15 153/5 JV 15 153/6
km 4,570 P km 4,937 L km 5,126 P

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laborator divize silniéni vyvoj
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0821 V155 082
Misto : Bojov - Klinec
Silnice : [11/0042
Staniéeni : ZU = km 3,420

KU = km 11,331
Délka useku : 7,911 km

ROZPAD

asfaltove vrstvy

Jadrové vyvrty:

JV 15 153/7 JV 15 153/8
km 5,455 L km 5,844 P

Pfiloha F
Strana 3/6

_ROZPAD

asfaltové vrstvy

9

JV 15 153/9
km 6,165 L

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laborator divize silniéni vyvoj
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Misto : Bojov - Klinec

Silnice : 111/0042

Staniéeni : ZU = km 3,420

KU = km 11,331

Délka useku : 7,911 km

10| |11

Jadrové vyvrty:

JV 15 153/10 JV 15 153/11 JV 15 153/12
km 6,363 P km 6,705 L km 7,105 P

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laborator divize silniéni vyvoj
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Misto : Bojov - Klinec

Silnice : [11/0042

Staniéeni : ZU = km 3,420

KU = km 11,331

Délka Useku : 7,911 km

ROZPAD

asfaltové vrstvy

15

Jadrové vyvrty:

JV 15 153/13 JV 15 153/14 JV 15 153/15
km 8,255 L km 8,563 L km 9,139 L

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laborator divize silniéni vyvoj



Fotodokumentace jadrovych vyvrta Pfiloha F

0821 V155 082 Strana 6/6
Misto : Bojov - Klinec

Silnice : [11/0042

Staniéeni : ZU = km 3,420

KU = km 11,331

Délka Useku : 7,911 km

ROZPAD

astiultove vrsivy

16

Jadrové vyvrty:

JV 15 153/16 JV 15 153/17 JV 15 153/18
km 9,776 P km 10,450 L km 10,969 P

Vysvétlivky: IV jadrovy vyvrt; P, L pravy, levy jizdni pruh

IMOS Brno, a.s. zkuSebni laborator divize silniéni vyvoj
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MERENI TLOUSTKY KONSTRUKCNICH VRSTEV ¢.: 0821 V155 082
VOZOVKY Z VRTANYCH/KOPANYCH SOND (VS/KS)

Objednatel: PONTEX spol. s r.0., Bezova 1658, 147 14 Praha 4

Misto: silnice 111/0042 Bojov - Klinec ve stani¢eni silnice ZU km 3,420 — KU km 11,331 ; DL 7,911 km
Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Hejl Datum: 1.9.2015
Sonda: VS1 VS2 VS3 V5S4 VS5 VS6
Konstrukéni vrstva TlousStka vrstvy (cm)
AV véetné NV a EKZ 4,0 5,0 4,0 1,0 2,0 5,0
PMD 5,0 5,0 7,0 9,0
SD 9,0 13,0 15,0 22,0 29,0 15,0
cb 20,0 8,0 18,0 12,0 17,0
podsyp 24,0 15,0 40,0
cb
Ozn. pfisl. JV Jv3 Jv4 Jva NAVANE JV11l JVv17
Vzdalenost od okraje 0,40 m 0,90 m 1,20 m 0,90 m 1,10 m 0,90 m
podloZzi/ vzorek ¢. 341 342 343 nenalezeno 344
Hloubka sondy (cm) 38 55 52 42 40 77
Stanic¢eni (km) 4,405 L 4,570 P 5,844 P 6,705 L 8,563 P 10,450 L
0,0 @podsyp
i E

_ 25,0 | Ocb

5

P <

ig: 50,0 - osp

T

oPMD
75,0 -
DAV véetné
100,0 NV a EKZ
VS1 VS2 VS3 VsS4 VS5 VS6
Vysvétlivky:
AV asfaltové vrstvy NV natér P pravy jizdni pruh
PMD penetraéni makadam dehtovy EKZ emulzni kalovy zakryt L levy jizdni pruh
SD Stérkodrt KU, ZU konec , zacatek Useku
cb vrstva s kameny, zrno 60-200 mm
podsyp hlinitopisCity materidél, ktery ma ochrannou funkci pro kontrukéni vrstvy vozovky
nalezend konstrukéni vrstva, bez urceni jeji tloustky

Vysvétlivky:
VS1 od 18 cm vrstva s kameny, vrtano do 38 cm, stale tvrdé prostredi
VS3 pod vrstvou s kameny se objevuje voda
VS6 v hloubce 190 mm navrtana hornina ( pavodni obruba?) pod ni SD a podsyp; od 77 cm tvrdé prostiedi
Nahrazuje/ rusi Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek

Prezkoumal: Ing. Petr Dvorak vedouci laboratore 4.9.2015
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PROTOKOL ZKOUSEK ¢.: 0821 V155 082

Objednatel: |PONTEX spol. s r.0., Bezova 1658, 147 14 Praha 4

Misto: silnice 11/0042 Bojov - Klinec ve staniéeni silnice ZU km 3,420 — KU km 11,331 ; DL 7,911 km

Odebral: Ing. Kamarad, Ing. Suchyna 1.9.2015 Zkousel: Mgr. Krésa 4.9.2015

Vzorek €. 341 VS2 km 4,570 P hl. 45-55 cm 342 VS3 km 5,844 P hl. od 52 cm
343 VsS4 km 6,705 L hl. od 42 cm 344 VS6 km 10,450 L hl. od 50 cm

CSN CEN ISO 17892-4 zrnitost zemin, Oprava 1 kap. 5.2, 5.3; CSN CEN ISO 17892-1 vihkost zemin, Oprava 1; IZP 05/05 ( CSN
721014) Stanoveni meze tekutosti zemin, 1ZP 04/05 (CSN 721013) Stanoveni meze plasticity zemin, CSN 736133* Navrh a

Normy: P . M p S A . . ™ . 2 o
ormy provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci, CSN EN 14688* Zasady pro zatfidovani zemin, CSN 731001* Z&kladova pada pod
ploSnymi zéklady, CSN 721002* Klasifikace zemin pro dopravni stavby
SloZena kiivka zrnitosti vzLislo: ‘ Cur ‘ Cer
CSN EN ISO 14688-2
JEMNE CASTICE HRUBE CASTICE VELMI HRUBE 341 136659 | 1.35
A 7 iSCITA 7 STERKOVA SLOZKA
PRACHOVA SLOZKA PISCITA SLOZKA KAMEN. SL. BALVAN. SU| 212 5011 | 0,62
c m s g ch b
o jemny | stredni| hruby | drobny| stredni| hruby 343 46,27 | 0,54
344 601,12 0,61
——— 2]
® — /V Propustnost k ; (mm s™)
80 // &isl
Vysoce hamrzavé / // vz.cCislo kf*
_ " 341 1,498E-04
S /
— 60 342 1,653E-06
3 7, 4
g = / - /| 343 1,642E-06
a //ebezpeéné nanfrzavé 344 1,296E-03
40 o / f <
7 ] U :sit. rozbor + 5,0 % rel.zrna <
20 namrzaye - 2mm, 7,0 %rel.zrno 2 az 8
Py mm, + 9,0 % rel. zrno 11 aZ 32
20 = mm, + 6 % rel.vihkost, + 6 %
_ Nenamrzpve rel. mez tekutosti, + 5 % rel.
B — mez plasticity, = 7% rel. &islo
. — . ) . . plasticity je uvadéna jako
T T T v z . e
0,002 0,005 0024 0063 0,125 025 05 1 2 . s 16 ! 32 63 200 rozsifena s koeficientem k = 2,
' - pokryvajici droven spolehlivosti
Pramér zrn [mm] 95 %
Aktualni vihk. zeminy w, (%) Mez tekutosti w; (%) Mez plasticity wp (%) Cislo plasticity I, | Konzistence Ic| Namrzavost Klasifikace
CSN CEN ISO/TS 17892-1 1ZP 05/05 (CSN 721014) 1ZP 04/05 (CSN 721013) 1ZP 05/05 (CSN 721014) CSN 736133* [SN 736133 14688-2*
341 9,00 22,95 14,95 8,00 1,74 neb.namrzavé G5-GC sagrclS
342 16,97 36,04 15,56 20,48 0,93 dtto F6-ClI siCl
343 24,63 33,68 16,25 17,43 0,52 dtto F6-CL siCl
344 4,17 16,57 12,45 4,12 3,01 namrzava G5-GC saclGr
Vhodnost pro podloZi vozovky (pro
Cislo vzorku |Obecné vlastnosti a chovani zeminy aktivni zénu) dle CSN 736133:2010
Zemina je klasifikovana jako Stérk jilovity. Podle vhodnosti pro podlozi PK se fadi do P . . o
. . . . M M N NI Podmineéné vhodné k pfimému pouziti
341 skupiny V. Zeminy této skupiny Ize dobfe zhutfiovat az na maximélni objemovou hmotnost.

Vy38i inosnosti brani celkem jemnozrnny charakter.Zeminy jsou jesté vyhovujici. bez dpravy

Zemina je klasifikovana jako jil se stfedni plasticitou. Podle vhodnosti pro podloZi PK se
342 fadi do skupiny IX. Vlastnosti zeminy jsou nejvice ovlivnény druhem jilovité slozky. ZlepSeni
je mozné jen v nékterych pfipadech. Pro podloZi jsou nevhodné.

Nevhodné k pfimému pouziti bez
Upravy

Zemina je klasifikovana jako jil se stfedni plasticitou. Podle vhodnosti pro podloZi PK se
343 fadi do skupiny IX. Vlastnosti zeminy jsou nejvice ovlivnény druhem jilovité slozky. ZlepSeni
je mozné jen v nékterych pfipadech. Pro podloZi jsou nevhodné.

Nevhodné k pfimému pouziti bez
Upravy

Zemina je klasifikovana jako Stérk jilovity. Podle vhodnosti pro podioZzi PK se fadi do
skupiny V. Zeminy této skupiny Ize dobre zhutfiovat az na maximalni objemovou hmotnost.|Podmine¢né vhodné k pfimému pouziti
Vy$Si Unosnosti brani celkem jemnozrnny charakter. Pfi vy$§im obsahu jemnych €astic a pfi|bez Gpravy

vysoké hladiné podzemni vody je tfeba zajistit vhodné opatieni. Zeminy jsou je$té vyhovuijici.

344

Poznamka: Zkousky/ ¢innosti oznacené * jsou mimo rozsah akreditace.PS, LS prava, leva strana komunikace, PK pozemni komunikace
ZkusSebni laborator prohlasuje, Ze protokol o zkouSce mize byt reprodukovan jako celek, jinak jen s pisemnym souhlasem laboratore. Vysledky
zkousek se tykaji pouze zkuSebnich vzorkd a/nebo mérfeného mista a protokol neznamena schvaleni vyrobku orgdnem udéluiicim certifikaci.

Prezkoumal: Protokol vystavil a schvalil: RNDr. Jifi Babacek

Nahrazuje/rusi: vedouci laboratore 9.9.2015
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