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1. IDENTIFIKACNI UDAJE OBJEKTU, VCETNE UDAJE

O BUDOUCIM VLASTNIKOVI A SPRAVCI OBJEKTU

1.1. Udaje o stavbé

a) Nazev stavby

Predmétem stavby je ,11/242, 111/2421, 111/2422 Roztoky, rekonstrukce silnic”.
b) Misto stavby

Stavba se nachazi na uzemi StfedoCeského kraje, ve mésté Roztoky nebo v jeho blizkosti.
Katastralni Uzemi stavby - k.U. Roztoky u Prahy, Zalov, Unétice u Prahy.
c) Predmét dokumentace

Jedna se o rekonstrukci silnic 11/242, 111/2421, 111/2422, tedy ulic Nadrazni, Lidicka, a ¢astecné
ul. Pfemyslovska, které lezi v zastavéné Casti obce a ulice Prilepska, jez je z vétSi Casti
komunikaci v extravilanu. Silnice 11/242, 111/2421 tvofi patefni komunikaci v dopravnim systému
mésta Roztoky, na niz je napojena fada mistnich komunikaci.

Rekonstrukce kfizovatek ul. Lidicka a Pfemyslovska a ulic Lidicka, Masarykova a TyrSovo
namésti jsou fesSeny jako okruzni.

1.2. Udaje o zadateli

Nazev: Stfedocesky kraj

Se sidlem: Zborovska 11, 150 21 Praha 5

Kontaktni osoba

pro véci smluvni: Ing. Ales Cermak, Ph.D. MBA, feditel KSUS
pro véci technické: Martin Vofisek, projektovy manazer KSUS
ICO: 7089 1095

DIC: CZ 7089 1095

1.3. Udaje o zpracovateli dokumentace
Nazev: PUDIS a. s., Podbabska 1014/20, 160 00 Praha 6; spole¢nost je
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil
B, vloZka zapisu 1458
Kontaktni osoba

pro véci smluvni: Ing. Martin Hofler, feditel

pro véci technické: Ing. Zdenka Bolehovska, manazer projektu
ICO: 4527 2891

DIC: CZ 4527 2891

a) Projektanti jednotlivych profesi
V8echny stavebni objekty zpracovali projektanti firmy PUDIS a.s. Stavebni objekty jsou
rozdéleny dle ustanoveni Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci.

Odpovédni projektanti a zpracovatelé jednotlivych ¢asti PD

Hlavni inzenyr projektu, objekty pozemnich komunikaci
- Ing. Dudan Merta, autorizovana osoba v oboru dopravni stavby, ¢len. ¢. 0011797, Pudis a.s.
- Ing. Marek Sedlacek, projektant silnic a dalnic, Pudis a.s.
- Bc. Tomas Vana, projektant silnic a dalnic, Pudis a.s.

B puDIS :
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Inzenyrské konstrukce
- Ing. Zdenék Podrasky CSc., autorizovana osoba v oboru mosty a inZenyrské konstrukce a statika a
dynamika staveb, ¢len. ¢. 0004820, Pudis a.s.
- Katefina Holubova, projektantka mostu a inZenyrskych konstrukci, Pudis a.s.

Vodohospodarskeé objekty

- Ing. Richard Kuk, autorizovana osoba v oboru stavby vodniho hospodarstvi a krajinného inzenyrstvi,
¢len. €. 0001284, Pudis a.s.

- Pavel Bacina, projektant vodohospodarskych staveb a méstského inzenyrstvi, Pudis a.s.

Zivotni prostredi
- Ing. Martin Kostfica, zpracovatel dendrologického prizkumu, Pudis a.s.
- Ing. Hana Brehmova, autorizovana osoba v oboru krajinarska architektura, ¢len. ¢. 03899

Inzenyrska a majetkopravni ¢innost
- Ing. Hana Vofiskova, specialista inzenyrské Cinnosti, Pudis a.s.
- Mgr. Barbora Florian, specialista inzenyrské a majetkopravni ¢innosti, Pudis a.s.

2. STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENIM
NAVRZENEHO RESENI

Prostorové vedeni vychazi z pfedchoziho stupné projektové dokumentace DUR.

Naplni objektu je realizace veskerych chodnikl, sjezdd k pfilehlym nemovitostem, uUprav
stavajicich parkovacich stani a s tim souvisejici dotvarovani ploch zelené. Soucasti objektu je
rovnéz i odstranéni stavajicich konstrukci vozovek ¢i chodnik a demolice drobnych objektu.

Chodniky jsou navrzeny v Sifce min. 1,5 m a zakladnim pfi¢nym sklonem 2,0 %. Sjezdy
k nemovitostem jsou pfizplsobeny stavajicimu usporfadani (vratim na pozemcich/u garazi).
Parkovaci stani jsou navrzena kolma/sikma.

PFi feSeni vjezdl vedoucich pfes chodnik je preferovan zplsob provedeni jako chodnikovy
pfejezd. Tj. pokud neni ureno jinak, je vjezd maximalné pfizpusoben plynulému prabéhu
chodniku, a ten tak neni viezdem pferusen &i nepfimérené deformovan. Pouze v pfipadé vjezdu
vyrazné ponofenych oproti okraji vozovky a velmi uzkych chodnikl v Sifce méné nez 1,5 m je
navrzeno feseni vjezdu snizenim chodniku v celé jeho Sifce. V pfipadé ucelovych komunikaci €i
vyznamnych frekventovanych vjezdl je v dokumentaci obvykle zvoleno FeSeni s pferuSenim
chodniku a navrzenim pfechodu pro chodce ¢i mista pro prechazeni. Minimalizované
pfizpusobeni vySkového vedeni chodniku pficné vazbé je doporuceno téz v pfipadé, Ze neni
mozné vhodnym zpusobem zajistit odvodnéni plochy mista, kam je vjezd zaustén.

Soucasti objektu jsou i drobné bouraci prace a demolice objektu v dot€éeném uzemi, véetné
odstranéni zpevnénych ploch, obrub, Zlabu aj.

2.1. SO 109.1 Chodniky, parkovaci a zelené plochy

Objekt SO 109 byl rozdélen na 2 podobjekty. V SO 109.1 je zahrnut pfidruzeny prostor
pozemni komunikace jehoz uprava byla vyvolana zménou prostorového vedeni trasy hlavni
komunikace s ohledem na zachovani pfi¢nych vazeb, odvodnéni ¢i jinych stavajicich funkci okoli
hlavni prijezdné komunikace.

88 pupIS :
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2.2. SO 109.2 Chodniky, parkovaci a zelené plochy — nové

Objekt SO 109 byl rozdélen na 2 podobjekty. V SO 109.2 je zahrnuta Uprava pfidruzeného
prostoru pozemni komunikace souvisejici s umisténim zcela novych chodniku.

2.2.1. SO 109.1 km 0,240 — km 0,280 vlevo

rekonstrukce stavajiciho chodniku zahrnujici téz zeleny pas v misté stavajici lipy a vjezd do
soukromé nemovitosti pfipojeny v oblasti kfizovatky s ul. Kroupka. V km 0,240 chodnik navazuje
na stavajici stav, na ktery bude navazana rovnéz cizi investice zahrnujici rekonstrukci Nadrazni
ulice. V km cca 0,280 zuzujici se chodnik konci a je sadovou obrubou oddélen od Uzkého pruhu
Stérku/kacCirku podél stavajici zdi plotu. Chodnik je od zeleného pasu oddélen sadovou obrubou
bez naslapu tak, aby byla srazkova voda z chodniku odvadéna do zeleného pasu. Hydroizolace
podél zdi bude realizovana pomoci aplikace nopové félie. Vykopové prace probihaji
s maximalnim ohledem na stavaji lipu.

2.2.2. SO 109.1 km 0,240 — km 0,382 vpravo

Rekonstrukce stavajiciho chodniku v€etné chodnikového pfejezdu do ulice Kroupka a 2 sjezdu
do stavajicich nemovitosti. Sitkové poméry budou kvali stisnénym pomé&riim zachovany alespori
stavajici. V km 0,240 je chodnik navazan na stavajici stav, na ktery bude rovnéz navazana cizi
investice zahrnuijici rekonstrukci Nadrazni ulice. V useku od km 0,240 po napojeni ulice Kroupka
se nachazi vstupy do soukromé nemovitosti, a je zde proto ucelné pfipadné upravit pficny sklon
chodniku v rozmezi 0,5 az 2,0 % podle skuteCnych podminek na stavbé. Napojeni ulice Kroupka
bude realizovano chodnikovym pfejezdem o stejné konstrukci jako u samostatnych vjezdu.
Stavajici betonova plocha zde bude v Sifce Upravy odstranéna, pficemz bude nahrazena plochou
Z betonové zamkové dlazby jako v navazujicich usecich chodniku. Pficny sklon chodniku zde
bude zmirnén oproti stavajicimu stavu, protoZze chodnik zde bude zvySen do urovné +10 cm (min
+8) nad okrajem vozovky. Pro vozidla bude toto opatfeni kompenzovano umisténim zeSikmeného
najezdového obrubniku. Zbyvajici usek od ulice Kroupka aZ po napojeni na schodisté
v serpentyné je charakteristicky extrémné stisnénymi poméry, kdy je uzky stavajici chodnik
veden podél opérnych zdi, zdi budov a skalniho masivu. Sitka chodniku zde bude zachovana
stavajici, vjezdy budou konkrétné na tomto useku feSeny sniZzenim urovné chodniku v celé jeho
Sifce pfi zachovani smyslu pfiéného sklonu zajistujiciho odtok srazkovych vod smérem od zdi.
Hrana vozovky v misté vjezdl bude feSena s vyuzitim snizené prejizdné obruby (minimalizovany
naslap, avSak nejméné +2 cm kvuli odvodnéni) se zaoblenou najezdovou hranou. Podél zdi bude
zajisténa hydroizolace pomoci aplikace nopové félie. V misté najezdu do garazi v km 0,286 bude
z divodu malého pfi¢ného sklonu chodniku obnoven stavajici odvodrnovaci zlab ve tvaru ,L*
(ZLAB 0) kryty mFizi v pfiblizné stejné poloze. Rampy na chodniku v poloze nad vjezdy by kvdli
znacnému podélnému sklonu mély byt délku alespon 2,0 m. V useku, kde je chodnik veden podél
skaly bude jeho Sifka maximalizovana v prostoru mezi okrajem vozovky a okrajem skaly. Na
kratkém useku pfed schodistém je nutno vnéjsSi okraj chodniku ohrani€it sadovou obrubou
s naSlapem +6 cm. Chodnik by mél plynule vySkové navazat na plochu pod schodistém
v serpentyné.

2.2.3. SO 109.1 km 0,663 — km 0,750 vpravo

Rekonstrukce stavajiciho chodniku s Upravami a pfizpusobenim nové vozovce pritahu na
useku od napojeni horni ¢asti schodisté v serpentyné po kfizovatku s ulici Jana Palacha, v€etné
narozi a napojeni této ulice. V misté napojeni chodniku na schodisté v serpentyné je zcela klicové
dodrzet nizké sklony pochozich ploch, aby nedo$lo k ohroZeni bezpecnosti chodcu v prostoru
mezi vozovkou a schodistém. Nové navrZzend vysazena plocha nového mista pro pfechazeni pfi
pravé strané vozovky musi byt lemovana sniZenou silniéni obrubou (naslap +2 cm). To umozni
zachovat mirny spad plochy chodniku (do 2,00 %) smérem ke schodisti. Pokud by toto vzhledem
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ke skute€nym podminkam na stavbé nebylo mozné, je nutné tyto sklonové parametry zachovat
alespon na €asti Sifky chodniku v koridoru Sirokém min. 1,5 m. V km 0,695 je pfes pfijezd ke
garazim bytovych domu navrzeno misto pro prechazeni, které je feSené plynulym snizenim
urovné chodniku na Uroven naslapu silni¢ni obruby +2 cm. Vzhledem k malym polomérim obrub
naroZi je u mista pro pfechazeni nezbytné umistit téz vodici pas pfechodu navazujici ve sméru
pfechazeni na signalni pasy z hmatné dlazby. Ve zbyvajicim useku ma chodnik proménnou Sifku
dle situac¢niho vykresu. V km 0,725 je z dGvodu zvySeni Urovné vozovky pratahu nutné zvysit téz
uroven chodniku tak, aby nebyl pfekro¢en podélny sklon chodniku 8,33 %. V misté narozi
kfizovatky s ulici Jana Palacha jsou navrzeny pfistupové rampy ke 2 pfechodim pro chodce. Je
nezbytné zajistit, aby narozi kfizovatky s ulici Jana Palacha mélo mezi obéma pfechody pro
chodce pIné zvySenou obrubu v délce alespon 1,5 m. Je nepfipustné mit po celé délce narozi
pouze snhizenou obrubu.

2.2.4. SO 109.1 km 0,668 —km 0,770 vlevo

Rekonstrukce stavajiciho chodniku pfizptisobeného navrhu vozovky pratahu. Usek zadina
mistem pro pfechazeni spojujici schodisté v serpentyné, schodisté v parku na TyrSové namésti.
Plocha chodniku v Useku mista pro pfechazeni je snizena v celé své Sifce z divodu vhodného
navazani na stavajici schodisté v parku. Dale pokracuje chodnik o Sifce 2,25 m podél vozovky
az do mista, kde navazuje usek s chodnikem od vozovky oddélenym zelenym pasem. Chodnik
se misty oproti plivodnimu stavu oddaluje od hranice parku, a tak je i zde stavajici konstrukce
chodniku odstranéna a nahrazena vegeta¢nimi apravami. V km 0,740 je pomoci rampy zajistén
bezbariérovy pfistup k pfechodu pro chodce. Diky sniZeni urovné vozovky v tomto misté je nutné
vySkoveé navazat cestu pro pési (rovnéz ze zamkové dlazby) z oblasti parku. P¥i realizaci tohoto
mista je nezbytné nechat alespon 90 cm Siroky koridor o pfiéném sklonu 2,00 % mezi rampou
prechodu a vyskovym napojenim cesty z parku.

2.2.5. S0 109.1 km 0,770 — km 0,832 vlevo

Pokra¢ovani chodniku na TyrSové namésti az po novou okruzni kfizovatku a napojeni ulice
TyrSovo namésti v€etné zeleného pasu. Chodnik se na zacdatku useku oddéluje od vozovky
zelenym pasem proménné Sitky (dle situacniho vykresu). Chodnik je samostatné trasovan, a jeho
niveleta je urena samostatnym podélnym profilem (viz. pfiloha SO 109.1 Podélny profil).
Chodnik je navrzen s ohledem na parkovou zeleri, a tak je zde pfedepsano pouziti vykopové
technologie ,Air spade, ktera minimalizuje poSkozeni kofenovych systému. Chodnik je odvodnén
do zeleného pasu, ktery je rovnéz soucasti SO 109.1. Povrchové upravy zeleného pasu jsou vdak
feSeny v ramci SO 801 Vegetacni upravy. V misté pfechodu pro chodce pfes ulici Lidicka, kam
sméfuje hlavni osa parku dana paralelnimi pé&Simi cestami dochazi ke zméné druhu povrcha
pochozich ploch. Konstrukce nového chodniku ma povrch z betonové zamkové dlazby a od
povrchu stavajicich parkovych cest musi byt oddélena zapusténou obrubou z Fadkd kamennych
kostek. Novy chodnik v parku je napojen na okruzni pas kfizovatky sjezdem pro cyklisty. Cilem
tohoto feseni je zlepSit pfistup cyklistd k cilim nachazejicim se na TyrSové namésti. Principem
je nabidnuti snadného a bezpe&ného zplusobu zmény rezimu jizdy v prostoru namésti mezi
prostiedim, kde cyklisté sdili prostor s motorovymi vozidly a prostfedim stezky pro pé&si (parkové
cesty) v misté, kde se v nejbliz§im okoli nachazi fada cilll, které jsou snadno dostupné i pro
cyklisty vedouci jizdni kolo. Sjezd pro cyklisty je dlazdény s konstrukci odpovidajici samostatnym
vjezddm z divodu jeho mozného nouzového vyuZiti pro odstaveni osobniho vozidla, které by
jinak blokovalo provoz na okruznim pasu. Dlazdény povrch sjezdu pro cyklisty je barevné odlisen
(zluta barva) od povrchu navazujiciho chodniku (stejnym zpuUsobem, jako je jinde v projektu
zdurazna stezka pro péSi s dovolenym vjezdem cyklistd). VSechny pojizdéné obruby v ramci
sjezdu pro cyklisty maji nulovy naslap, pfiCcemz je smérové rozdéleni sjezdu podporeno fadkem
kamennych kostek. Chodnik v parku se poté napojuje mezi stromy na stavajici chodnik ulice
TyrSovo namésti, ktery je obnoven ve své stavajici Sifce a je pfizpusoben novému podélnému
profilu napojeni ulice TyrSovo namésti feSeného v ramci SO 108.1.
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2.2.6. SO 109.1 km 0,760 — km 0,832 vpravo

Chodnik od kfizovatky s ulici Jana Palacha (v€etné) ke kfizovatce s ulici Masarykova (vCetné).
V kfizovatce chodnik pfimknuty k vozovce navazuje na stavajici chodnik ul. Jana Palacha a
stavajici schodisté k prodejné potravin. Chodnik je pfizplisoben novému tvaru narozi kfizovatky
a podélnému profilu napojeni ulice Jana Palacha feSeného vramci SO 108.1. Aby byla
zachovana navaznost na schodisté, a aby byl relativné stisnény prostor pod schodistém na co
nejvétsi ploSe v pro pési prijatelném sklonu, je na Useku bezprostfedné pod schodistém navrzeno
snizeni chodniku v celé jeho Sifce. Na pfechodu pro chodce naproti schodisti budou
optimalizovany hmatné prvky pro nevidomé a slabozraké, které jsou ve stavajicim stavu fedeny
chybné (osa signalniho pasu musi byt orientovana ve sméru pfechazeni po prfechodu pro
chodce). Dale pokraéuje chodnik v Sifce 2,5 m az k mistu uréenému pro pfijezd pozarni techniky
a zasobovani objektd v prostoru namésti. Pro toto misto je navrzena konstrukce totozna
s konstrukci samostatnych vjezdd. Hrana silniéni obruby na Useku vjezdu/pfijezdu pozarni
techniky je zaoblena prejizdna s naslapem +2 cm. Naslap +2 cm je zachovan po celé délce
silniéni obruby od pfijezdu pozZarni techniky, az k pfechodu pro chodce tésné pied okruzni
kfizovatkou. Toto FeSeni je zvoleno predevSim kvuli zajisténi vhodného odvodnéni prostoru
TyrSova namésti. Toto feSeni zahrnuje umisténi varovného pasu v celé délce useku snizené
silniCni obruby a umisténi umélé vodici linie. V celém useku chodniku se snizenou obrubou jsou
pak umistény ochranné sloupky (kvili zabranéni najeti vozidel na nizky chodnik ¢i jejich
parkovani zde), jejichz podoba bude feSena vhodnym estetickym zplUsobem na zakladé
konzultace s méstskym architektem ve vySSich stupnich dokumentace. V misté pfijezdu pozarni
techniky je prostor namésti od prubézného chodniku podél Lidické ulice oddélen od plochy
namésti pomoci odvodriovaciho Zlabu krytého mfizi. Zlab 9 je zde napojen pomoci pFipojky
destové kanalizace (SO 302) do nové destové kanalizace. V misté pfijezdu na TyrSovo namésti
v km 0,803 je prostor namésti oddélen od plochy namésti pomoci odvodiovaciho Zlabu krytého
mfizi. Zlab 12 je zde napojen pomoci pFipojky destové kanalizace (SO 302) do nové destové
kanalizace. Chodnik je poté pfizpiisoben novému feSeni severovychodniho narozi nové okruzni
kfizovatky na TyrSové namésti. V misté narozi je chodnik oddélen od vozovky okruzniho pasu
zelenym pasem preklenujicim vySkové rozdily a chranicim chodce pfed mozZnymi najetimi
rozmérnych vozidel. V sousedstvi s okruznim pasem okruzni kfizovatky je stanoven vétsi odstup
stozarl vefejného osvétleni (SO 403), nez obvykle, a to sice 1,00 m mezi okrajem vozovky a
bliz&im okrajem sloupu. Uprava chodniku je navrzena aZ po stavajici podélna parkovaci stani
v ulici Masarykova, protoze je nutné pfizpusobit FeSeni stavajiciho pfechodu pro chodce, v€etné
pfizplsobeni hmatnych prvkd pro nevidomé a slabozrakeé.

2.2.7. SO 109.1 km 0,840 — km 0,930 vpravo

Chodnik od napojeni ulice Masarykova (v€etné), pfes autobusovou zastavku s aleji javoru,
v€etné zelenych pastl, pojizdéného prostoru pred Spofitelnou, napojeni nového mista pro
pfechazeni v km 0,920 a napojeni do prostoru ulice Hlouchova. Uprava chodniku v napojeni ulice
Masarykova na ulici Lidickou vyplyva ze zcela nového tvaru narozi pfizpusobeného okruzni
kfizovatce. Je zde nutné zachovat stavajici vyskovou uroven vstupl do pfilehlé budovy. Od této
urovné bude chodnik respektovat stavajici pficné sklony chodniku, aby doslo k plynulému
navazani nové plochy na stavajici chodnik. Novému uspofradani narozi je nutné pfizpUsobit
hmatné prvky pro nevidomé a slabozraké s vyuzitim umélych vodicich linii. V sousedstvi
s okruznim pasem okruzni kfizovatky je stanoven vétsi odstup stozarl vefejného osvétleni (SO
403), nez obvykle, a to sice 1,00 m mezi okrajem vozovky a bliz§im okrajem sloupu. Vzhledem
k tomu, Ze stavajici povrch chodniku ze zamkové dlazby v ulici Masarykova ma specificky
barevny vzor, méla by tato struktura dlazby byt zachovana v ramci moznosti, avdak tak, aby
nenarusovala ucelnost a funkénost navrzenych hmatovych prvkl. Rekonstruovana ¢ast chodniku
v ulici Masarykova je navrzena jako pojizdéna kvuali zachovani stavajiciho zpusobu zédsobovani
komercnich objektl v prostoru ulice Masarykova a narozi kfizovatky této ulice s ulici Lidicka.
Konstrukce chodniku zde odpovida navrzené konstrukci pro vjezdy. Aby byly dodrzeny stavajici
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pricné sklony chodniku vhodné pro pési, musi zde byt vytvofena najezdova rampicka podél okraje
vozovky tak, aby doslo k plynulému napojeni ploch vozovky a chodniku. Stavajici destova vpust
v blizkosti Cela stavajici palisady bude zachovana a zachovano bude i spadovani okolnich
chodnikovych ploch do této vpusti. Na konstrukci chodniku v narozi kfizovatky navazuje usek
Sirokého chodniku, ktery je navrzen tak, aby se stavajici alej javorl nachazela v jeho pfiblizné
ose. Kazdy strom se bude nachazet na nezpevnéné ploSe ohraniené &tvercovym ramem
z obruby z malych kamennych kostek. Uprava nezpevnéného povrchu &tvercového tvaru je
feSena vramci SO 801 Vegetacni upravy. Mezi stromy bude umistén zaklad pro pfistfeSek
autobusové zastavky. Napojeni chodniku na déleny pfechod pfes ulici Lidicka bude realizovano
rampou o sklonu nejvy3e 8,33 % tak, aby mohla vzniknout plocha se sklonem max. 2,00 % do
vzdalenosti 1,5 m od snizené obruby pfechodu pro chodce. Do lom0 sklont zde bude umisténa
zapusténa sadova obruba. Soucasti SO 109.1 jsou i zelené pasy s vyjimkou povrchove upravy
fedené v ramci SO 801 Vegetacni upravy. V tomto useku chodniku bude umisténo téZ nastupisté
autobusové zastavky, jehoz nastupni hrana bude tvofena bezbariérovym obrubnikem s naslapem
+16 cm. Podél tohoto obrubniku bude do vzdalenosti 0,5 m od nastupni hrany vytvoren kontrastni
pas z kontrastni dlazby (bez hmatnych prvkl, pouze barevny kontrast vici okolnimu povrchu).
VyS$ka nastupni hrany je uréena niveletou a spadovanim vozovky feSené v ramci SO 103, chodnik
tak v nékterych mistech mirné klesne. Pfi¢né sklony nastupisté budou mit velikost v kazdém
pfipadé max. 2,00 %, pfipadné vyrovnani sklont povrchi bude realizovano v prostoru chodniku
mezi mezerami pro stromy, pfipadné muze byt v kritickém Useku rovnéz vytvoren mirny vySkovy
presah stavajici palisady se zabradlim. S timto muze by spojena i obnova stavajiciho zabradli
vramci SO 109.1. Od km 0,900 pokracuje pojizdéna plocha chodniku v ramci zachované
stavajici ,zény 20“ pfed spofitelnou zfizena kvuli moznosti zasobovani pfilehlych komer&nich
objektl. Na této ploSe je navrzen novy systém orientaCnich prvkd pro nevidomé a slabozraké.
Signalni pasy napojujici misto pro pfechazeni pfes ulici Hlouchova jsou napojeny na pfirozenou
vodici linii tvofenou sadovou obrubou s naslapem +6 cm na rozhrani se zelenym pasem.
Odvodnéni zlstane zachovano do stavajici uliéni vpusti umisténé ve spodni ¢asti této plochy a
na nékterych mistech téz do zeleného pasu. V km 0,920 je pfes ulici Lidicka navrzeno nové misto
pro prechazeni, které vychazi vstfic poptavce péSich po pfirozeném zpusobu pfistupu na
zastavku VHD ve sméru na Prahu. Cilem je, aby chodci spiSe vyuzili toto misto na ukor
neprehledného pfechazeni v prostoru vozovky kfizovatek ulice Lidicka s ulicemi Hlouchova,
Zizkova, Vidimova. PFistup k mistu pro prechazeni je tvofen 2 cestami plynule vyskové
navazujicimi na snizenou obrubu mista pro pfechazeni s naSlapem +2 cm. V zeleném pasu je
navrzeno umisténi novych kefu ¢i trvalkovych zahona dle SO 801 Vegetalni upravy.

2.2.8. SO 109.1 km 0,840 — km 0,930 vlevo

Chodnik od napojeni ulice TyrSovo namésti zahrnujici Upravu narozi okruzni kfizovatky,
upravu napojeni ulice TyrSovo namésti vCetné prostoru v okoli kolmych parkovacich stani,
nastupisté autobusoveé zastavky ve sméru na Prahu, prostor se zaklady pro pfistfeSek
autobusové zastavky, zelené plochy, a chodnik véetné vjezdd a mista pro pfechazeni v Urovni
kfizovatky s ulici Hlouchova. Reeni se odviji od tvaru okruzni kfizovatky feené v ramci SO 102,
resp. od tvaru jejiho jihozapadniho narozi. Narozi bylo navrZzeno tak, aby zamezilo nezadoucimu
parkovani v rozhledovych polich kfizovatky a zlepSilo podminky pro odboceni do ulice TyrSovo
nameésti a zlepSilo podminky pro pfechazeni umisténim vysazené chodnikové plochy, do které je
situovano nové misto pro pfechazeni pres ulici TyrSovo namésti. V useku podél okruzniho pasu
kfizovatky je chodnik oddélen zelenym pasem z duvodu vymezeni zvétSeného bezpecnostniho
odstupu. V sousedstvi s okruznim pasem okruzni kfizovatky je stanoven vétSi odstup stozarl
vefejného osvétleni (SO 403), nez obvykle, a to sice 1,00 m mezi okrajem vozovky a bliz§im
okrajem sloupu. Tvar narozi kfizovatky a umisténi zeleného postranniho déliciho pasu podél
okruzniho pasu posouvaji plochu chodniku do stavajici dlazdéné plochy pred stavajicim bufetem
provozovanym na obecnim pozemku. Plocha urfena pro posezeni tak bude vyznamné
redukovana. Zelené plochy a chodnik kolem kolmych parkovacich stani navrzenych v ramci SO
108 budou témto stanim pfizplsobeny a plynule navazany na okolni stavajici plochy. V této
oblasti je navrzeno umistit prvky méstského mobilidfe — stojany pro jizdni kola ve formé kovovych
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ramu tak, aby jejich zaklady nenaruSovaly prubéh stavajicich &i prekladanych inzenyrskych siti.
V naroZi jsou rovnéz navrzeny vegetacni upravy feSené v ramci SO 801 Vegetaéni upravy. V
useku chodniku navazujicim na narozi okruzni kfizovatky bude umisténo téz nastupisté
autobusové zastavky, jehoz nastupni hrana bude tvofena bezbariérovym obrubnikem s naslapem
+16 cm. Podél tohoto obrubniku bude do vzdalenosti 0,5 m od nastupni hrany vytvofen kontrastni
pas z kontrastni dlazby (bez hmatnych prvkl, pouze barevny kontrast vici okolnimu povrchu).
VySka nastupni hrany je ur€ena niveletou a spadovanim vozovky feSené v ramci SO 103. Povrch
nastupisté bude spadovan smérem od vozovky smérem do zeleného pasu, a to z divodu
vhodnéjsi navaznosti na okoli, a téZ z ddvodu snahy o vyuZiti potencialu retence. Pfi¢ny sklon
nastupisté je navrzen o velikosti 2,00 %. Vzhledem ke zplUsobu odvodnéni do zeleného pasu,
musi byt absence pfirozené vodici linie pro nevidomé a slabozraké, kompenzovana umisténim
umélé vodici linie v podobé pasu dlazdic s vodicimi draZkami. Po stranach vodici linie musi byt
zachovan volny pochozi prostor alesport 80 cm na kazdou stranu. V ramci SO 801 Vegetaéni
upravy budou v blizkosti pfistfeSku autobusové zastavky umistény prvky zelené. Nasleduje usek
chodniku, se kterym sousedi trojice vySkové ponofenych vjezdl. Obruba zde muze mit naslap
max. 8 cm s tim, Ze v misté vjezdl je vyjime€né nutné chodnik snizit v celé Sifce.

2.2.9. SO 109.1 km 0,930 —km 1,110 vlevo

Usek od kfizovatky s ulici Hlouchova po napojeni chodniku v kfiZzovatce do ulice Libusina. Na
vétSiné useku je chodnik veden mezi vozovkou a podezdivkou plotl sousednich nemovitosti.
Podezdivka bude v celé délce izolovana pomoci nopové folie. Vjezdy jsou feSeny s vyuzitim
Sikmo polozené sklopené obruby, aby byly maximalizovany plochy schidné pro pési a v misté
vjezdl pres chodnik podél obruby s vysokou podsadkou nevznikaly pfili§ mohutné najezdové
rampy. Od kfizovatky s ulici Vidimova po kfizovatku s ulici LibuSina je jiz chodnik oddélen od
vozovky zelenym pasem, na némz probéhnou vegetaéni upravy dle SO 801 a bude na ném
rovnéz provedeno svodidlo v ramci SO 103. Bude upraveno narozi kfizovatky s ulici LibuSina tak,
aby se zvétSil uhel kfizeni komunikaci a vznikly vhodné podminky pro umisténi mista pro
prechazeni napojujici vysazenou chodnikovou plochu tvofici spoleéné narozi kfizovatek s ulicemi
Libusina a Vancéurova. Misto pro pfechazeni bude opatfeno vodicim pasem prechodu. Signaini
pasy budou sméfovany ve sméru prechazeni chodcl v jedné ose s vodicim pasem prechodu,
bez ohledu na zpusob kladeni dlazby. Chodnik bude napojen na stavajici chodnik ulice LibuSina.

2.2.10. SO 109.1 km 1,110 —km 1,128 vlevo

Vysazena zvySena chodnikova plocha tvofici spoleéné narozi kiizovatek s ulicemi LibuSina a
Vancurova. Stavajici vysazena plocha bude vyrazné rozsifena a bude dopInéna zelenymi pasy,
na kterych probé&hnou rovnéz vegetacni upravy dle SO 801. Tvar plochy zamezuje pfili§ rychlym
chodcl. Na plochu bude navazovat pfechod pro chodce pres ulici Lidicka a mista pro pfechazeni
pres ulice Libusina a Vancurova. Plocha bude rovnéz napojena na stavajici chodniky ulic
Vancurova a Libusina. Pres tuto plochu bude rovnéz napojeno vedeni cyklistt v pfidruzeném
prostoru komunikace v ramci stezky pro péSi s dovolenym vjezdem cyklistd. Povrch zamkové
dlazby na vysazené ploSe bude mit tedy stejnou barvu, jako zbytek stezky pro pési s dovolenym
vjezdem cyklistd. Tato barva bude odliSna od ostatnich chodnikl. Pfedpoklada se Seda barva pro
bézny chodnik a Zluta barva pro stezku pro pési s dovolenym vjezdem cyklistd. Zelena plocha
mezi chodnikem a podezdivkou plotu sousedni nemovitosti bude ohraniena palisadou
s podsadkou +6 cm, tvofenou prvky o kruhovém prufezu, jakozto pfirozenou vodici linii pro
nevidomé a slabozraké. Vegetaéni prvky zde umisténé nesmi komplikovat pfistup k stavajicimu
pristfeSku elektrického rozvadéce.

2.2.11. SO 109.1 km 0,930 — km 1,145 vpravo

Usek od kfizovatky s ulici Hlouchova po misto pfed kfizovatkou s ulici Chel&ického. Usek je
charakteristicky Sirokym zelenym pasem s hodnotnymi dfevinami ve formé aleje ¢€i okrasnych
kefovych ploch. Je zde kladen maximalni dliraz na zamezeni poskozeni téchto dfevin, proto zde
veskeré vykopové prace budou provadény bud ruéné&, nebo technologii Air spade Setrnou ke
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kofenovym systémim. V blizkosti kofenovych systému vzrostlych lip bude pfipadné realizovana
redukovana tloustka konstrukce chodniku. VySkové vedeni chodniku se odviji od stavajiciho
stavu a respektuje jak urovné stavajicich vjezdd, tak zejména vzrostlé lipy tvofici alej. Chodnik
v zadném pfFipadé nesmi byt polozen nize nez v sou¢asném stavu. PFiéné sklony chodniku budou
vrozmezi 0,5 % - 2,0 % se spadovanim do zeleného pasu. Okraje chodniku ohranicujici
nezpevnéné plochy budou tvofeny obrubami z kamennych kostek 125x125 do betonového
zakladu s opérou. V zeleném pasu podél chodniku bude vytvofena mélka ryha tak, aby nenarusila
stavajici kofenovy systém stromd. Jejim Gcelem je vytvofit prostor pro retenci a vsakovani
srazkové vody odvedené z prostoru chodniku.

Na vétsiné useku je chodnik veden podél podezdivky plotd sousednich nemovitosti, oddéleny
od vozovky Sirokym zelenym pasem. Podezdivka bude v celé délce izolovana pomoci nopove
félie. V zeleném pasu bude feSeno odvodnéni SO 103 s vyuzitim retenénich prvkl. Srazkova
voda bude z vozovky SO 103 odvedena pfes lokalné snizené obrubniky do zeleného pasu SO
109.1, kde budou podél vozovky provedeny ryhy spolu s kaskadovitymi hrazkami (tak, aby
nepoSkozovaly stavajici dfeviny méstské okrasné zelené), za ucelem retence. Obruby budou
v misté lokalniho snizeni posazeny o 1 cm nize, nezli okraj vozovky/pfidlazby. Na konci
provedenych ryh bude v zeleném pasu umisténa uliéni & horska vpust vramci SO 103.
Z estetickych dlivodl je mozné tato retencni opatfeni neprovést (kapacita desStoveé kanalizace SO
301 je navrZzena tak, aby vyhovovala i pfi zcela nulové retenci. V takovém pfipadé budou
navrzené pripojky UV zkraceny a samotné UV umistény podle moznosti pfimo ve vozovce SO
103 Ci v zeleném pasu pfi omezeni rozsahu retencnich ryh (UV18; UV20 a UV 22). Vjezdy budou
feSeny formou chodnikového pfejezdu a v &asti mimo chodnik budou mit povrch ze
zatravhovacich tvarnic. Varovné pasy pro nevidomé a slabozraké budou umistény uz u okraje
chodniku, hned za pribéznou obrubou (vné chodniku). Konstrukce vjezdl bude v misté prabéhu
retenénich ryh pferuSena odvodnovacimi Zlaby krytymi mfizi (Zlaby 4a; 4b a 4c). Pfechazeni pfes
ulice Hlouchova; Zizkova; Vidimova i Chelgického budou feSena pomoci mist pro pfechazeni
(signalni pas je od varovného pasu odsazen o 0,3-0,5 m.). Vzhledem k uzkému chodniku budou
signalni pasy vedeny jako pfilehlé ke stavajicim podezdivkam plotl, avSak pfesné ve sméru
pfechazeni pfes vozovku.

2.2.12. SO 109.2 km 1,145 —km 1,161 vpravo

Vytvoreni nového chodniku navazujiciho na chodnik podél ulice Lidicka a vytvofeni pési
navaznosti na chodnik na protéjsi strané ul. Chel€ického pomoci mista pro pfechazeni. V narozi
kfizovatky s ulici ChelCického bude chodnik oddélen od vozovky zelenym pasem, na kterém
probéhnou vegetaéni upravy dle SO 801. Zeleny pas zde ma pfedevsSim nasmérovat chodce k
novému mistu pro pfechazeni pfes ulici Chel€ického navrzeného s odsazenim vuéi hlavni
komunikaci, aby bylo mozné redukovat jeho délku. Misto pro pfechazeni je zde naproti stavajicim
vjezdim, proto je zde navrZzena zesilena konstrukce chodniku dle vzorového fezu pro vjezdy. Je
zde nutné dbat na spravny smér signalniho pasu, ktery sméfuje ve sméru pfechazeni bez ohledu
na zplUsob kladeni dlazby. Signalni pas svoji osou navazuje na osu vodiciho pasu pfechodu
umisténého ve vozovce.

2.2.13. S0 109.1 km 1,135 -km 1,275 vlevo

Chodnik po levé strané ul. Lidicka od napojeni ulice Vancurova, po napojeni ulice na Sekefe.
Usek je charakteristicky Sirokym zelenym pasem s hodnotnymi dievinami ve formé aleje &i
okrasnych kefovych ploch. Je zde kladen maximalni dliraz na zamezeni poskozeni téchto dfevin,
proto zde veSkeré vykopové prace budou provadény bud ruéné, nebo technologii Air spade
Setrnou ke kofenovym systémim. V blizkosti kofenovych systému vzrostlych lip bude pfipadné
realizovana redukovana tloustka konstrukce chodniku. VySkové vedeni chodniku se odviji od
stavajiciho stavu a respektuje jak urovné stavajicich vjezdd, tak zejména vzrostlé lipy tvofici alej.
Chodnik v zadném pfipadé nesmi byt polozen nize nez v souCasném stavu. PFicné sklony
chodniku budou v rozmezi 0,5 % - 2,0 % se spadovanim do zeleného pasu. Okraje chodniku
ohranic€ujici nezpevnéné plochy budou tvofeny obrubami z kamennych kostek 125x125 do
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betonového zakladu s opérou. V zeleném pasu podél chodniku bude vytvofena mélka ryha tak,
aby nenarusila stavajici kofenovy systém stromu. Jejim ucelem je vytvofit prostor pro retenci a
vsakovani srazkové vody odvedené z prostoru chodniku. V zeleném pasu dojde k upravam dle
SO 801 Vegetacni upravy SO 020 Priprava uzemi.

V celém useku je chodnik veden podél podezdivky plotli sousednich nemovitosti. Podezdivka
bude v celé délce izolovana pomoci nopové félie. V zeleném pasu bude feSeno odvodnéni SO
103 s vyuzitim retenénich prvkl. Srazkova voda bude z vozovky SO 103 odvedena pres lokalné
shizené obrubniky a otevienym zlaby v misté zausténi vjezdl do zeleného pasu SO 109.1, kde
budou podél vozovky provedeny mélké ryhy (tak, aby nepoSkozovaly stavajici dfeviny méstské
okrasné zelené), za ucelem retence. Na konci provedenych ryh bude v zeleném pasu umisténa
uliéni &i horska vpust vramci SO 103 (UV24; a UV 25). Vjezdy budou fedeny formou
chodnikového pFejezdu a v ¢asti mimo chodnik budou mit povrch ze zatraviiovacich tvarnic
(mimo vjezd v km 1,220, kde bude kvli vétSimu podélnému sklonu proveden povrch ze zamkové
dlazby dle konstrukce pro vjezdy). Varovné pasy pro nevidomé a slabozraké budou umistény uz
u okraje chodniku, hned za pribé&znou obrubou (vné chodniku). Konstrukce vjezdl bude v misté
pribéhu retenénich ryh podél chodniku a v misté vyusténi vjezdl do vozovky prerusena
otevienymi odvodfiovacimi Zlaby tvofenymi zfad Zulovych kostek vyskladanych do profilu
mélkého rigolu do betonového loZze s opérou. Tyto Zlaby zajisti distribuci srdZzkové vody do
zelenych ploch, a nasledné do destovych/ horskych vpusti umisténych v zeleném pasu. Srazkova
voda z chodniku bude odvedena do zeleného pasu k zasakovani, stejnym zplsobem, jako je
tomu ve stavajicim stavu.

V oblasti mezi kfizovatkami s ulici Van€urova a Chel€ického dojde k upravé parkovani s cilem
Zlepsit rozhledové poméry na kfizovatce s ul. Vancéurova, usnadnit pfechazeni chodcim. Jsou
zde navrzena 4 Sikma stani orientovana ve sméru napojeni ul. Chel&ického na ul. Lidickou.
Vozovka v prostoru parkovacich stani je navrzena s krytem ze zatraviiovacich tvarnic. Jednotliva
parkovaci mista jsou oddélena uzkym prouzkem z betonovych blokl ¢ervené barvy suplujicim
vodorovné dopravni znaceni. Mezi vozovkou a okrajem parkovacich stani je navrzen pruh
z dlazby odvadéjici srazkovou vodu z vozovky do mélkého rigolu tvofeného fadky Zulovych
kostek umisténych do betonového loze s opérou. Rigol je zaustén do zeleného pasu v narozi
kfizovatky s ul. Van€urova, kde je rovnéz umisténa vpust UV 24. Najizdéni parkujicich vozidel
do prostoru chodniku je zamezeno umisténim uli¢nich sloupku dle stylu prvki méstského
mobiliafe pro Mésto Roztoky.

Chodnik je na tomto Useku charakteru stezky pro pési s dovolenym vjezdem cyklistl, a tak je
v jeho Casti podél ulice Lidicka pouZito odliSné barvy povrchu dlazby (Zlutd) pro snadnégjsi
rozliSeni zmény dopravniho rezimu.

V useku km 1,235 — km 1,270 bude podél chodniku obnovena opérna zidka pod parkovistém
v lokalité ,U Sadla“. Chodnik bude v tomto useku odvodnén stejné, jako ve stavajicim stavu do
stavajici vpusti umisténé pred vchodem do samoobsluhy. Na tomto useku ma chodnik podélny
sklon blizky 0 %, proto je dullezité dbat na to, aby tato stavajici danost nebyla narusSena
nevhodnym spadovanim. V navaznosti na opérnou zidku bude v ramci SO 109.1 vybudovana
palisada proménné vysky 60-10 cm z prvka kruhového prifezu o praméru 20 cm v délce az po
zaobleni zelené plochy v narozi kfizovatky s ulici Na Sekefe. Palisada je zde navrzena z duvodu
zajisténi lepsiho estetického ucinku a zajisténi vhodnéjSich podminek pro vegetalni Upravy
v ramci SO 801 na zelené ploSe napojujici 2 partery v riznych vyskach. Od mista stavajici vpusti
pfed stavajicim vchodem do samoobsluhy bude chodnik mirné stoupat smérem k narozi
kfizovatky s ul. Na Sekefe z divodu nutnosti zajistit maximalni dovoleny sklon chodniku pfi
stoupani k novému mistu pro pfechazeni umisténému u parkovisté nad opérnou zidkou.

Chodnik navazujici na chodnik v ulici Na Sekefe je veden tak, aby respektoval hranici
soukromého pozemku, a vznikne tak zcela novy tvar narozi kfizovatky. Podél ulice Lidicka bude
vngéjSi hrana chodniku pokraCovat v pfimce se stavajicim okrajem budovy samoobsluhy. Chodnik
v ramci napojeni ulice Na Sekefe bude pokracovat v konstantni Sifce rovnobézné s osou vozovky
pres stavajici vjezd do arealu za samoobsluhou az po zacatek stavajiciho chodniku v ulici Na
Sekefe, kde tak bude vytvofen chodnikovy pfejezd.
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U mista pro pfechazeni pres ulici Na Sekefe, je nutné dodrzet spravny smér signalniho pasu
pro nevidomé a slabozrakeé. Osa signalniho pasu vzdy sméfuje ve sméru pfechazeni, bez ohledu
na smér kladeni dlazby.

2.2.14. SO 109.1 km 1,165 — km 1,203 vpravo

Rekonstrukce narozi kfizovatky s ul. ChelCického a chodniku podél ulice Lidicka az do mista,
kde kon¢&i stavajici chodnik. V narozi kfizovatky je navrzeno nové misto pro pfechazeni v oblasti
stavajiciho vjezdu. U mista pro pfechazeni je obzvlasté nutné dodrzet spravny smér signalniho
pasu pro nevidomé a slabozraké. Osa signalniho pasu vzdy sméfuje ve sméru pfechazeni a
navazuje na osu vodiciho pasu pfechodu, bez ohledu na smér kladeni dlazby.

V celém useku je chodnik veden podél podezdivky plotd sousednich nemovitosti ve vysce
odpovidajici stavajicimu stavu, pfipadné bude mirné zvySen kvlli zajisténi dostate¢ného
pficného sklonu chodniku (alespon 1,00 %). Podezdivka bude v celé délce izolovana pomoci
nopove félie. Chodnik je odvodnén do zeleného pasu, kde je pod svahem podél chodniku
navrzena mélka ryha vytvofena s ohledem na stavajici 2 vzrostlé lipy. Vzhledem k tomu, Ze je
prioritou zachovani stavajici lipové aleje, je v useku od km 1,188 az km 1,203 pfedepsana
realizace vykopovych praci pouze ru¢né &i s vyuzitim technologie Air — spade. V pfipadé hrozby
naruseni kofenového systému bude v bezprostfednim okoli stroml provedena zeslabena
konstrukce chodniku. Z davodu ochrany stromu je téz nutné v tomto Useku maximalné zachovat
sklony stavajicich svah(, resp. zbytené neodkopavat kofeny, ¢emuz by mélo byt predejito
vytvoifenim lavicky“ plochy mirného sklonu podél okraje nové vozovky az do mista, kde se
v sou€asném stavu zacina terén svazovat k urovni stavajiciho chodniku.

Novy tvar naroZzi a niveleta vozovky hlavni silnice vyzaduje na kratkém useku zménit orientaci
pficného sklonu chodniku podél ul. Lidicka smérem ke stavajici podezdivce plotu. Aby bylo
mnozstvi takto tekouci srazkové vody zanedbatelné, je nutné z mista, kde dochazi k preklopeni
chodniku odvést srazkovou vodu pomoci Zlabu 4d pfi zachovani spadu alespon 0,5 %. Jedna se
0 uzky otevieny Zlab tvofeny betonovymi Zlabovkami vyustény do prostoru vozovky ul.
Chelcického. Mirny vySkovy odskok zlabu od urovné chodniku je umoznén jeho umisténim podél
zvySené sadové obruby.

V zeleném pasu budou realizovany upravy podle SO 801 Vegetacni upravy.
2.2.15. SO 109.2 km 1,203 —km 1,417 vpravo

Stavba nového chodniku pfi severni strané ulice Lidickd od mista ukon&eni stavajiciho
chodniku az po pfechod (bez né&j) pro chodce pfi ul. Halkova. Novy chodnik pokracuje v duchu
pfedchoziho useku podél podezdivky plotu sousednich nemovitosti a je odvodnén do zeleného
pasu, resp. ryhy vedle chodniku. AZ po misto, kde se novy chodnik odpoutava od
podezdivky/plotu je jeho okraj tvofen obrubou z fadku kamennych kostek 125x125 uloZzenych do
betonového loZe s opérou snizenych oproti dlazdénému povrchu chodniku o 1 cm. V zeleném
pasu pokracuje ,lavicka®, ktera pozdéji prejde v celou Sitku zeleného pasu. Od km 1,225 dojde
k odpoutani chodniku od podezdivky plotu a vySkovému pfechodu do urovné nad, kde je jiz
chodnik vysSkové odvozen od nivelety pravého okraje vozovky hlavni komunikace dle pfisluSného
pficného fezu. Podél chodniku se nachazi nékolik vstupd na pozemky sousednich nemovitosti.
Tyto vstupy je potfeba napojit chodnikovou plochou, ¢i schodistém provedenym dle pficného fezu
v km 1,800.

V oblasti kfizovatky s ulici ChelCického je umisténo nové misto pro pfechazeni, za kterym
nasleduje sjezd pro realizaci nepfimého odboceni cyklistd z hlavniho dopravniho prostoru na
stezku pro pési s dovolenym vjezdem cyklistll navrzené na protéjSi stran komunikace. Na Useku,
kde dochazi k pohybu cyklistl, je pouzita odliSna barva dlazby (Zlutd) jako na stezce pro pési
s dovolenym vjezdem cyklistd. Zména dopravniho rezimu na kratkém useku chodniku bude
podpofena vodorovnym dopravnim znacenim v ramci SO 190.2. OdliSna barva dlazby kondi za
navrzenym jednosmeérnym piejezdem pro cyklisty.

Od cca km 1,320 je novy chodnik veden podél okraje vozovky z dlvodu tvaru stavajiciho
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terénu. Vtomto Useku je nezbytné zachovat zvySenou sadovou obrubu pfi vnéjSim okraji
chodniku, jakozZto pfirozenou vodici linii pro nevidomé a slabozrakeé.

V km 1,360 je umistén vjezd, ktery klesa smérem k chodniku a vozovce hlavni komunikace.
Je zde nutné zachovat vySkovou uroven prabézného chodniku véetné prabéhu obrub, pficného
sklonu, a vyskovy rozdil pfekonat v useku mimo chodnik. S ohledem na pfedpokladany provoz
nakladnich vozidel je zde vhodné konstrukci dlazdéné vozovky jesté zesilit oproti standardni
konstrukci vjezdl a vjezd opatfit najezdovym ¢i Sikmo poloZzenym obrubnikem z Zulové obruby,
napi. OP3.

Chodnik dale pokracuje az k pfechodu pro chodce v oblasti kfizovatky s ul. Halkova. Dochazi
zde k lokalnimu zuzZeni vozovky umisténim vysazenych chodnikovych ploch se zamérem opticky
zduraznit dulezité misto. Vné chodniku nasleduje svah az k podezdivce plotu sousedni
nemovitosti.

V zeleném pasu budou realizovany upravy podle SO 801 Vegetacéni upravy, véetné umisténi
2 novych lip do aleje k 2 pavodnim lipam.

2.2.16. SO 109.1 km 1,417 —km 1,430 vpravo

Napojeni pfechodu pro chodce s vyuzitim vysazené chodnikové plochy vEetné pfizplsobeni
narozi kfizovatky a napojeni na stavajici stav chodniku pfi ulici Halkova. Pfes ulici Halkova
vznikne nové misto pro pfechazeni. Vzhledem k blizkosti pfechodu pro chodce pres ul. Lidicka,
je nutné dbat na to, aby usek zvysené obruby v narozi mezi pfechodem pro chodce a mistem pro
pfechazeni mél délku alespon 1,5 m.

2.2.17. SO 109.1 km 1,280 — km 1,385 vlevo

Chodnik, zeleny pas s vjezdy a parkovacimi stanimi mezi kfizovatkami s ul. Na sekefe a s ul.
Zeyerova, véetné napojeni chodniku na stavajici chodniky v téchto ulicich.

Usek je charakteristicky &irokym zelenym pasem s hodnotnymi dfevinami ve formé aleje &i
okrasnych kefovych ploch. Je zde kladen maximalni dliraz na zamezeni poskozeni téchto dfevin,
proto zde vedkeré vykopové prace budou provadény bud ruéné&, nebo technologii Air spade
Setrnou ke kofenovym systémum. V blizkosti kofenovych systému vzrostlych lip bude pfipadné
realizovana redukovana tloustka konstrukce chodniku. VysSkové vedeni chodniku se odviji od
stavajiciho stavu a respektuje jak urovné stavajicich vjezd(, tak zejména vzrostlé lipy tvofici alej.
Chodnik v Zzadném pfipadé nesmi byt poloZzen nize nez v sou€asném stavu. PFficné sklony
chodniku budou v rozmezi 0,5 % - 2,0 % se spadovanim do zeleného pasu. Okraje chodniku
ohranic€ujici nezpevnéné plochy budou tvofeny obrubami z kamennych kostek 125x125 do
betonového zakladu s opérou. V zeleném pasu podél chodniku bude vytvofena mélka ryha tak,
aby nenarusila stavajici kofenovy systém stromu. Jejim ucelem je vytvofit prostor pro retenci a
vsakovani srazkové vody odvedené z prostoru chodniku stejnym zplsobem, jako je tomu
v sou€asném stavu. V zeleném pasu dojde k upravam dle SO 801 Vegetaéni upravy SO 020
Pfiprava uzemi.

V celém useku je chodnik veden podél podezdivky plotli sousednich nemovitosti. Podezdivka
bude v celé délce izolovana pomoci nopové folie.

V zeleném pasu bude feSeno odvodnéni SO 103 s vyuzitim retenénich prvkl. Srazkova voda
bude z vozovky SO 103 odvedena pfes lokalné sniZzené obrubniky do zeleného pasu SO 109.1,
kde budou podél vozovky provedeny ryhy (tak, aby neposkozovaly stavajici dfeviny méstské
okrasné zelené), za ucelem retence. Obruby budou v misté lokalniho snizeni posazeny o 1 cm
nize, neZli okraj vozovky/pfidlazby. Na konci provedenych ryh bude v zeleném pasu umisténa
uliéni &i horskéa vpust v ramci SO 103 (UV 26 a UV 28).

Chodnik je na tomto Useku charakteru stezky pro pési s dovolenym vjezdem cyklistd, a tak je
v jeho Casti podél ulice Lidicka pouZito odliSné barvy povrchu dlazby (Zlutd) pro snadnéjsi
rozliSeni zmény dopravniho rezimu.

Vjezdy budou mit standardni konstrukci ze zesilené zamkové dlazby a budou realizovany
formou chodnikového prejezdu, tak, ze pribézné obruby chodniku nebudou vjezdem pferuseny,

88 pupIS u



111242, 111/2421, 111/2422 ROZTOKY, REKONSTRUKCE SILNIC . DsP
D.1.1.3.1 TECHNICKA ZPRAVA

budou zde zapustény do Urovné dlazdéného povrchu. PFi¢ny sklon chodniku bude v misté vjezdu
zachovan. Vyskové napojeni bude realizovano mimo prostor chodniku. Varovné pasy u vjezd
v Sirokém zeleném pasu budou umistény vné priibézné chodnikové obruby, hned za ni.

V zeleném pasu budou realizovany upravy podle SO 801 Vegetalni upravy.

V km 1,280 bude provedeno pfizplsobeni a navazani chodniku ulice Na Sekefe, dojde
k zméné tvaru narozi kvuli zkraceni mista pro pfechazeni. U mista pro pfechazeni je obzvlasté
nutné dodrzet spravny smér signalniho pasu pro nevidomé a slabozraké. Osa signalniho pasu
vzdy sméfuje ve sméru prechazeni a navazuje na osu vodiciho pasu pfechodu, bez ohledu na
smér kladeni dlazby.

V km 1,289 je navrzen pfijezd od jednosmérného prejezdu pro cyklisty. Jeho ucelem je
umoznit cyklistdm jedoucim v hlavnim dopravnim prostoru ve sméru od Prahy dosahnout pomoci
nepfimého levého odboceni stezky pro chodce s dovolenym vjezdem cyklistll vedené po levé
strané komunikace. Napojeni je od chodniku oddéleno zapus$ténou sadovou obrubou a varovnym
pasem z hmatné dlazby.

V km 1,365 budou obnovena 2 kolma parkovaci stani. Konstrukce parkovacich stani zahrnuje
kryt ze zatraviiovacich tvarnic. Najezd k parkovacim mistdm bude mit standardni konstrukci pro
vjezdy s krytem ze zesilené zamkové dlazby.

V km 1,380 je v dusledku vyrazného posunuti vozovky ke stavajicimu extrémné ponofenému
vjezdu provést nestandardni upravu vjezdu. Chodnik vedeny kolem podezdivky plotl je zde nutno
zuzit (na alespon 1,75 m, vice je nepfipustné z toho divodu, ze na jedné strané chodniku bude
vozovka prutahu, a na druhé prudky sklon vjezdu) a pfimknout k vozovce. Jedna se o ponofeny
vjezd, proto je zde chodnik snizen v celé své Sifce pomoci ramp, pficemz dojde ke zméné smyslu
jeho pfiéného sklonu ve prospéch maximalniho snizeni podélného sklonu vjezdu, ktery i pfi téchto
opatfenich dosahne hodnoty okolo 20,20 %. Pfi¢ny sklon chodniku zde vS8ak nesmi prekrodit
hodnotu 2,5 %. Zaroven je kvlli odvodnéni nezbytné, aby silni¢ni obruba meéla podsadku +2 cm.
Aby vjezd zachoval alespon pfiblizné sv(j stavajici podélny sklon, je nezbytné provést Upravu
branky a prostoru za touto brankou, coZ je FeSeno v ramci SO 701 Uprava dotéenych objektd.
V ramci SO 109.1 bude sklonem navazano na novou urovefi podezdivky vrat. Konstrukce vjezdu
se bude skladat z chodnikové &asti o mirném pricném sklonu, ktera bude tvofena standardni
konstrukci pro vjezdy s krytem ze zesilené zamkové dlazby (v tomto pfipadé Zluté barvy jakozto
stezka pro p&si s dovolenym vjezdem cyklist(r). Cast, kde bude nejvétsi spad bude mit povrch
z ryhovaného betonu, aby byly zlepSeny adhezni vlastnosti. V ose vjezdu bude vytvofeno uzké
schodisté kvuili pfistupu na chodnik. Schodisté bude vytvoifeno z prvku betonovych dlazdic a
sadovych obrubniki. Na ploe vjezdu bude umistén Gzky odvodriovaci Zlab (ZLAB 28) odvadéjici
srazkovou vodu tekouci z plochy chodniku a vjezdu do pfikopu v zeleném pasu, kde budou
nezasaknuté vody odvedeny do uli¢ni vpusti UV 28 zausténé do nové destové kanalizace v ramci
SO 301. Popsané feSeni bylo podminkou souhlasu se zaborem.

Za vjezdem v konstrukci narozi kfizovatky s ulici Zeyerova si chodnik zachova smysl pficného
sklonu smérem od vozovky, a bude zde tak odvodnén do zeleného pasu s pfikopem. Pfikop bude
pomérné hluboky s prudSim spadem, proto je zde navrzeno zabradli. Chodnik ma v budoucnu
navazovat na zcela jinak feSenou a posunutou ulici Zeyerova, proto je za mistem pro pfechazeni
ukon&en rampou do urovné vozovky SO 108 feSiciho napojeni ulice Zeyerova na stavajici stav.

2.2.18. SO 109.1 km 1,390 — km 1,725 vlevo

Jedna se o nahradu puvodniho chodniku se zelenym pasem a dalSimi zelenymi plochami
v lokalité Na Dubecnici v useku mezi kiizovatkami s ulici Zeyerova az po zacatek nastupisté nové
autobusové zastavky (,U Rybnic¢ku“ & ,Obranct Miru®). Vzhledem k vyraznéjSimu posunu
komunikace jiznim smérem a kvuli vicero pficnym napojenim je chodnik umistén prakticky ve
vyskové urovni okraje nové vozovky a je nutné jej vést ve vyraznéjSim naspu. Kvdli pficnym
napojenim, zejména kfizovatkam, podélny profil chodniku lokalné klesa a odchyluje se od fixni
relativni polohy vuci okraji vozovky. Niveleta chodniku je pak v téchto pfipadech dana
samostatnymi podélnymi profily (viz. pfiloha Podélny profil — Chodnik Na Dubec¢nici vlevo - 01 a
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Chodnik na Dubecnici vlevo - 02). Podélny profil chodniku je v blizkosti napojeni kfizovatek veden
v mirném sklonu (neni nutné ani Zadouci zde pouzit limitni hodnoty.

Chodnik ma Sitku 3,00 m a je od vozovky oddélen zelenym pasem §. 3,00 m. Za chodnikem
se pak nachazi rizné Siroké plochy zelenég, pfevazné ve svahu naspu pro chodnik. V zeleném
pasu mezi vozovkou a chodnikem bude vytvofeno dostatecné hluboké uzlabi, aby bylo mozné
sem odvadét destovou vodu z vozovky a vyuzit tak efekt retence. V tomto zeleném pasu a na
svazich télesa chodniku prob&hnou upravy dle SO 801 Vegetacni upravy zahrnujici pfedevSim
vysadbu nové stromové aleje a nizkych kefovych porostl a trvalkové vysadby. Alej stromu je
vysazena s ohledem na dodrzeni rozhledovych poméru v kfizovatkach, a tak je fada stromi
lokalné odskoCena do zelené v oblasti za chodnikem do oblasti svahu nasypu chodnikového
télesa.

V zeleném pasu bude feSeno odvodnéni SO 103 s vyuzitim retencnich prvkl. Srazkova voda
bude z vozovky SO 104 a SO 105 odvedena pfes lokalné snizené obrubniky v délce 1,00 m do
zeleného pasu SO 109.1, kde budou podél vozovky provedeny ryhy za ucelem efektu retence.
Obruby budou v misté lokalniho snizeni posazeny o 1 cm nize, nezli okraj vozovky/pfidlazby.
SniZeni obruby bude provedeno jako oboustranny vySkovy nabéh, a bude realizovan pomoci
pfechodového €i Sikmého sefiznutého obrubniku. Na konci provedenych ryh bude v zeleném
pasu umisténa uliéni &i horska vpust' v ramci SO 104 ¢&i SO105 (UV 29; UV30, UV31, UV32, UV34
a UV36). Do téchto vpusti bude téz zausténa drenaz v ramci SO 104 a SO 105.

V zeleném pasu mezi vozovkou a chodnikem je umisténo verejné osvétleni, jehoz kabely jsou
vedeny tésné za silni¢ni obrubou, aby byly, co nejdale od novych strom( sazenych ve vzajemné
vzdalenosti 8-10 m dle vyznaéené polohy v situaci. Stozary VO a jednotlivé stromy aleje novych
lip jsou navrzeny tak, aby bylo maximalné omezeno zastinéni stozar(i VO korunami stroma.

V misté kfizovatky s novou komunikaci dle RP Dubecnice je nutné pomatovat na to, Ze v jeji
blizkosti budou napojeny chodniky po obou stranach nové komunikace, a tak zde bude lokalné
zapus$téna do urovné chodniku pribézna sadova obruba pfi jizni strané chodniku.

V km 1,427 19 — km 1,442 19 vlevo je navrzena palisada dl. 15 m kvl redukci Sitky naspu
podél chodniku v mist&, kde se nachazi dfeviny uréené k ochrané. Sklon redukovaného nasypu
(8. 0,95 m) je 1:1,5 a vySka palisady ulozené do betonového loze s opérou je 0,5 m. Palisada
bude Siroka 0,20 m a bude tvofena betonovymi dilci dl. 1,00 m o obdélnikovém prufezu.
Obetonovani prvkl palisady je vzdy do 1/3 vySky prvku. Na okraji dlazdéného povrchu podél
palisady je umisténo zabradli se zarazkou pro bilou hul nevidomého ve vySce 0,30 m nad
povrchem chodniku. Zabradli pfesahuje délku palisady na obou jejich koncich o 3,00 m a je zde
odklonéno od chodniku v uhlu 6:1 (jeho konce budou 0,5 m od okraje chodniku. V km 1,443 tésné
za palisadou je stavajici strouha pfevedena do pfikopu vzniklého v misté byvalého ,Rybnicku®.

V km 1,570 00 — km 1,593 00 vlevo je navrzena palisada dl. 23 m kvdli eliminaci Sifky naspu
podél chodniku v misté, kde se blizi k hranici zaboru danou plotovou linii budouci vystavby dle
RP Dubecnice. Vyska palisady ulozené do betonového loze s opérou je < 0,5 m. Palisada bude
Siroka 0,20 m a bude tvofena betonovymi dilci dl. 1,00 m o obdélnikovém priifezu. Obetonovani
prvka palisady je vzdy do 1/3 vysky prvku.

Usek SO 109.1 zde kon&i zadatkem nastupiété zastavky VHD. Na poslednich 17,5 m Useku
dojde k plynulému vystoupani chodniku (podélny sklon 4,52 %) z urovné nivelety zavislé na
relativni poloze vUuci okraji vozovky na vySkovou uroven nastupisté autobusové zastavky. Vyskovy
pfechod je popsan v podélném profilu ,Chodnik na Dubednici vlevo — 03°.

Chodnik je charakteru stezky pro pési s dovolenym vjezdem cyklistl, a tak je v jeho ¢asti podél
ulice Lidicka pouZito odliSné barvy povrchu dlazby (Zlutd) pro snadnéjSi rozliSeni zmény
dopravniho rezimu.

2.2.19. SO 109.2 km 1,725 - km 1,744 vlevo

Jedna se o nastupisté zastavky vefejné hromadné dopravy budované na novém misté.
Nastupni hrana ma délku 19,00 m, je tvofena bezbariérovym obrubnikem o podsadce 16 cm.
Prubézny, od vozovky zelenym pasem oddéleny, chodnik vedeny relativné vici levému okraji
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vozovky musi na tuto Uroven vystoupat v pfedchozim useku na délce 17,5 m. Podél obruby je
navrzen kontrastni pas v Sifce 0,30 m (do vzdalenosti 0,5 m o nastupni hrany). Kontrastni pas je
tvofen standardni (nehmatnou) dlazbou, avSak ma vic&i okolnimu povrchu kontrastni barvu. Na
délku nastupisté je chodnik rozSifen na 3,50 m z dlvodu snadnéjSiho vyhybani uGcastniki
dopravy. Cestujici Eekajici ve fronté pfed zastavkovym oznaénikem jsou chranéni kvétinadi
umisténym pfi obou koncich nastupisté dle SO 801 Vegetacni upravy.

Chodnik na useku nastupisté bude dale rozSifen o 2 mista 5,00 dlouha a 2,00 m Siroka pro
umisténi pristfeSku zastavky VHD ¢&i ¢ekacich mist v podobé lavicek. Vnéjsi hrana ploch pro
pristfesky je prakticky na hrané zaboru (plotova linie budouci vystavby), a tak jsou zde navrzeny
nizké palisady (vyska <0,5 m)

Palisada bude v obou pfipadech délky 9,00 m, Sifky 0,20 m, a bude tvofena betonovymi dilci
dl. 1,00 m o obdélnikovém prifezu. Obetonovani prvku palisady je vzdy do 1/3 vysky prvku.

Chodnik je charakteru stezky pro pési s dovolenym vjezdem cyklist(, a tak je v jeho ¢asti podél
ulice Lidicka pouzito odliSné barvy povrchu dlazby (zZlutd) pro snadnéjSi rozliSeni zmény
dopravniho rezimu.

2.2.20. SO 109.1 km 1,744 —km 1,885 vlevo

Jedna se o usek od konce nového nastupisté zastavky VHD U Rybnic¢ku/Obranci miru,
zahrnujici misto pro pfechazeni pfes novou kfizovatku s ulici dle RP Dubecnice, nékolik péSich
napojeni na sousedni objekty, pfechod pro chodce pfes upravovany pfijezd k arealu TESCO a
napojeni chodniku podél ul. Lidicka na stavajici stav.

Chodnik je charakteru stezky pro pési s dovolenym vjezdem cyklistl, a tak je v jeho Casti podél
ulice Lidicka pouZito odliSné barvy povrchu dlazby (zZlutd) pro snadnéjSi rozliSeni zmény
dopravniho rezimu.

Za koncem nastupisté se niveleta chodniku fidi podélnym profilem ,Chodnik Na Dubecnici
vlevo — 03". Po useku vedeném podél najezdového klinu zalivu autobusové zastavky (dl. 13,5 m)
bude chodnik usekem s jednotnym podélnym sklonem navazovat na snizenou hranu mista pro
pfechazeni v ramci kfizovatky s novou ulici danou RP Dubecénice.

U mista pro pfechazeni je nezbytné umistit vodici pas pfechodu. V ramci SO 109 jsou
provedeny i terénni Upravy v misté za hranou uprav SO 108.2, kde ma v budoucnosti na
kfizovatku navazovat nova ulice dle RP Dubecnice. Bude zde vybudovan provizorni pfikop
hluboky 0,5 m zamezujici odtoku srazkovych vod do kfizovatky z terénu nad ni.

V km 1,785 je kvali umisténi nové kfizovatky a rozSifeni komunikace smérem na jizni stranu
nutno vyrovnat vyskovy rozdil chodniku od vrchu snizené obruby nového mista pro pfrechazeni
do pfiblizné stavajici urovné terénu nad stavajicim chodnikem, na néjz se v hrani¢nim podélném
sklonu napojuji pfistupy do sousednich objektu. Niveleta chodniku se zde fidi podélnym profilem
»,Chodnik Na Dubecnici vievo — 04“. Je nezbytné, aby za snizenou obrubou na rozhrani mista pro
pfechazeni a vozovky byla plocha o mirném sklonu (2,00 %). Tato plocha ma v ose chodniku
délku 1,85 m. Poté nasleduje Usek o maximalnim ,bezbariérovém“ podélném sklonu 8,33 %
v délce 10,45 m. Zde bude vramci SO 502 presunut stavajici HUP s pfistfeSkem do svahu
zarezového naspu vedle chodniku. Nasleduje usek délky 8,00 m o podélném sklonu 4,71 %, do
kterého je v km 1,800 napojena 1 ze 2 pristupovych cest k sousednim objektiim. Pokles urovné
chodniku v misté napojeni cesty je takovy, ze jeji napojeni by mélo pfiliS velky podélny sklon
(18,7 %), aby mohlo mit rovinny povrch. ProtoZe v blizkosti se nachazi dalSi bezbariérovy vstup
nezasazeny poklesem chodniku, bude vstup v km 1,800 feSen umisténim konstrukce schodisté.
Schodisté délky 2,95 m bude vybudovano v Sifce stavajici pfistupové cesty, a bude mit 4 stupné
o délce 0,7 m a vySce 0,12 m. Schodisté bude tvofeno prvky z betonovych sadovych obrub
umisténych do betonového loze s opérou. Povrch schodistovych stupriti bude ze zamkové dlazby
o stejné konstrukci jako okolni chodnik. Barva povrchu dlazby schodisté vSak bude Seda. V délce
schodisté (2,95 m) bude podél jeho vychodniho okraje umisténo zabradli.

Zabradli dl. 35,54 m bude umisténo za okrajem chodniku ve svazitém zeleném pasu mezi
chodnikem a vozovkou v useku od km 1,802 az po zaCatek zaobleni narozi vjezdu do arealu
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TESCO. Zabradli neni vedeno v celé délce mezikfizovatkového Useku z duvodu zajisténi
rozhledu pro odboceni z kfizovatky nové ulice napojené dle RP Dubecnice cca v km 1,780. DalSi
zabradli v dl. 8,77 m pak bude umisténo jesté podél stoupajiciho chodniku pfi vjezdu do arealu
TESCO.

V prostoru vjezdu do arealu TESCO bude umistén pfechod pro chodce odsazeny pfiblizné
v misté stavajiciho pfechodu pro chodce. Usek se sniZzenou obrubou bude v8ak rozsifen i do
vzdalenosti 3,00 m pod pfechodem. V uUseku se snizenou obrubou bude snizen i chodnik v celé
své Sifce. Ke sniZeni urovné chodniku dojde pomoci rampy na useku podél silni¢ni obruby vjezdu
do arealu TESCO. Pfi zapadnim narozi viezdu do arealu TESCO bude Uzky zeleny pas mezi
vozovkou a chodnikem se zvySenou silniéni obrubou. Podél zeleného pasu bude chodnik ve
smérovém oblouku plynule stoupat k pfechodu pro chodce a bude podél néj umisténo zabradli.
Vzhledem k malému poloméru oblouku okraje chodniku zde bude umisténo tocité zabradli,
pripadné fetézové zabradli dle obvyklého stylu méstského mobiliafe. Z prostoru chodniku bude
vedena pfistupova cestiCka ke stavajicimu pozarnimu hydrantu. Cesti¢ka bude mit konstrukci
shodnou s okolnimi chodnikovymi plochami. Na zapadni naroZi kfizovatky s ucelovou
pristupovou komunikaci k arealu TESCO bude pres ulici Lidicka napojen déleny pfechod pro
chodce 8. 4,00 m s pfimknutym oboustrannym pfejezdem pro cyklisty §. 3,00 m. Celkova délka
shizené obruby s podsadkou 2 cm bude mit délku 7,00 m. Obruba na pfejezdu pro cyklisty bude
mit zaoblenou ¢&i zkosenou najezdovou hranu. Za prejezdem pro cyklisty chodnik kratce
pokraCuje podél vozovky, poté navazuje usek smérového a vySkového napojeni na stavajici
chodnik podél Lidické oddéleny od vozovky zelenym pasem.

V zeleném pasu mezi vozovkou a chodnikem a na svazich télesa chodniku budou provedeny
upravy dle SO 801 Vegetaéni upravy.

2.2.21. SO 109.2 km 1,430 — km 1,550 vpravo

Jedna se o Usek pfidruzeného prostoru komunikace pfilehly k objektu hlavni komunikace SO
104 zahrnujici novy chodnik podél severniho okraje komunikace v useku od napojeni ulice
Halkova po misto pro prechéazeni pres Lidickou ulice v blizkosti kfizovatky s ul. Jiraskova. Usek
je charakteristicky ponofenymi vjezdy mnohdy ve vzajemné tésné blizkosti, proto jsou zde
pomérné dlouhé useky, kdy je chodnik snizen v celé své Sifce na uroven podsadky vjezdové
obruby se zaoblenou hranou. Del3i Useky sniZzené obruby a pferusené pfirozené vodici linie pro
nevidomé a slabozraké vyzaduji ¢asté uziti umélé vodici linie tvofené betonovymi dlazdicemi
s drazkami. Novému chodniku bude potifeba pfizpusobit nékteré stavajici vjezdy a vstupy na
soukromé nemovitosti. Dojde zde i k rekonstrukci schodisté. Pravé okraje chodniku v Usecich
s vjezdy budou ohrani¢eny sklopenou nebo najezdovou obrubou, aby bylo moZno zachovat co
nejplynulejsi prubéh sklont na chodniku. Souc¢asti SO 109.2 je zeleny pas mimo povrchové a
vegetacni upravy feSené v ramci SO 801.2 Vegetacni upravy.

Novy chodnik s povrchem ze zamkové dlazby je Sitky 2,00 m. Uplatni se zde jednak zakladni
konstrukce chodniku se zamkovou dlazbou, jednak zesilena konstrukce urcena pro vjezdy.

Napojeni ulice Halkova je tvofeno vysazenou chodnikovou plochou zkracujici nové misto pro
pfechazeni a zamezujici nezadoucimu parkovani v prostoru kfizovatky. Bez tohoto rozSifeni by
nebylo mozné zajistit dostateCné Siroky chodnik, kde by bylo mozné umistit hmatové prvky pro
nevidomé a slabozraké. Vzhledem k i tak malé vysledné Sifce chodniku zde dochazi ke snizeni
urovné chodniku v celé jeho Sifce na uroven podsadky snizené obruby +2 cm. RozSifovaci klin
pfi nové zelené ploSe je od vozovky oddélen zvySenou silniCni obrubou (alesport +10 cm). Na
snizenou plochu navazuje rampa napojujici se na zvySeny usek chodniku. V misté vjezdu v km
1,465 a km 1,500 dojde ke sniZeni chodniku v celé jeho Sifce, avSak jeho pfi¢ny sklon 2,00 %
zUstane zachovan. V misté vjezdd v km 1,523 a km 1,542 jsou jizZ mimofadné nepfiznivé poméry
z hlediska vySkového napojeni vyrazné oproti hrané vozovky ponofenych vjezdu, a tak zde kromé
snizeni chodniku v celé jeho Sifce, dojde ke zméné smyslu pficného sklonu chodniku z 2,00 %
na -2,00 %, to se odrazi na tvaru ramp, ktery zajisti, aby chodnik na obou jeho okrajich klesal
stejné. V km 1,526 dojde k rekonstrukci schodisté, které bude mit shodnou konstrukci jako
v pfipadé SO 109.1 vkm 1,800. U ponofeného vjezdu v km 1,542 dojde bude pfizpusobena
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najezdova rampa vjezdu od rozhrani se stavajicim Stérbinovym zlabem vedenym pfi¢né na osu
vjezdu. VedlejSi vjezd, ktery je uz zhruba v urovni nové (i stavajici) vozovky je pomoci chodnicku
napojen i na sousedni vstup.

Je nepripustné, aby chodnik byl snizeny pod uroven naslapu +8 cm v celé délce Useku.
Odporovalo by to legislativé i pozadavkim PCR.

2.2.22. SO 109.1 km 1,555 —km 1,570 vpravo

Jedna se o Usek pfidruzeného prostoru komunikace pfilehly k objektu hlavni komunikace SO
105 zahrnuijici rekonstrukci stavajiciho chodniku podél severniho okraje komunikace v Useku od
okraje vjezdu ulici Jiraskova nejblize az po napojeni chodniku ulice Jiraskova. Souéasti SO 109.1
je zeleny pas mimo povrchové a vegetacni upravy feSené v ramci SO 801.2 Vegetaéni Upravy.

Zakladni Sitka chodniku ¢inni 2,00 m. Pomoci rampy dojde tésné pfed novym mistem pro
prechazeni ke snizeni urovné chodniku v celé jeho Sifce. Vzhledem k navaznosti na klesajici
chodniky ul. Jiraskova, dojde na Useku rampy ke zméné smyslu sklonu tak, aby nebylo nutné
v rdmci napojeni pouzivat hrani¢ni dovolené sklony pro vjezd/sjezd. Plocha chodniku bude tedy
ve smeéru prichazeni na misto pro pfechazeni mirné stoupat smérem k vozovce. Pietékani
srazkové vody na chodnik v misté snizené obruby bude zabranéno duslednym dodrzenim
podsadky +2 cm. Vzhledem k tomu, Ze chodnik klesa smérem k podezdivce stavajiciho plotu, je
nutné srazkovou vodu odvést pomoci tzkého ZLABU 7, ktery vede podél zvysené sadové obruby
chodniku, a je zaustén do vozovky ul. Jiraskova, kde je voda podél pravého okraje komunikace
svedena do stavajicich ulicnich vpusti. Plocha vychodniho narozi kfizovatky s ul. Jiraskova je
opatfena na rozhrani s vozovkou zvySenou obrubou s naslapem alespori +10 cm. Na plose
nového mista pro pfechazeni v ul. Jiraskova je umisténa obruba snizena na naslap +2 cm. Diky
posunuti mista pro prechazeni oproti stavajicimu stavu blize okraji vozovky hlavni komunikace
bude mozné spravnym zplsobem umistit hmatové prvky pro nevidomé a slabozraké. Stavajici
extrémné uzky chodnik v misté stavajiciho mista pro pfechazeni tak bude nahrazen zelenym
pasem.

2.2.23. S0 109.1 km 1,570 — km 1,580 vpravo

Jedna se o usek napojeni chodniku ulice Jiraskova az do mista, kde chodnik ustali svoji
vyskovou i padorysnou polohu podél ulice Lidicka. Rozsah Usek odpovida stavajicimu chodniku
vedouci ke stavajicimu rusenému pifechodu pro chodce. Soucasti objektu jsou i terénni Upravy a
zelené pasy. Povrchové Upravy zelenych past a vysadba zelené je soucasti SO 801.2 Vegetalni
upravy.

Konstrukce chodniku je zde standardni ze zamkové dlazby z prvku tvaru ,kost“. Pfes napojeni
ulice Jirdskova je vedeno misto pro pfechazeni, ke kterému je vybudovana rampa. Misto pro
pfechazeni je vybaveno vodicim pasem prechodu pro chodce z divodu sméru prechazeni
vedeného Sikmo na silni¢ni obrubu a z ddvodu malého poloméru narozi. Je nezbytné dbat na
spravny smér signalniho pasu z hmatné dlazby. Osa signainiho pasu vzdy sméfuje ve sméru
pfechazeni a smérové navazuje na pfipadny vodici pas pfechodu, bez ohledu na smér kladeni
dlazby. Vyskové napojeni chodniku bude provedeno tak, aby nebyl pfekro¢en podélny sklon 6,00
%.

Napojeni na stavajici chodnik ulice Jiraskova bude provedeno navazanim dlazebnich prvka
tvaru ,kost".

2.2.24. SO 109.2 km 1,580 — km 1,659 60 vpravo

Jedna se o usek nového chodniku mezi kfizovatkami s ulici Jiraskova a Obrancu miru
oddéleného od vozovky zelenym pasem. Soucasti chodniku je i nové nastupisté zastavky ,U
rybnicku“/“Obranct miru“. Zacatek useku je v misté, kde chodnik z ulice Jiraskova vystoupa do
urovné, ve které dale vede podél ulice Lidicka. Konec useku je v misté, kde rampa chodniku

88 pupIS '



111242, 111/2421, 111/2422 ROZTOKY, REKONSTRUKCE SILNIC . DsP
D.1.1.3.1 TECHNICKA ZPRAVA

navazuje na plochu chodnikového prejezdu pfistupové komunikace k manipulaéni plose pro
nakladku a vykladku kontejnerd pro komunalni odpad.

Chodnik je Sifky 2,00 m, je odvodnén do zeleného pasu mezi chodnikem a vozovkou ul.
Lidicka, a jeho levy okraj je veden o 2 cm nize, nez pravy okraj vozovky ul. Lidicka. NiZSi polozeni
chodniku viéi vozovce je z dlivodu snizeni vySky a strmosti svahu nasypu vpravo vedle chodniku.
PFicny sklon €inni 2,00 %. Chodnik je po obou stranach ohrani¢en sadovymi obrubami. Vlevo je
sadova obruba zapusténa v urovni chodniku kvuali odtoku srazkové vody. Vpravo tvofi sadova
obruba pfirozenou vodici linii pro nevidomé a slabozraké, a ma tak podsadku +6 cm. Zeleny pas
je sifky 1,5 m, pficemz je v ném podél chodniku v jeho tésné blizkosti navrzeno mélké uzlabi
s dnem polozenym o 6 cm nize nez vy$ka krajni obruby chodniku. V zeleném pasu bude v ramci
SO 801.2 provedena vysadba vegetace.

Soucasti SO 109.2 na tomto useku je i vjezd k €.p. 884. Vjezd je feSen formou chodnikového
pfejezdu. Chodnik kvuli vjezdu neméni své pudorysné a ni vySkové vedeni. Pribézné obruby
jsou v misté vjezdu zapustény do urovné chodniku. Vyskové napojeni na chodnik a napojeni
chodniku na vozovku obstaravaji najezdové rampy. Obruba po pravé strané chodniku bude
silni¢ni, sklopena tak, aby bylo dosazeno mirn&jSiho sklonu ngjezdu. Konstrukce vjezdu je
standardni zesilena konstrukce s povrchem ze zamkové dlazby uréena pro pojizdéné Casti
chodniku. Propustek pod viezdem muize byt zasypan svahy nasypového télesa chodniku, protoze
stavajici odvodnovaci pfikop uzavienim vozovky ul. Lidicka do obrub pozbyva svoji funkci.

Za vjezdem dojde k pfimknuti chodniku k vozovce najezdového klinu autobusové zastavky.
Z pravé strany k chodniku pfiléha opérna zed SO 201.2 opatiena zabradlim. Na zacatku zdi je
ukoncen nasyp chodniku a nasleduje rovinny pas zelené mezi zdi a novym oplocenim obecniho
pozemku s autoservisem feSeny v SO 862. Misto zelené je mozné plochu mezi zdi a oplocenim
vyplnit napf. kacirkem. Vyska chodniku je zde uréena rozvinutym pohledem zdi. Na nastupisté
Siroké 3,50 m s nastupni hranou tvofenou bezbariérovymi obrubniky s podsadkou +16 cm
chodnik vystoupa pomoci navazujicich ramp. Podél tohoto obrubniku bude do vzdalenosti 0,5 m
od nastupni hrany vytvofen kontrastni pas z kontrastni dlazby (bez hmatnych prvku, pouze
barevny kontrast vi¢i okolnimu povrchu).

Usek kongi spolu s koncem zdi SO 201.2 v misté, kde je chodnik pomoci rampy sniZen na
uroven chodnikového prejezdu k pfistupové komunikaci k ploSe stani kontejnertd pro komunalni
odpad.

2.2.25. SO 109.1 km 1,659 60 — km 1,680 vpravo

Jedna se o feSeni vychodniho narozi kfizovatky s ul. Obranct miru v€etné chodnikovych
prejezdu tvoficich pfistup k ploSe stani na kontejnery pro komunalni odpad. Misto bude tvofit
dllezitou péSi vazbu na zastavku verejné dopravy zahrnujici 2 pfechody pro chodce a 1 misto
pro pfechazeni, proto je zde oddélen prostor pro pohyb péSich a manipulacni prostor pro
nakladku a vykladku kontejnerd na komunalni odpad. Na narozi navazuje déleny prechod pro
chodce pfes ulici Lidicka, ktery s umisténim zastavky a vystavbou v lokalité¢ Na Dubecnici bude
mit velmi vysokou dulezitost, da se zde oCekavat i zvySeny vyskyt déti ve vazbé na blizkou
zakladni Skolu. Dale je na narozi napojeno nové misto pro pfechazeni pfes napojeni ulice
Obranct miru, které dale navazuje na novy chodnik pfi severni strané ulice Lidicka, a taktéz na
chodnik ulice Smetanova. V ulici Obrancu miru se stavebni Upravy dotknou i stavajiciho pfechodu
pro chodce v ulici Obranct Miru navazujiciho na severovychodni chodnik ulice Smetanova.

V km 1,659 60 konéi opérna zed SO 201.2 a chodnik je v celé Sifce snizen na uUroven
chodnikového prejezdu k mistu na kontejnery v té€sné blizkosti pfejezdu je navrzen i pfechod pies
ulici Lidicka, proto chodnik zde zlstane snizeny v celé Sifce tak, aby silniéni obruba na rozhrani
s vozovkou méla podsadku +2 cm. Vzhledem k délce snizené obruby je nezbytné pfi pravé strané
chodniku vést umélou vodici linii tvofenou dlazdicemi s vyfrézovanymi draZzkami. Pfejezd a misto
pro prechazeni jsou oddéleny stozarem pro prisvétleni pfechodu pro chodce v ramci SO 403.1,
proto je standardni zesilena konstrukce chodniku s povrchem ze zamkové dlazby pro vjezdy
navrzena jen na Sifce pfejezdu k mistu s kontejnery. Nasleduje rampa a kratky zvySeny usek
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narozi mezi prechodem pro chodce pres ulici Lidickou a mistem pro prechazeni podél ulice
Lidicka pfes ul. Obranc miru. Vzhledem k blizkosti téchto mist je nutné dbat na to, aby usek
zvysené obruby v narozi mezi prechodem pro chodce a mistem pro pfechazeni mél délku alespori
1,5 m. Dale je umisténa rampa k mistu pro pfechazeni pres ulici Obranct miru. Zde je nutné
dodrzet, aby byl zachovan koridor mezi okrajem rampy a pravym okrajem chodniku 3ifky 0,90 m
ve sklonu 2,00 %. Nasleduje rampa k pfechodu pro chodce sdruzenému s vyjezdem z prostoru
pro kontejnery do ulice Obranct miru. Zde bude chodnik snizen v celé své Sifce, a opét zde plati,
ze usek zvySené obruby narozi mezi mistem pro pfechazeni a prechodem pro chodce by mél byt
alespon 1,5 m. Pfechod pro chodce i chodnikovy pfejezd budou mit sniZenou obrubu na naslap
+2 cm. Vzhledem k délce snizené obruby zde bude pfi pravém okraji opét umisténa uméla vodici
linie z dlazdic s vyfrézovanymi drazkami. Plocha chodnikového pfejezdu i plocha snizeného
chodniku zde musi mit standardni zesilenou konstrukci chodniku s povrchem ze zamkové dlazby
pro vjezdy. Rekonstruovany chodnik je napojen rampou na stavajici chodnik ulice Obrancu miru.

Je nezbytné dbat na spravny smér signalniho pasu z hmatné dlazby. Osa signalniho pasu
vzdy sméfuje ve sméru pfechazeni a smérové navazuje na pfipadny vodici pas pfechodu, bez
ohledu na smér kladeni dlazby.

Soucasti objektu je i zelena plocha mezi chodnikem a plochou uréenou pro stani kontejneru.
V ramci SO 801.2 Vegetacni upravy zde probéhne vysadba zelené a stromu.

2.2.26. SO 109.2 km 1,680 — km 1,850 vpravo

Jedna se o usek pfidruzeného prostoru zahrnujiciho novy chodnik a zelené plochy v useku
mezi kfizovatkou s ulici Obranct miru (v€etné jejiho zapadniho narozi a napojeni) a kfizovatkou
s ulici Opletalova vcetné feSeni jejiho narozi. Povrchové Upravy zelenych ploch budou feSeny
v ramci SO 801.2 Vegetacni upravy.

Upravy zaéinaji navazanim na stavajici chodnik ulice Smetanova. Odtud chodnik pokraduje
podél vozovky k novému mistu pro pfechazeni pres ul. Obranctd miru. Zde musi dojit k rozsifeni
chodniku, aby bylo mozno umistit dostate¢né dlouhou rampu, a zachovat pfitom koridor Sitky 0,9
m mezi hranou rampy a vnéjSim okrajem chodniku. Na vnéjsi hrané chodniku je vedena obruba
0 podsadce +6 cm tvofici pfirozenou vodici linii pro nevidomé a slabozrakeé.

Je nezbytné dbat na spravny smér signalniho pasu z hmatné dlazby. Osa signalniho pasu
vzdy sméfuje ve sméru pfechazeni a smérové navazuje na pfipadny vodici pas pfechodu, bez
ohledu na smér kladeni dlazby.

Podél ulice Lidicka chodnik pokracuje v Sifce 2,00 m. Cca v km 1,730 jsou umistény sousedici
ponofené vjezdy, a tak je zde chodnik nutné snizit v celé jeho Sifce na délku zahrnujici Sifku obou
vjezdl i prostoru mezi nimi. Misto je koncipovano jako chodnikovy pfejezd a pfiCny sklon
chodniku v misté pfejezdu bude zachovan 2,00 %. Na rozhrani s vozovkou hlavni komunikace
bude umisténa najezdova obruba se zaoblenou hranou s podsadku +3 cm. Vzhledem k délce
shizené obruby je nezbytné umistit umélou vodici linii z dlazdic s vyfrézovanymi drazkami podél
vnéjSi hrany chodnikového prejezdu. Na vnéjsi hrané chodniku bude umisténa sklopena silni¢ni
obruba umisténa Sikmo, tak, aby byl sniZzen sklon najezdové rampy na chodnik. Prostor mezi
obéma vjezdy mimo plochu chodniku bude pokryt betonovymi tvarnicemi vegetaéni dlazby a bude
vySkové navazovat na plochy obou vjezdu, které budou lemovany silni€nimi obrubami
zapus$ténymi do urovné povrchu vjezdu.

Chodnik bude dale pokraovat podél hrany vozovky. V km 1,778 dojde k uvolnéni Sifkovych
pomeérd, a tak bude chodnik rozsifen na 2,25 m.

V misté pfed narozim kfizovatky s ulici Opletalova chodnik uhyba smérem k odsazenému
mistu pro prechazeni pres ulici Opletalova. V misté narozi je tak chodnik oddélen od vozovky
zelenou plochou, a chodci jsou tak sméfovani k odsazenému mistu pro pfechazeni v misté, kde
je uzSi vozovka a je mozné zde vytvorfit bezpeCné poméry pro prejiti vozovky. Misto pro
pfechazeni je zde integrovano s vjezdem do zahrady pfilehlé nemovitosti a na jeho plose je
aplikovana standardni zesilena konstrukce chodniku s povrchem ze zadmkové dlazby pro vjezdy.
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Plocha chodniku je v misté vjezdu snizena v celé Sifce a novy chodnik z ulice Lidicka na ni
plynule vySkové navazuje. Silnicni obruba na rozhrani s vozovkou je snizena na naslap +2 cm.
Na misto pro pfechazeni a plochu vjezdu je napojen stavajici chodnik ulice Opletalova. Je zde
nezbytné dodrzet navrzené smérové feseni signalniho pasu pro nevidomé a slabozrakeé, ktery
vychazi z pfirozené vodici linie tvofené zvySenou sadovou obrubou podél chodniku, nasledné
jeho osa méni smér o 90 st. pfesné ve sméru pfechazeni na misté pro pfechazeni.

2.2.27. SO 109.1 km 1,850 — km 1,864 vpravo

Jedna se o Usek od napojeni ulice Opletalova po napojeni nejbliz8iho vstupu do sousedni
nemovitosti, tj. v€etné pfechodu pro chodce pres ulici Lidicka smérem k arealu TESCO.

Upravy zaéinaji novym mistem pro prechazeni, které nahrazuje sougasny pfechod pro chodce.
Jelikoz je pfechod a jeho zpevnéné plochy mirné posunut oproti navrzenému mistu pro
prechazeni, budou tyto zpevnéné plochy nezasahujici do plochy mista pro pfechazeni nahrazeny
zelenou plochou v ramci proslouzeni stavajiciho zeleného pasu podél ulice Opletalova. Nové
misto por prechazeni bude napojeno zchodniku snizeného v celé své Sifce, vzhledem
k stisnénym $itkovym pomériim. Uroveri chodniku pak bude v priib&hu narozi zvy$ena pomoci
rampy. V narozi tvofenym sloZzenym obloukem je dale umistén pfechod pro chodce pfes ulici
Lidicka. Zde plati, Ze usek zvySené obruby narozi mezi rampou k mistu pro pfechazeni a rampou
pfechodu pro chodce by mél byt alespori 1,5 m. Signalni pas sméfuje pfesné ve sméru
pfechazeni k délicimu ostrivku na ulici Lidicka bez ohledu na smér kladeni dlazby. Pfechod pro
chodce je zde pfimknut k pfejezdu pro cyklisty a na tomto Useku je na rozhrani s vozovkou
umisténa silni¢ni obruba s podsadkou +2 cm. Vzhledem k tomu, Zze navazujici novy chodnik je
koncipovan jako stezka pro chodce s dovolenym vjezdem cyklistl, je zde v prostoru pfechodu
pro chodce a prejezdu pro cyklisty aplikovana specificka barva dlazdénych prvka (zluta)
upozornujici na charakteristicky dopravni rezim.

2.2.28. SO 109.2 km 1,864 — km 1,945 vpravo

Jedna se o usek pridruzeného prostoru komunikace mezi pfechodem pro chodce pfes ulici
Lidicka v kfizovatce s ulici Opletalova a napojenim na budouci chodnik v oblasti Panenska Il na
urovni kfizovatky s ulici Na Pomezi. Usek zahrnuje nékolik viezdii (3), 2 pfechody pro chodce, 2
pristupové cest ke vstuplim do sousednich nemovitosti.

Je pouzita standardni konstrukce chodniku Sifky 2,50 m s povrchem ze zamkové dlazby
s vyuzitim zesilené konstrukce pro vjezdy. Chodnik je charakteru stezky pro péSi s dovolenym
vjezdem cyklistl, a tak je v celém tomto useku podél ulice Lidicka pouzito odliSné barvy povrchu
dlazby (Zluta) pro snadné&;jsi rozliseni zmény dopravniho rezimu.

Na vnéjsi strané chodnik je vedena zvySena sadova obruba (naslap +6 cm) pfedstavujici
pfirozenou vodici linii pro nevidomé a slabozraké. V misté vstupl je sadova obruba zapusténa
do urovné povrchu dlazby chodniku.

Usek zagina prejezdem pro cyklisty pfimknutym k pfechodu pro chodce. VySkovy rozdil ke
snizené obrubé s naslapem +2 cm je feSen rampou spolecnou pro prechod pro chodce i prejezd
pro cyklisty.

Naproti pfejezdu pro cyklisty je navrzeno napojeni vstupu do sousedni nemovitosti. Napojeni
bude mit stejnou konstrukci jako okolni chodnik s pficnym sklonem 2,00 %, avSak bude mit
pfirozenou Sedou barvou na rozdil od ploch uréenych pro spole€ny provoz s cyklisty. Plocha
napojeni bude ohrani¢ena sadovymi obrubami zapusténymi do urovné chodniku.

Soucasti tohoto SO jsou i vjezdy do €.p. 393 a &.p. 688, které jsou feSeny formou
chodnikového pfejezdu, kdy je zachovano prubézné prostorové vedeni chodniku, je zachovan na
vétsiné Sitky jeho pfi¢ny sklon (mimo bo&ni rampy). Podél rozhrani s vozovkou budou umistény
sklopené Sikmo polozené obruby podpofené kratkym uUsekem rampy. Na vnéjsSi strané
chodnikovych pfejezdd budou umistény rovnéz sklopené Sikmo polozené obruby tak, aby byl
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minimalizovan sklon najezdu na chodnik z prostoru mimo prostor pozemni komunikace. Mezi
chodnikem a brankou vjezdu do nemovitosti bude rekonstruovana pfijezdova cesta zahrnujici
plynuly ngjezd do urovné chodniku pfes chodnikovy pfejezd. V prostoru mezi pfistupovymi,
prijezdovymi cestami a novym chodnikem bude v ramci SO 109.2 feSeno i svahovani a zelené
plochy. Budou zde provedeny upravy dle SO 801.2 Vegetacni upravy zahrnujici vysadbu kefu i
stromu.

Nasleduje usek noveho chodniku vedeny podél zahradek na obecnich pozemcich, kde dojde
vramci SO 801.2 Vegetacni upravy k obnové Zivého plotu (nikoli konstrukce oploceni) mezi
chodnikem a zahradkami na plose svahu télesa nového chodniku. Svah télesa chodniku by mél
byt zaobleny s okolnim terénem. V tomto Useku se nachazi dalsi vstup do soukromé nemovitosti,
jehoz napojeni je nutné pfizpUsobit navaznosti na novy chodnik. Navaznost bude feSena stejnym
zpusobem jako cesta ke vstupu na zac¢atku tohoto useku SO 109.1.

Na urovni konce zaobleni naroZzi kfizovatky s ulici Na Pomezi je navrzen novy prechod pro
chodce. Bezbariérovy pfistup k pfechodu bude zajist&€n rampou ke snizené obrubé s podsadkou
+2 cm na rozhrani s vozovkou. Podél rampy bude zachovan koridor Sifky alespor 1,00 m
v pfiéném sklonu 2,00 %.

Po kratkém useku, kde chodnik podél vozovky od nového pfechodu pro chodce pokracuje ve
své plné vySce, nasleduje na urovni stavajici skiiné elektrického rozvadéte rampa umoznujici
vySkové napojeni nového chodniku na vyusténi stavajici komunikace pro pési (budouci chodnik
za budoucim protihlukovym valem) a stavajici viezd. Rampa navazuje na plochu dale klesajici ke
zminénym navaznostem. Pomoci zapusténé obruby je v ramci plochy vjezdu naznaeno smérove
vedeni chodniku a rozhrani s pfistupovou cestou k brance vjezdu, ktera ma na rozdil od zbytku
plochy pfirozenou Sedou barvu. Jinak ma plocha povrch ze Zlutych prvk( zamkové dlazby. Cela
tato plocha pod rampou chodniku ma standardni zesilenou konstrukci s povrchem ze zamkové
dlazby urenou pro pojizdéné &asti chodniku. Rozhrani vjezdu s vozovkou hlavni komunikace je
tvoreno sklopenou Sikmo polozenou silniéni obrubou prekonavajici vyskovy rozdil od vozovky +8
cm.

Ukonc¢eni nového chodniku je v mistnosti budouciho napojeni na novy chodnik provedeno
sadovou obrubou zapusténou do urovné chodniku.

2.2.29. SO 109.1 km 1,950 vpravo

Jedna se o zachovani napojeni pozemku parc. €. 3184/2 na ulici Lidicka. Plocha ma standardni
zesilenou konstrukci s povrchem ze zamkové dlazby uréenou pro pojizdéné casti chodniku.
Rozhrani s vozovkou je tvofeno sklopenou Sikmo poloZenou silni¢ni obrubou pFeklenujicim
vySkovy rozdil +8 cm. Plocha bude lemovana silni€nimi obrubami zapusténymi do urovné
vOzovky vjezdu.

2.2.30. SO 109.1 km 1,880 — km 1,930 vlevo

Jedna se o terénni upravy v zelenim pasu mezi stavajicim ponechanym chodnikem a novou
prostorovou polohou levého okraje hlavni prijezdné komunikace feSené v ramci SO 105,
napojeni nového prechodu pro chodce pfi ulici Na Pomezi na stavajici chodnik a feSeni
vychodniho narozi kfizovatky hlavni komunikace s ulici Na Pomezi pfizpusobujici chodnik
prostorovému Feseni ulice Na Pomezi. Usek tedy zahrnuje novy pfechod pro chodce pies ulici
Lidicka s vazbou na sidlisté Panenska Il a novy pfechod pfes ulici Na Pomezi.

V zelenim pasu probéhnou upravy dle SO 801.2 Vegetacni Gpravy.

Novy chodnik pfes ulici Lidicka je napojen na uroven stavajiciho chodniku pomoci rampy o
délce odpovidajici Sifce zeleného pasu mezi vozovkou a chodnikem. Chodnik je zde pres
zapu$ténou sadovou obrubu odvodnén do zeleného pasu. Na vnéjsi strané chodniku je vedena
zvySena sadova obruba s podsadku +6 cm tvofici pfirozenou vodici linii pro nevidomé a
slabozraké. Signalni pas pfechodu pro chodce je dotazen az na tuto vodici linii. Chodnik poté
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stoupa k novému pfechodu pres ulici Na Pomezi. Chodnik oddéleny od vozovky zelenym pasem
stoupa jen do té miry, aby v misté pfechodu pro chodce svoji urovni v jednotném pfi¢ném sklonu
navazoval na silni¢ni obrubu s podsadkou +2 cm na rozhrani s vozovkou ul. Na Pomezi. Od
mista, kde kon¢i plocha chodniku vedle pfechodu pro chodce je chodnik napojen rampou na
stavajici chodnik sméfujici k prostoru parkovisté pred supermarketem TESCO.

Zvlasté v pfipadé prechodu pro chodce pres ulici Na Pomezi je nezbytné dodrzet spravny smér
signalniho pasu pro nevidomé a slabozraké. Osa signalniho pasu musi sméfovat ve sméru
pfechazeni pfimo na navrZzenou vysazenou chodnikovou plochu na protéjsi strané ulice. Pfechod
pro chodce pfes ulici Na Pomezi je opatfen vodicim pasem pfechodu, ktery je zde naprosto
nezbytny, aby bylo mozné dostat legislativnhim pozadavkim.

2.2.31. SO 109.1 km 1,930 — km 1,990 vlevo

Jedna se o chodnikovou plochu v urovni stavajiciho polyfunkéniho pojizdéného prostoru pred
komercnimi objekty zahrnujici rekonstrukci zapadniho narozi kfizovatky s ul. Na Pomezi, svazitou
zelenou plochu mezi chodnikem a vozovkou hlavni komunikace, v€etné nového zabradli podél
chodniku. Soucasti SO 109.1 je zde i €ast plochy parkovisté pfed autoservisem PROKOS véetné
Upravy vedeni otevieného zlabku (ZLAB 3 LAPOL) smétujiciho do stavajici vpusti do LAPOLu, a
mirné posunuti této vpusti ve sméru stavajici pfipojky.

Je navrzen zcela novy tvar zapadniho narozi kfizovatky s ulici Na Pomezi. Zahrnuje
vysazenou chodnikovou plochou umozniujici dosahnout pfijatelné délky nového pfechodu pro
chodce a zachova pfi tom kvalitni dostupnost stavajiciho parkovisté, i dostupnost pro zasobovani
supermarketu TESCO navésovymi soupravami. Vysazena chodnikova plocha je lemovana
silniéni obrubou s podsadkou +2 cm od okraje nového pfechodu pro chodce, az po uroven nové
polohy vpusti do stavajiciho LAPOLu. Chodnik dale pokracuje v urovni polyfunkéni pojizdéné
plochy, od které je oddélen zapusténou sadovou obrubou. Polyfunkéni plocha pfed autoservisem
a ostatnimi komerénimi objekty musi byt celd odvodnéna do LAPOLu, proto ma rekonstruovany
chodnik podél této plochy pfi¢ny sklon klesajici smérem k multifunkéni plose (smérem od vozovky
hlavni komunikace), tak, Ze na jejich rozhrani je vytvofeno Uzlabi spadované ke zmifiované vpusti
pfipojené do LAPOLu. Do LAPOIu je rovnéz sméfovan Zlabek podél ulice Na Pomezi, jehoz
poloha je navrzena vhodnéji s ohledem na novou geometrii narozi kfizovatky. Jelikoz je cela
plocha chodniku na feSeném useku prakticky v jedné urovni se sousedni pojizdénou plochou, je
jeho konstrukce rovnéz koncipovana jako pojizdénd, a je zde tedy uvazovana na celé plose
konstrukce ur€ena pro vjezdy (zesilena konstrukce chodniku z betonové zamkové dlazby). Co se
ty&e posunuti otevieného zlabu, dojde k rozSifeni dlazdéné plochy parkovisté (betonova zamkova
dlazba). Tato konstrukce musi byt homogenni se stavajici konstrukci parkovisté. Konstrukéni
vrstvy se predpokladaji shodné s konstrukci standardné pfedepsané pro vjezdy. Kryt z dlazby je
tfeba doplnit z prvkd odpovidajicich stavajici konstrukci.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rozhrani s nebezpecnou plochou pro nevidomé a slabozraké,
je v celé délce plocha chodniku lemovana hmatnym pasem z hmatné dlazby. Jelikoz hmatny pas
nemuze slouzit jako vodici linie, je zde v celé délce chodniku navrzena uméla vodici linie pro
nevidomé a slabozraké z dlazdic s vyfrézovanymi drazkami. Na tuto vodici linii je v mist& nového
pfechodu pro chodce v ulici Na Pomezi napojen signalni pas, ktery sméfuje pfesné ve sméru
prechazeni v osové navaznosti na vodici pas pfechodu a signalni pas na protéjSim chodniku. Na
druhém konci plochy (ve sméru stani€eni) je uméla vodici linie ukonéena kolmym zalomenim

Podél chodniku je umisténo zabradli.

2.2.32. SO 109.1 km 1,990 — km 2,213 vlevo

Jedna se rekonstrukci pfidruzeného prostoru mistni komunikace zahrnujici chodnik a pfilehlé
zelené plochy v poloze vlevo od vozovky. Soucasti objektu je mnozstvi vjezdl do sousednich
nemovitosti.
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‘Konstrukce chodniku je standardni dle vzorového fezu Cili betonova zamkova dlazba, ktera
je v misté vjezdl zesilena dle standardni konstrukce pro vjezdy dle vzorového fezu. Vjezdy jsou
primarné feSeny formou chodnikového prejezdu, kdy je zachovana prubézna trasa chodniku,
pficemz pficné vazby jsou zajiStény najezdovymi a vyjezdovymi rampami. V pfipadé, ze by
poloha chodniku ve vztahu k rampé zamezovala moznosti odvodnéni, je mozZné pfistoupit
k minimalizovanému pfizpusobeni nivelety chodniku pFi¢né vazbé.

Chodnik navazuje na predchozi Usek vedeny podél rozlehlejsi pojizdéné plochy. Sitka
chodniku je zachovana, podél chodniku v zeleném pasu pokracuje i zabradli. Zabradli je
ukon&eno, v pribéhu klesani chodniku oddéleného zelenym pasem od vozovky Kk dUrovni
nejbliz§iho stavajiciho nizko polozeného vjezdu. Podél podezdivky vjezdu chodnik probiha v jeji
arovni v pficném sklonu 2,00 %. Obruby lemujici okraje chodniku zde probihaji pfes plochu
vjezdu zapusténé do urovné povrchu. Na Sifce zeleného pasu je zfizena rampa preklenujicim
rozdil mezi chodnikovym piejezdem a novou vyskovou polohou levého okraje komunikace dle
SO 105. Na chodnik je napojen i vedlejsi vstup do sousedniho objektu.

Za vjezdem chodnik dale klesa az do urovné, kdy je veden podél okraje vozovky. Na urovni
kfizovatky s ulici na Panenské na protéjSi strané hlavni komunikace je navrzeno nové misto pro
pfechazeni, které zachova mozZnost prfechazeni i pfi nahrazeni této pficné vazby jinym
prfechodem pro chodce a zruseni toho stavajiciho v tésné blizkosti. Chodnik je zde v misté pro
pfechazeni rozSifen, aby zde mohla byt provedena dostateéné dlouha rampa ke snizené obrubé
(+2 cm) mista pro pfechazeni. V blizkosti mista pro pfechazeni se nachazi viezd do komer¢niho
arealu. Vjezd se napojuje z mista vysSiho, nez je uroven chodniku, a je nutné jej k chodniku
napojit rampou €aste¢né zasahujici do plochy areélu, a ¢aste¢né na ukor Sifky chodniku, ktery
zde bude lokalné zuzen. Chodnik v prostoru vjezdu vSak pokracuje ve své priibézné niveleté a
v celé své redukované Sifce zachovava pficny sklon 2,00 %. VySkové rozdily jsou feSeny
rampami a na rozhrani svozovkou umisténé sklopené Sikmo poloZzené silnicni obruby
pfekonavajici vySkovy rozdil +8 cm. Sadova obruba na vnéjsi strané chodniku bude v prostoru
vjezdu zapusténa do urovné okolniho povrchu. Na urovni podezdivky plotu bude pfi¢éné umisténa
dalS$i silniéni do povrchu vjezdu zapusténa silni¢ni obruba.

Vjezd v km 2,080 bude feSen obdobnym zpUsobem, jako vjezd naproti kfizovatky s ulici Na
Pomezi. Vjezd je vSak méné prevySeny, a tak nedochazi ke zuzeni chodniku. Uplatni se sklopena
Sikmo polozena obruba pfekonavajici vySkovy rozdil +8 cm oproti Urovni vozovky. Zachova se
niveleta i sklon chodniku. Sadova obruba na vnéjSi strané chodniku pokracuje pres vjezd
zapus$téna do urovné povrchu vjezdu.

Chodnik dale pokracuje podél vozovky v konstantni Sifce i pficném sklonu. Podél zvySené
sadové obruby s naslapem +6 cm je mezi chodnikem a plotovou linii uzky zeleny pas
vyrovnavajici pfipadné vyskové rozdily mezi chodnikem a podezdivkou pfilehlych plotd. Pro
pFipad pfiliSného odkryti podezdivky plotu bude podél podezdivky aplikovana nopova félie.

V km 2,145 se nachazi vyznamnéjsi vjezd do primyslové zény feSeny v ramci SO 108.1
Rekonstrukce napojeni stavajicich komunikaci. V ramci SO 109.1 jsou feSeny obé narozi. Pfres
vjezd je veden prechod pro chodce opatfeny vodicim pasem pfechodu. Chodnik je v Useku
navazujicim na pfechod pro chodce rozSifen na 4,00 m, aby mohl byt umistén pfechod Sifky 3,00
m s odstupem 1,00 m od okraje vozovky hlavni komunikace. V narozi jsou Sikmé rampy plynule
vySkové navazujici na snizenou betonovou silni¢ni obrubu o naslapu +2 cm. Jelikoz usek snizené
obruby zasahuje témérf do celého oblouku narozi, jsou v ose pfechodu pro chodce umistény 2
ochranné sloupky, aby odrazovaly od pojizdéni snizené Casti chodniku. Pfesto je plocha
chodniku v nérozich navrzena s konstrukci vjezdl (zesilena konstrukce chodniku s povrchem
z betonové zamkové dlazby). Vysazené chodnikové plochy jsou v celé délce vcetné
rozSifovacich Usekd chodniku lemovany silniéni obrubou.

V km 2,190 se nachazi vjezd. Vjezd je feSen formou chodnikového prejezdu se zachovanim
pfi€ného sklonu chodniku. VySkové rozdily jsou feSeny Sikmou rampou na €asti Sifky chodniku
tak, aby mezi okrajem rampy a vné&jSi hranou chodniku byl koridor Sifky alespon 0,90 m. Plocha
vjezdu je rozSifena oproti pfistupové komunikaci, aby bylo mozné v ramci vjezdu dostateéné
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najeti umoznujici pfipojeni vozidla z viezdu na hlavni komunikaci v blizkosti stfedniho déliciho
ostravku. Délka rampy je redukovana umisténim sklopené obruby poloZené Sikmo do betonového
loZe tak, aby pfekonala vySkovy rozdil +8 cm od urovné okraje vozovky.

Za vjezdem dojde k oddaleni chodniku od okraje vozovky tak, aby bylo mozné na Sirokém
vjezdu do arealu technickych sluzeb vybudovat dostate¢né dlouhou najezdovou rampu, a aby
bylo mozné chodnik vést mezi stavajicimi stromy.

V km 2,205 je umistén Siroky vjezd do arealu technickych sluzeb feSeny formou chodnikového
prejezdu s najezdovymi rampami. Na rozhrani vozovky a rampy bude umistén betonovy
najezdovy (zkoseny) obrubnik umistény nalezato. Rampa nasledné umozni pfekonat vyskovy
rozdil mezi prabéznou niveletou chodniku a levym okrajem vozovky. Chodnik je v misté prejezdu
odsazen od vozovky, pficemz striktné zachovava svuj pficny sklon. Pfipadné je zde mozné mirné
lokalné snizit niveletu chodniku, aby bylo mozné zachovat stavajici zptisob odvodnéni. V misté
chodnikového prejezdu jsou podél hran chodniku napfi€¢ viezdem umistény obruby z Zulovych
kostek umisténych do betonového loze s opérami. Konstrukce najezdovych ramp k chodnikového
prejezdu a napojeni viezdu mimo chodnik vychazi z konstrukce vozovky hlavni komunikace, jen
je pouzit kryt z Zulové dlazby z kostek 100x100 uloZenych do Stérkové drti frakce 0/4. Konstrukce
samotného chodnikového prejezdu se od konstrukce ramp liSi jen druhem krytu, ktery je tvorfen
krytem z betonové zamkové dlazby tl. 0,08 m. Zesileni konstrukce je zde odivodnéno provozem
nakladni dopravy. Vzhledem k blizkosti strom0, které budou zachovany budou veSkeré zemni
prace v jejich okoli definovaném v situaénim vykresu provadény ru¢né ¢i pomoci technologie Air-
spade. ZvySena sadova obruba s naslapem +6 cm bude preruSena pouze prfesné na Sifku
chodnikového pfejezdu, aby byla zachovana jeji funkce pfirozené vodici linie pro nevidomé a
slabozraké.

2.2.33. SO 109.1 km 2,048 vpravo

Jedna se o napojeni stavajiciho chodniku podél vychodni strany ulice Na Panenské na novou
polohu mista pro pfechazeni pfes ulici Lidicka. PokraCovani chodniku je navrzeno v Sifce toho
stavajiciho. Chodnik je z vnéjSi strany ohrani€en sadovou obrubou s naslapem +6 cm tvofici
pfirozenou vodici linii pro nevidomé a slabozraké. Chodnik je od vozovky oddélen zelenym
pasem. Je nutné zajistit spravny smér signalniho pasu, jehoZz osa musi sméfovat ve sméru
prechazeni, do osy prostoru pochozi ¢asti déliciho ostriivku na ulici Lidicka.

2.2.34. SO 109.1 km 2,213 — km 2,350 vlevo

Jednd se jednak o rekonstrukci pfidruzeného prostoru pozemni komunikace Lidicka
zahrnujiciho chodnik oddéleny zelenym pasem od vozovky, vjezdy, nastupisté zastavky verejné
hromadné dopravy, plochy pro pfistfeSky autobusové zastavky a dalSi zelené plochy navazujici
na stavbu. Dale Usek obsahuje Fe$eni pfidruzeného prostoru napojeni ulice U Skolky a
jihovychodni narozi nové okruzni kfizovatky Zalov.

Za vjezdem v km 2,205 je chodnik od vozovky oddélen zelenym pasem. Zeleny pas bude
vramci SO 109.1 feden i mezi timto chodnikem a stavajicim oplocenim arealu technickych
sluzeb. V tomto zeleném pasu bude vramci SO 801.2 VegetaCni upravy obnoven Zzivy plot
z vysokych kefu zakryvajici areal pusobici jinak velmi neesteticky na okoli. V ramci SO 801.2 je
feSena téz vysadba trvalkovych zahonu v prostoru zeleného pasu oddélujiciho chodnik od
VOZOVKy.

V km 2,240 je navrZzen novy déleny pfechod pro chodce pfes ulici Lidicka. Na chodnik bude
napojen pomoci rampy na délku zeleného pasu oddélujiciho chodnik od vozovky. Obruba v misté
rozhrani chodniku s vozovkou bude mit naslap +2 cm. Za pfechodem pro chodce chodnik
pokraCuje dal oddélen zelenym pasem od vozovky.

V km 2,270 je umisténa dvojice vjezdu. Jde jednak o Siroky vjezd do arealu sbé&rného dvora
v ramci TS Roztoky, jednak o pfistupovou cestu k trafostanici. Oba vjezdy jsou feSeny analogicky
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formou chodnikového pfejezdu se spole¢nou Sirokou najezdovou rampou navazujici na pribézny
chodnik vedeny ve smérové oblouku v misté zacinajiciho vyjezdového klinu zastavky VHD. Na
rozhrani vozovky a rampy bude umistén betonovy najezdovy (zkoseny) obrubnik umistény
nalezato. Rampa nasledné umozni pfekonat vyskovy rozdil mezi priibéznou niveletou chodniku
a levym okrajem vozovky. Chodnik je v misté pfejezdu lemovan obrubami z Zulovych kostek
umisténych do betonového loze s opérami, coz zdurazriuje smérové vedeni chodniku, ktery neni
vjezdem prerusen. Chodnik je v misté pfejezdu odsazen od vozovky, pfi¢emz strikiné zachovava
svUj priény sklon. Pfipadné je zde mozné mirné lokalné snizit niveletu chodniku, aby bylo mozné
zachovat stavajici zpasob odvodnéni. Konstrukce najezdovych ramp k chodnikovému piejezdu
a napojeni vjezdu mimo prostor chodniku vychazi z konstrukce vozovky hlavni komunikace, jen
je pouzit kryt z zulové dlazby z kostek 100x100 ulozenych do $térkové drti frakce 0/4. Konstrukce
samotného chodnikového pfejezdu se od konstrukce ramp liSi jen druhem krytu, ktery je tvofen
betonovou zamkovou dlazbou tl. 0,08 m. Zesileni konstrukce je zde odivodnéno provozem
nakladni dopravy. ZvySena sadova obruba s naslapem +6 cm bude pferusena pouze pfesné na
Sitku chodnikového prejezdu, aby byla zachovana jeji funkce pfirozené vodici linie pro nevidomé
a slabozraké. Navaznost vjezdl za chodnikovym prejezdem je feSena pokracovanim dlazdéné
konstrukce vjezdu ukonfené na hranici Uprav obrubou z zulovych kostek kladenych do
betonového loze s opérou. Na rozhrani s asfaltovou plochou bude spara zalita asfaltovou
zalivkou. Vzhledem k délce chodnikového pfejezdu a zméné smérového vedeni chodniku v tomto
misté, je nezbytné podél vnéjSiho okraje chodnikového pfejezdu umistit umeélou vodici linii
z dlazdic s vyfrézovanymi drazkami. Hmatné prvky je nezbytné lemovat 0,25 cm Sirokou plochou
z hladkych dlazebnich prvkd s uzkymi sparami a nesrazenymi hranami, aby bylo dosazeno
pozadovaného hmatového kontrastu. Vné chodnikového pfejezdu za obrubou z Zulovych kostek
bude v ramci najezdové rampy umistén varovny pas z hmatné dlazby.

Nasleduje usek, kde se chodnik oddéleny od vozovky zelenym pasem plynule smeérové i
vySkové napojuje na plochu nastupisté zastavky vefejné hromadné dopravy.

Nastupisté zastavky verejné hromadné dopravy Sitky 3,50 m a délky 19,00 m je vysSkové
odvozeno od okraje vozovky zalivu autobusové zastavky. Nastupni hrana bude tvorena
bezbariérovym obrubnikem s naslapem +16 cm. Podél tohoto obrubniku bude do vzdalenosti 0,5
m od nastupni hrany vytvofen kontrastni pas z kontrastni dlazby (bez hmatnych prvkd, pouze
barevny kontrast vuc¢i okolnimu povrchu). VySka nastupni hrany je urCena niveletou a
spadovanim vozovky feSené vramci SO 106. Chodnik zde zabira plochu stavajiciho
skladovaciho arealu TS Roztoky, a vzhledem k vySkovému rozdilu urovné vozovky a urovné,
aredlu je chodnik veden v naspu, jehoz svahy budou vyuzity v ramci SO 801.2 pro vysadbu
vegetace, vcetné velkych stromu a Zivého plotu jakozto spolupusobiciho prvku oploceni feSeného
v ramci SO 862 Definitivni oploceni.

Podél nastupisté jsou do svahu téz umistény prostory pro umisténi zastavkovych pfistfeska.
Budou mit povrchy shodné s povrchy okolnich chodnikd, pfiéemz budou ve svazich
chodnikového télesa opfeny do zidky z betonovych prvkl palisady délky 1,00 m a Sifky 0,20 m.
Takovéto plochy budou celkem 2 a budou mit rozméry 2,00 x 5,00 m. Celkova délka palisady zde
bude d&init 14,00 m.

V km 3,165 bude umistén pfechod pro chodce, ktery bude rampou navazovat na chodnik
v urovni nastupisté. Prostor chodniku mezi rampou a jeho vnéjSim okrajem zachovavajici pfiény
sklon 2,00 % by mél byt v tomto misté Siroky alespori 1,75 m.

Od pfechodu se chodnik oddéleny od vozovky zelenym pasem staci k pfechodu pro chodce
pfes ulici U Skolky. V misté podél okruzniho pasu okruzni kfizovatky je zeleny pas jesté vice
rozSifen. V narozi okruzni kfizovatky se méni standardni bezpe&nostni odstup stozara VO tak,
ze jejich okraj zde musi byt nejméné 1,00 m od okraje okruzniho pasu. V narozi okruzni kfizovatky
budou provedeny upravy dle SO 801.2 Vegetacni Upravy.

PFed prechodem pro chodce pies ulici U Skolky chodnik klesne v celé své $itce pfi zachovani
svého pfiéného sklonu pomoci rampy na urovefi odpovidajici snizené obrubé s naslapem +2 cm
od urovné okraje vozovky. V této sniZzené urovni chodnik pokracuje i pfes sousedni vjezd do
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skladovaci ¢asti arealu TS Roztoky. Za vjezdem chodnik pomoci rampy o maximalnim podélném
sklonu 8,33 %. vystoupa do své zvySené polohy a v prostoru stavajiciho stani pro kontejnery se
napojuje na stavajici chodnik vedeny podél vychodni strany vozovky ul. U Skolky.

Siroky vjezd vedle pfechodu pro chodce je feSen analogicky jako ostatni vjezdy do arealu TS
Roztoky popsané vyse, tj. formou chodnikového prejezdu, ktery je zde vSak bez najezdové rampy
od vozovky. Obruba na rozhrani s vozovkou bude standardni silni¢ni betonova obruba snizena
na podsadku +2 cm, stejné, jako na sousednim pfechodu pro chodce. Chodnik je v misté
pfejezdu na své vnéjSi hrané& lemovan obrubou z Zulovych kostek umisténych do betonového
loZze s opérami, coz zdlrazfiuje smérové vedeni chodniku, ktery neni viezdem preru$en. Chodnik
v misté prejezdu zachovava svuj pfi€ny sklon 2,00 % (je pfipustné zde pfipadné obratit smysl
pfi€ného sklonu chodniku, ale nesmi mit pficny sklon strméjsi, nez 2,00 %). Konstrukce
najezdové rampy mezi chodnikem a plochou sbérného dvora vychazi z konstrukce vozovky
hlavni komunikace, jen je pouzit kryt z zulové dlazby z kostek 100x100 ulozenych do Stérkové
drti frakce 0/4. Konstrukce samotného chodnikového prejezdu se od konstrukce ramp lisi jen
druhem krytu, ktery je tvofen krytem z betonové zamkove dlazby tl. 0,08 m. Zesileni konstrukce
je zde oduvodnéno provozem nakladni dopravy. ZvySena sadova obruba s naslapem +6 cm bude
pferuSena pouze presné na Sifku chodnikového pfejezdu, aby byla zachovana jeji funkce
pfirozené vodici linie pro nevidomé a slabozraké. Navaznost vjezdu za chodnikovym pfejezdem
je feSena pokracovanim dlazdéné konstrukce vjezdu v ramci Sikmé rampy, ukon¢ené na hranici
uprav na urovni nové vjezdové branky, obrubou z zulovych kostek kladenych do betonového loze
s opérou. Po stranach bude plocha rampy vjezdu ohraniCena betonovym obrubami zapusténymi
v celé své délce do urovné povrchu. Vzhledem k délce chodnikového piejezdu pfimknutému
k pfechodu pro chodce v tomto misté, je nezbytné podél vnéjsiho okraje chodnikového prejezdu
umistit umélou vodici linii z dlazdic s vyfrézovanymi drazkami. Hmatné prvky je nezbytné lemovat
0,25 cm Sirokou plochou z hladkych dlazebnich prvkl s tzkymi sparami a nesrazenymi hranami,
aby bylo dosazeno pozadovaného hmatového kontrastu. Vné chodnikového pfejezdu za obrubou
z zulovych kostek bude v ramci ngjezdové rampy umistén varovny pas z hmatné dlazby.

Zvlasté v pripadé prechodu pro chodce pres ulici U Skolky je nezbytné dodrzet spravny smér
signalniho pasu pro nevidomé a slabozraké. Osa signalniho pasu musi sméfovat ve sméru
pfechazeni pfimo na navrzenou vysazenou chodnikovou plochu na protéjsi strané ulice.

2.2.35. SO 109.2 km 2,235 — km 2,345 vpravo

Jedna se o rekonstrukci pfidruzeného prostoru komunikace zahrnujici nové nastupisté
autobusové zastavky a novy chodnik spojujici nastupisté s okolim. Napojeni je realizovano na 2
pfechody pfes ulici Lidicka, 1 pfechod pfes ulici Pfemyslovska, na budouci pé&si napojeni sidlisté
Panenska Il, budouci parkovisté LIDL a novy chodnik podél vychodni strany ulice Pfemyslovska.

Pfechod cca v km 2,235 vystihuje pfirozeny pohyb péSich od sidlisté Panenska I
k autobusové zastavce smé&rem na Prahu. Na novy chodnik bude napojen pomoci rampy. Na
novy chodnik Sifky 2,50 m by naproti pfechodu mélo navazovat nové schodisté v ramci
koordinované cizi investice napojujici sidlist& Panenska Il. Bezbariérové spojeni z téchto lokalit
bude realizovano pomoci rampy v ramci koordinované cizi investice. Rampa by méla navazovat
na uroven nového chodniku cca v km 2,260, zde by pak méla na novy chodnik SO 109.2 vyskové
navazovat i plocha pro pfistfeSek autobusove zastavky realizovana v ramci cizi investice. Vyska
chodniku SO 109.2 je zde odvozena od vySky hrany nastupisté, ktera je dana niveletou osy hlavni
komunikace a pfi¢nymi sklony jizdniho pasu a zélivu autobusové zastavky. Podél chodniku SO
109.2 mezi schodi$tém naproti pfechodu pro chodce v km 2,235 a napojenim rampy na novy
chodnik bude v ramci cizi investice realizovana opérna zed, a jesté dalsi napojeni schodisté
tvofici pficnou vazbu pfes rampu na prostor parkovisté LIDL. Opérna zed cizi investice bude
v tomto Ueku chodniku slouzit jako pfirozena vodici linie pro nevidomé a slabozraké. Chodnik
v useku mezi pfechodem v km 2,235 a novym nastupi$tém zastavky VHD bude od vozovky
rozSifovaciho klinu autobusové zastavky odélen zelenym pasem Sifky 1,5 m.

Nastupisté zastavky vefejené hromadné dopravy dl. 19,00 m spolu s pribéznym vedenim
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nového chodniku bude Sitky 4,00, a je vySkové odvozeno od okraje vozovky zalivu autobusové
zastavky. Pfi¢ny sklon nastupisté bude 2,00 %. Nastupni hrana bude tvofena bezbariérovym
obrubnikem s naslapem +16 cm. Podél tohoto obrubniku bude do vzdalenosti 0,5 m od nastupni
hrany vytvofen kontrastni pas z kontrastni dlazby (bez hmatnych prvkd, pouze barevny kontrast
vuci okolnimu povrchu). Vy8ka nastupni hrany je uréena niveletou a spadovanim vozovky feSené
v ramci SO 106. Podél nastupisté bude v ramci cizi investice vybudovan prostor pro zastavkovy
pristfeSek, a také opérna zed, na kterou bude pfistfeSek navazovat. Vzhledem k uspofadani okoli
zastavky v ramci cizi investice bude orientace nevidomych a slabozrakych zajisténa pomoci
umeélé vodici linie vytvofené z dlazdic s vyfrézovanym drazkami. Uméla vodici linie bude vedena
rovnobézné s nastupni hranou a bude spojovat signalni pas pro nastup cestujicich s usekem
pfirozené vodici linie dané patou opérné zdi pfed mistem napojeni rampy cizi investice. Signalni
pas bude pak napojen na pfirozenou vodici linii danou patou dal$i opérné zdi navrzené v ramci
cizi investice. Za nastupistém bude chodnik Sifky 2,5 m pokraCovat oddéleny od vozovky 1,5
Sirokym zelenym pasem podél okraje vyjezdového klinu zalivu autobusové zastavky az
k déleném prechodu pro chodce pres ulici Lidicka v km 2,320. Chodnik bude z vnéjsi strany
ohrani€en betonovou sadovou obrubou s podsadkou +6 cm tvofici pfirozenou vodici linii pro
nevidomé a slabozraké. Pfechod v km 2,320 bude na snizenou obrubu s podsadkou +2 cm na
rozhrani s vozovkou napojen pomoci rampy. V misté pfechodu pro chodce dojde pFevraceni
smyslu pficného sklonu chodniku tak, aby klesal ve sméru od osy vozovky/okruzniho pasu.
Odvodnéni chodniku bude do =zeleného pasu pfi vnéjsi strané chodniku. V Useku
severovychodniho narozi nové okruzni kfizovatky Zalov bude chodnik rozsifen na 3,00 m a
oddalen od vozovky okruzniho pasu rozSifenim zeleného pasu. Dojde tak i ke zkraceni pési
vazby. Okraje stozarl VO budou od okruzniho pasu vzdaleny 1,00 m. V zeleném pasu v narozi
okruzni kfizovatky budou provedeny upravy dle SO 801 Vegetacni upravy. Novy pfechod pro
chodce pres ulici Pfemyslovska bude na novy chodnik napojen pomoci Sikmé rampy na délku
Sitky zeleného pasu oddélujici chodnik od vozovky. Osa signalniho pasu pfechodu pro chodce
bude sméfovat ve sméru pfechazeni na osu pochozi plochy stfedového déliciho ostravku bez
ohledu na smér kladeni dlazby. Délka signalniho pasu zde bude min. 2,00 m, pficemz signalni
pas bude rozvétven tak, aby navazoval na ty strany chodniku, na kterych je pfirozena vodici linie
ve formé sadové obruby s podsadku +6 cm. V tomto pfipadé by tedy signaini pasy mély v obou
pfipadech navazovat na vnitfni okraje nového chodniku na rozhrani se zelenym pasem mezi
vozovkou a chodnikem. Za pfechodem dale pokracuje novy chodnik v §ifce 2,5 oddélen od
vozovky nepravidelné Sirokym zelenym pasem. Pfi¢ny sklon chodniku klesa nadale smérem od
vozovky do vnéjSiho zeleného pasu, podél kterého je sadova obruba zapusténa do urovné
chodniku. Chodnik se pak rampou napojuje na novy pfechod pro chodce pfes novy vjezd na
parkovisté LIDL. Rampa chodniku, vjezd i dalsi navazujici plochy pfidruzeného prostoru ulice
Pfemyslovska pfimo souvisici se zfizenim tohoto vjezdu jsou soucasti SO 110.

2.2.36. SO 109.1 km 2,350 — km 2,365 vlevo — ulice Pfremyslovska

Jedna se o navazani zapadniho pfidruzeného prostoru ulice Pfemyslovska na ulici
Lidickou/Pfilepskou v€etné napojeni na novy pfechod pfes ulici Pfemyslovska v ramci nové
okruzni kfizovatky feSené v SO 106.

Usek zagina napojeni na oblast naroZi kfizovatky s ulici napojujici sidli$té Panenska I. na ulici
Pfemyslovskou. Chodnik pokracuje podél nové vozovky severniho paprsku okruzni kfizovatky az
k pfechodu pro chodce pfes ulici Pfemyslovska. Pfrechod Sifky 4,00 m je napojen Sikmou rampou
na obrubu podél vozovky s naslapem +2 cm. Chodnik se zde oddaluje od stavajici plotové linie
a vedeni stavajiciho chodniku, a tak mezi nim a plotovou linii vznikne prostor, ktery bude v rémci
stavby upraven jako zeleny pas. Za pfechodem pro chodce se vedeni chodniku oddaluje od
vozovky, od které bude oddélen zelenym pasem nepravidelného tvaru. Bude tak zkracena pési
vazba a bude zajistén dostateCny odstup od okraje vozovky okruzniho pasu. V zeleném pasu
v narozi okruzni kfizovatky budou provedeny upravy dle SO 801 Vegetacni Upravy.
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2.2.37. SO 109.1 km 2,350 — km 2,365 vlevo — ulice U skolky

Jedna se o rekonstrukci navazani zapadniho pfidruzeného prostoru ulice U Skolky na ulici
Lidickou/PfFilepskou v€etné napojeni na novy pfechod pfes ulici U Skolky i novy pfechod pfes ulici
Pfilepska navrzené v ramci nové okruzni kfizovatky feSené v SO 106.

Usek zagina napojenim stavajiciho chodniku a navazanim prvk zamkové dlazby na rozhrani
stavebné upravovaného uUseku. Nové vedeni ulice U Skolky je vyrazné odchyleno od vedeni
stavajici plotové linie, a tak v misté smérového oblouku ul. U Skolky dojde k rozSifeni chodniku,
a vznikne prostor pro zelen ¢&i parkovaci stani v prostoru pfed restauraci. V km 0,034 se nachazi
ponofeny vjezd, ktery bude na napojen tak, Ze v jeho misté bude pribézny chodnik v celé své
Sifce snizen na uroven snizené obruby s naslapem +2 cm. Za vjezdem chodnik pomoci rampy
stoupne do své plné vy3ky odpovidajici podsadce +8 cm nad vnéjSim okrajem parkovaciho stani.
Podél chodniku bude umisténo parkovaci stani oddélené od vozovky betonovou obrubou
s naslapem +2 cm nad Udrovni povrchu vozovky. Konstrukce pro parkovaci stani vychazi ze
standardni konstrukce pro fe$eni samostatnych vjezdu, kryt vSak bude ze zatraviiovaci dlazby.

Za parkovacim mistem je pfechod pro chodce napojeny na chodnik pomoci Sikmé rampy o
délce Sitky blizkého parkovaciho stani a zeleného pasu v jihozapadnim narozi nové okruzni
kfizovatky. Osa signalniho pasu pfechodu pro chodce bude sméfovat ve sméru pfechazeni na
osu pochozi plochy stfedového déliciho ostravku bez ohledu na smér kladeni dlazby.

Po stranach stavajiciho vstupu do arealu restaurace v oblasti narozi ulic Pfilepska a u Skolky
budou umistény 2 zelené pasy, jejichz funkce je jednak esteticka (probéhnou zde Upravy dle SO
801.2 Vegetatni upravy), jednak funkéni, protoze svym tvarem umoziuji vhodnym zplsobem
navazat signalni pas pfechodu pro chodce na pfirozenou vodici linii (v tomto pfipadé sadovou
obrubu s naslapem +6 cm navazujici na stavajici podezdivku plotl). V tomto pfipadé je i zadouci
oddalit proud chodcu dal o branky.

V jihozapadnim narozi kfizovatky bude chodnik oddélen od vozovky okruzniho pasu zelenym
pasem. V zeleném pasu bude umistén v ramci SO 403 stozar VO ve vzdalenosti 1,00 m od
vozovky. Na ploSe zeleného pasu probéhnou upravy dle SO 801 Vegetalni upravy. Sadova
obruba na rozhrani s zelenym pasem bude zapus$téna do urovné chodniku, aby bylo mozné
odvodnéni plochy chodniku do zeleného pasu.

V km 2,365 bude k chodniku pfipojen pfechod pro chodce pfes ulici Pfilepska. Pfechod bude
napojen pomoci Sikmé rampy dlouhé zhruba na Sitku zeleného pasu v ul. Pfilepska.

2.2.38. SO 109.1 km 2,365 — km 2,547 vpravo

Jedna se o rekonstrukci pfidruzeného prostoru ulice PFilepska od okruzni kfizovatky Zalov po
vychodni naroZzi kfizovatky s ulici Bofivojova. Zahrnuje rozSifeny chodnik vedeny podél plotové
linie v urovni nad vozovkou a oddéleny od vozovky Sirokym mirné svazitym zelenym pasem.
V zeleném péasu budou provedeny upravy dle SO 801.2 Vegetacni upravy zahrnujici vysadbu
stromu a nizkych keft &i trvalek. V Useku se nachazi kfizovatka s u€elovou komunikaci slouzici
jako prijezd do arealu CSPHM, kde je navrzen piechod pro chodce, vyjezd z aredlu CSPHM a
stanice zachranné sluzby, vjezd do garaze objektu VTP Roztoky a kfizovatka s ulici Bofivojova,
kde jsou navrzena celkem 3 mista pro pfechazeni. Vzhledem k Sifce chodniku budou signalni
pasy z hmatné dlazby umistény pfilehle k pfirozené vodici linii pfi pravém okraji chodniku.

Chodnik podél plotové linie ma Sifku 2,00 m, pfi¢ny skon 2,00 %, a je pfevazné veden v urovni
vnéjsi hrany stavajiciho chodniku. Na zacatku useku v oblasti déleného pfechodu pro chodce
pres ulici Pfilepska v ramci okruzni kfizovatky je nutné plynulym poklesem nivelety chodniku
navazat na nize polozeny pfechod pro chodce, aby bylo mozné dodrzet pfijatelné sklony povrchu
chodniku. Niveleta vnéjSi hrany chodniku je tak popséna vlastnim podélnym profilem zobrazenym
v ramci pfilohy Podélny profil — Chodnik vpravo — ulice Pfilepska. Prubéh profilu je nasledujici:
Chodnik nejprve klesa z ulice Pfemyslovska k pfechodu pro chodce pres ulici Prilepska ve skonu
1,77 %. V misté pfechodu je udolnicovy oblouk nivelety chodniku o R= 100 m, ktery v Urovni
svého vyskového minima dosahuje na vySku, ze které je mozné vest rampu o pfijatelném
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podélném sklonu (max. 12,5 %) klesajicim ke snizené obrubé pfechodu pro chodce. SniZzena
obruba pfechodu pro chodce bude mit podsadku +2 cm. Za pfechodem pro chodce zaéne
chodnik stoupat ve sklonu 3,27 % k urovni stavajici nivelety chodniku, nacez se plynule napoji
na stavajici niveletu chodniku. V této urovni pokracuje az ke kfizovatce s ulici Bofivojova.

Podél pravého okraje chodniku bude vedena zvySena sadova obruba s podsadkou +6 cm
tvofici pfirozenou vodici linii pro nevidomé a slabozraké. V mistech, kde chodnik sousedni
s podezdivkou pfilehlych plota ¢i zdmi budov, bude podél chodniku aplikovana nopova félie pro
zajisténi hydroizolace. Na rozhrani chodniku s zelenym pasem bude umisténa sadova obruba
zapus$téna do urovné povrchu za ucelem odvodnéni do zeleného pasu.

Konstrukce chodniku je standardni konstrukci uvaZzovanou pro chodniky (tl. min. 260 mm),
tedy kryt z betonové zamkové dlazby a pfislusné nestmelené vrstvy. V misté vjezdu do VTP
Roztoky bude pouZita zesilena konstrukce chodniku uréena pro vjezdy. Kryt bude z betonové
zamkové dlazby.

Soucasti SO 109.1 je i vjezd do garazi VTP Roztoky v km 2,500, v€etné plochy mimo chodnik.
Konstrukce je zde zesilena chodnikova z betonové zamkové dlazby pro vjezdy o celkové tl. min.
330 mm. Vjezd je ponofeny, a je nezbytné zamezit vtékani srazkovych vod z vozovky. To je
zajisténo podél rozhrani s vozovkou hlavni komunikace pomoci silniéni betonové obruby kladené
nalezato do betonového loZe s opérou. Tato obruba by méla zajistit vySkovy odstup od urovné
vozovky +5 cm. PFi¢ny sklon chodniku je v useku kfiZzeni s viezdem 1,00 % klesajici smérem od
plotové linie smérem k UZlabi podél vné&jsi hrany chodniku. UZlabi je zalsténo podél chodniku do
zeleného pasu mezi chodnikem a vozovkou. Od uzlabi sklon stoupa k hrané obruby na rozhrani
s vozovkou. Podél plotové linie je dale umistén stavajici odvodnovaci zZlab, ktery zlstane
zachovan. Na vyznamném vjezdu bude provedeno misto pro pfechazeni.

2.2.39. SO 109.2 km 2,365 — km 2,660 vlevo

Jedna se o rekonstrukci pfidruZzeného prostoru pfi jizni strané ulice Prilepska zahrnujici
vybudovani nového chodniku a pfizpusobeni vSech navaznosti zahnujici kfizovatku s ulici
Zahradni, vjezdy, vstupy, plochy pro parkovani a pravu zelenych pasu. Usek zaéina pfechodem
pro chodce pies ulici PFilepska v prostoru okruzni kfizovatky Zalov a kon&i napojenim vychodniho
narozi kfizovatky s ul. Zahradni.

Novy chodnik bude Siroky 1,50 m, na vétsiné délky bude veden pfimknuty k vozovce. V misté
pfiénych vazeb bude u chodniku striktné dodrzen pficny sklon 2,00 % klesajici smérem
k vozovce. Vjezdy budou FeSeny formou chodnikovych pfejezdu, kdy chodniky nebudou vjezdy
pferuseny. VySkové rozdily budou feSeny rampami mimo Sifku chodniku, v prostoru mezi okrajem
chodniku a brankami vjezdu/vstupu. Pouzitim sklopenych obrub polozenych Sikmo do
betonového loZe bude redukovana délka najezdovych ramp umisténych v Sifce chodniku. Mezi
okrajem rampy a vnéjSim okrajem chodniku bude vzdy koridor Sifky 0,9 m , kde bude zachovan
pFicny sklon 2,00 % klesajici smérem k vozovce.

Chodnik je napojen na pfechod u okruzni kfizovatky rampou o délce Sifky zeleného pasu
oddélujiciho chodnik od vozovky. Za pfechodem pro chodce novy chodnik Sitky 1,50 m pokracuje
podél podezdivky plotu, oddéleny zelenym pasem §. 1,50 m od vozovky.

V km 2,390 bude vybudovan zaliv pro parkovani. Vozovka bude vychazet z konstrukce hlavni
komunikace, bude v8ak mit kryt z Zulové dlazby z kostek 100x100 mm ulozenych do drti frakce
0/4. Podél stani bude pribézny chodnik lokalné zuzen.

Za parkovacim stanim pokracuje novy chodnik pfimknuty k okraji vozovky. Zeleny pas je pak
tvofen svahem na vnéjSi strané chodniku mezi chodnikem a plotovou linii zastavby.

V cca km 2,455 — 2,475 novy chodnik prochazi podél stavajici plochy pfed autoservisem
vyuzivané k parkovani a najizdéni do arealu. Plocha bude v celé délce vySkové navazovat na
vnéjsi okraj nového chodniku. Novy chodnik zde zachova svoji Sifku i svUj pfi¢ny sklon 2,00 %
klesajici smérem k vozovce, a tak bude nutné prfizpisobit sklon plochy pfilehajici na chodnik.
Najezd na chodnik z vozovky bude feSen pomoci silni¢ni obruby poloZené nalezato, podél které
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bude v celé jeji délce (+ nutné pfesahy) veden varovny pas z hmatné dlazby. Z vnéjsi strany na
rozhrani se sousedni parkovaci plochou bude chodnik od této plochy oddélen téz silni¢ni obrubou
kladenou nalezato do betonového loZze s opérami. Tato obruba bude umisténa vné Sifky
chodniku. Tésné za touto obrubou vné chodniku musi byt umisténa uméla vodici linie z dlazdic
s vyfrézovanymi drazkami umoznujici orientaci nevidomym a slabozrakym v misté dlouhého
prerudeni pfirozené vodici linie ve formé& sadové obruby s podsadkou +6 cm. Plocha
chodnikového prejezdu i Casti pfizplsobované plochy vné chodniku bude mit konstrukci
Z betonové zamkové dlazby uréené pro vjezdy (resp. chodnik v misté vjezdu) dle pfilohy Vzorové
pFicné fezy.

V cca km 2,540 — 2,560 se na kratkém uUseku nachazi nahusténé vstupy a vjezdy tak, ze je
nutné plochu Fesit jako jeden Siroky chodnikovy prfejezd. Tyto vjezdy do zahrad a garazi jsou vici
nové poloze vozovky pomérné vyrazné ponoiené, proto zde bude snizena niveleta chodniku na
uroven snizené obruby podél vozovky s naslapem +2 cm. Pfi¢ny sklon chodniku 2,00 % klesajici
smérem do vozovky bude v Useku vjezdu prevracen na opacnou stranu. Takto orientovana
plocha v&etn& napojeni mimo chodnik bude odvodnéna novym odvodfovacim Zlabem (ZLAB
64a) svedenym do zeleného pasu, kde budou srazkové vody nasledné odvedeny do nové uliéni
vpusti UV 65b. Chodnik v useku vjezdl bude oddélen od vozovky silni¢ni najezdovou obrubou
se zaoblenou hranou a naslapem +2 cm. Podél této obruby bude v celé jeji délce (+ nutné
presahy) veden varovny pas z hmatné dlazby. Na chodnik z mista garazi bude od zlabu
vybudovan najezd, ktery bude na rozhrani s chodnikem ukonéen sklopenym Sikmo kladenym
obrubnikem do betonového loze s opérami. Podél této obruby bude vné& Sifky chodniku
provedena umeéla vodici linie pro nevidomé a slabozraké tvofena dlazdicemi z vyfrézovanymi
drazkami.

V km 2,580 budou napojeny 2 stavajici viezdy a 1 vstup. Vjezdy budou feSeny pro tento usek
standardné se zachovanim vysky i sklonu pribézného chodniku a s vyuzitim sklopenych Sikmo
polozenych silni¢nich obrub. Vstup bude FeSen obnovou schodisté pfizplsobeného urovni
nového chodniku shodnou konstrukci, jako schodis§té v km 1,800 vlevo.

V km 2,616 a km 2,626 budou na chodnik napojeny 2 stavajici vjezdy. Vjezdy budou feSeny
pro tento Usek standardné se zachovanim vySky i sklonu pribézného chodniku a s vyuzitim
sklopenych Sikmo polozZenych silni¢nich obrub. S viezdem v km 2,260 je spojen i vstup napojeny
schodistém, které bude v rdmci stavby obnoveno, aby navazovalo na novy chodnik. Konstrukce
schodisté bude shodna s konstrukci schodisté v km 1,800 vlevo. Podél schodisté bude umisténo
zabradli ulozené do betonovych patek.

V km 2,643 bude ze stavajiciho vytokového objektu ze svahu nad komunikaci srazkova voda
odvedena pfes novy chodnik pomoci pfi¢né polozeného Stérbinového Zlabu (ZLAB 67)

V km 2,650 bude zfizen novy pfechod pro chodce. Bude zde vytvofena vysazena chodnikova
plocha zuzujici vozovku lokalné v misté pfechodu na 6,5 m. Najezdovy a vyjezdovy klin budou
délky 10,00 m. Pfechod bude vysSkové napojen rampou. Mezi rampou a vnéjSim okrajem
chodniku bude koridor Sitky 0,90 m, kde bude zachovan pfi¢ny sklon 2,00 % klesajici smérem k
vozovce. V narozi kfizovatky s ulici Zahradni bude novy chodnik napojen na stavajici chodnik
ulice Zahradni.

2.2.40. SO 109.1 km 2,548 — km 2,665 vpravo

Jedna se o pfizpUsobeni stavajiciho chodniku nové niveleté hlavni prijezdné komunikace a
navazani svahu zeleného pasu na novou polohu chodniku. Usek zagina zapadnim narozim ulice
Bofivojova, bude napojen na novy prechod pro chodce v km 2,650 v kfizovatce s ulici Zahradni.
Usek SO 109.1 koné&i napojenim stavajiciho vijezdu do autoservisu naproti kfizovatce s ulici
Zahradni. Dale pokracuje usek SO 109.2.

Chodnik je Siroky 2,00 m a jeho konstrukce je standardni, s povrchem z betonové zamkové
dlazby. Pfi¢ny sklon chodniku je 2,00 % klesajici smérem k vozovce. Na vnéjsi strané chodniku
je vedena zvyS8ena sadova obruba s podsadkou +6 cm tvofici pfirozenou vodici linii pro nevidomé
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a slabozraké. V narozi kfizovatky s ulici Bofivojova je chodnik snizen v celé své §ifce v Useku
mista pro pfechazeni pfes ulici Bofivojova. V narozZi pak pomoci rampy v celé své Sifce vystoupa
na uroven zvySené obruby podél vozovky.

V km 2,650 bude zfizen novy pfechod pro chodce. Bude zde vytvofena vysazena chodnikova
plocha zuzujici vozovku lokalné v misté pfechodu na 6,5 m. Najezdovy a vyjezdovy klin budou
délky 10,00 m. Pfechod bude vyskové napojen rampou. Mezi rampou a vnéjSim okrajem
chodniku bude koridor Sifky 0,90 m, kde bude zachovan pficny sklon 2,00 % klesajici smérem k
vozovce.

V km 2,662 bude rekonstruovan stavajici vjezd do autoservisu. Vjezd bude feSen formou
chodnikového prejezdu, tj. bez preruSeni chodniku s pribéznymi obrubami zapusténymi do
povrchu vjezdu. Najezd na chodnikovy prejezd od vozovky bude feSen sklopenou Sikmo
ukladanou betonovou silniéni obrubou uloZzenou do betonového loze s opérami a kratkou rampou
v ramci Sifky prabézného chodniku. VySkové napojeni na podezdivku vjezdové branky bude
feSeno mimo prostor pribézného chodniku pomoci najezdové rampy stoupajici od vnéjsi obruby
chodnikového piejezdu.

2.2.41. SO 109.2 km 2,665 — km 2,720 vpravo

Jedna se o novy chodnik (prodlouzeni stavajiciho chodniku az po konec zastavby) véetné
upravy ,vjezdové brany do obce®, zeleny pas mezi chodnikem a podezdivkou plotu, a vjezd do
autoservisu z prostoru stavajici panelové komunikace na konci obce.

Chodnik ma Sifku 2,00 m, prochazi narozim kfiZzovatky se stavajici panelovou komunikaci, kde
spolu s chodnikovou Upravou na protéjSi strané komunikace tvofi ,vjezdovou branu do obce®,
ktera ma za ucel co nejvice zduraznit zménu dopravniho rezimu mimo obec a v zastavéném
uzemi obce.

Vjezdova brana je zde podpofena upravami v ramci SO 801.2 Vegetalni upravy, kde je feSeno
umisténi kvétinacl na protilehlych chodnikovych plochach a vysadba kef ¢i trvalkovych zahont
v zelenych plochach podél chodniku.

Uprava chodniku kon&i rampou napojujici chodnik na plochu vjezdu do autoservisu.

2.2.42. SO 109.1 km 2,665 — km 2,720 vlevo

Jedna se o upravu chodnikové plochy ve tvaru ostravku, tvofici spolu s chodnikovou Upravou
na protéjsi strané komunikace® vjezdovou branu do obce*, ktera ma za ucel co nejvice zduraznit
zménu dopravniho rezimu mimo obec a v zastavéném uzemi obce.

Vjezdova brana je zde podpofena upravami v ramci SO 801.2 Vegetalni upravy, kde je feSeno
umisténi kvétinaca na protilehlych chodnikovych plochach a vysadba kefU ¢i trvalkovych zahont
v zelenych plochach podél chodniku.

V ramci SO 109.1 je zahrnuta i uprava svahu mezi okrajem vozovky a plotovou linii v useku
od kfiZzovatky s ulici Zahradni.

2.2.43. SO 109.1 km 2,720 — km 2,740 vlevo

Jedna se o upravu chodnikové plochy ve tvaru ostravku, tvofici spolu s chodnikovou Upravou
na protéjsi strané komunikace* vjezdovou branu do obce®, ktera ma za ucel co nejvice zdlraznit
zménu dopravniho reZzimu mimo obec a v zastavéném uzemi obce.

Vjezdova brana je zde podpofena upravami v ramci SO 801.2 Vegetalni Upravy, kde je feSeno
umisténi kvétinaca na protilehlych chodnikovych plochach a vysadba ket ¢i trvalkovych zahon(
v zelenych plochach podél chodniku.

V ramci SO 109.1 je zahrnuta i Uprava svahu mezi okrajem vozovky a plotovou linii v useku
od kfizovatky s ulici Zahradni.
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3.VYHODNOCENIi PRUZKUMU A PODKLADU VCETNE
JEJICH UZITi V DOKUMENTACI| —- DOPRAVNI

UDAJE, GEOTECHNICKY PRUZKUM APOD.

Podklady:

geodetické zaméreni a vySetfeni inZenyrskych siti, zpracovatel Mapp geodetické prace,
2009-2010

aktualizace geodetického zaméreni, zpracovatel GEOPROGRES, zafi-fijen 2017
aktualizace vySetieni inZenyrskych siti, zpracovatel PUDIS, srpen-zafi 2017

predbézny geotechnicky prizkum, zpracovatel PUDIS, prosinec 2009 a leden 2018
intenzity dopravy v feSené lokalité prevzaté z CSD 2016

pozZadavky investora a mésta Roztoky

informace od zastupcl mésta Roztoky k nedostupnym pozemkim

mistni Setfeni a konzultace a jednani s DOSS

pedologicky prizkum

akusticka studie

rozptylova studie — nakonec nebyla provedena

dendrologicky prizkum a dodateény dendrologicky priizkum

projektova dokumentace ,11/242, 111/2421, 111/2422 Roztoky, Prelozky vodovodu SEVK U
Koruny*“, PUDIS a.s., DUR, 06/2019

projektova dokumentace ,11/242, 111/2421, 111/2422 Roztoky, rekonstrukce silnic*, PUDIS
a.s., DUR, 03/2020

projektova dokumentace ,11/242, 111/2421, 111/2422 Roztoky, rekonstrukce silnic, zména DUR
— OK (okruzni kfizovatky)*, PUDIS a.s., DUR, 12/2021

4.VZTAHY POZEMNIi KOMUNIKACE K OSTATNIM
OBJEKTUM STAVBY

Stavba obsahuje nasledujici stavebni objekty:

000 OBJEKTY PRIPRAVY STAVENISTE

SO 020 Pfiprava Uzemi a zafizeni stavenisté

100 OBJEKTY POZEMNICH KOMUNIKACI

SO 101 Rekonstrukce ul. Lidicka v km 0,240-0,663

SO 102 Rekonstrukce ul. Lidicka v km 0,663-0,858

SO 103 Rekonstrukce ul. Lidicka v km 0,858-1,390

SO 104 Rekonstrukce ul. Lidicka v km 1,390-1,553

SO 105 Rekonstrukce ul. Lidicka v km 1,553-2,282

SO 106 Rekonstrukce kfiZzovatky ul. Lidicka a Pfemyslovska
SO 107 Rekonstrukce ul. Pfilepska v km 2,378-KU

SO 108.1 Rekonstrukce napojeni stavajicich komunikaci

SO 108.2 Rekonstrukce napojeni stavajicich komunikaci — nové

SO 109.1 Chodniky, parkovaci a zelené plochy
SO 109.2 Chodniky, parkovaci a zelené plochy — nové
SO 110 Napojeni parkovisté OC LIDL

q
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SO 180 Dopravné-inzenyrska opatfeni pfi vystavbé

SO 186 Opravy komunikaci pfed a po stavbé

SO 190.1 Definitivni dopravni znaCeni a zafizeni — hlavni trasa
SO 190.2 Definitivni dopravni zna€eni a zafizeni — napojeni MK

200 MOSTNI OBJEKTY A ZDI
SO 201.1 Opérné zdi
SO 201.2 Opérné zdi — pro nové chodniky

SO 202 Rekonstrukce opérné zdi v km 0,450

300 VODOHOSPODARSKE OBJEKTY

SO 301 Stokovy systém A

SO 302 PFipojky UV

SO 303 Stoka "B"

SO 304 Stoka "C.1"

SO 305 Stoka "C.2"

SO 306 Ruseni stavajicich kanalizaci

SO 307 KanalizaCni pfipojky

SO 308 Rekonstrukce oddélovace Nadrazni — Kroupka
SO 310 Splaskova stoka DN 300 v ul. Nadrazni

SO 350 Upravy stavajicich vodovodui v ul. Lidicka

SO 351 RusSeni stavajicich vodovodu v ul. Lidicka

SO 352 Upravy stavajicich vodovod(i OK Zalov

SO 353 Ruseni stavajicich vodovodii OK Zalov

SO 354 Upravy stavajicich vodovod(i Tyr§ovo namésti
SO 355 Ruseni stavajicich vodovodu TyrSovo namésti
SO 360 Upravy stavajicich vodovod(i U Koruny

SO 361 Ruseni stavajicich vodovodd U Koruny

400 ELEKTRO A SDELOVACI OBJEKTY

SO 401 PfeloZky a upravy kabelového vedeni 22 kV
SO 402 Pfelozky a upravy kabelového vedeni 1 kV

SO 403.1 Vefejné osvétleni — komunikace
SO 403.2 Verejné osvétleni — chodniky

SO 451 Pfelozky a upravy MTS

SO 452 Pfelozky a upravy MTS v km 1,950-2,050

500 OBJEKTY TRUBNICH VEDENIi

SO 501 PfeloZka STL plynovodu v ul. Lidicka

SO 502 PFipojky STL plynovodu v ul. Lidicka

SO 503 Rus$eni stavajiciho STL plynovodu v ul. Lidicka
700 OBJEKTY POZEMNICH STAVEB

SO 701 Uprava dot&enych objektti

SO 702 RozSifeni zemniho télesa — Panenska |l

800 OBJEKTY UPRAVY UZEMi
SO 801.1 Vegetacni upravy — v zaboru stavby
SO 801.2 Vegetacni upravy — mimo zabor stavby

SO 802 Rekultivace
SO 861 Provizorni oploceni
SO 862 Definitivni oploceni
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5.NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH (VCETNE UVEDENI
VSECH NEZBYTNYCH UDAJU PRO NAVRH A
POSOUZENI VOZOVKY)

Konstrukce vozovky bude provedena dle TP 170:

e Konstrukce chodniku je navrzena jako modifikovana D2-D-1, TDZ CH, P Il dle TP 170.
Celkova tloustka min. 260 mm, povrch dlazba. V tésné blizkosti strom( v prostoru
chodnikl bude navrzena konstrukce zeslabena, aby byl vytvofen dostate¢ny prostor
pro kofeny, které by pozdéji mohly deformovat povrch chodniku.

o Konstrukce sjezdl je navrzena jako modifikovana D2-D-1, TDZ O, P lll dle TP 170.
Celkova tloustka min. 330 mm, povrch dlazba.

6. REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD,
ZASADY ODVODNENI, OCHRANA POZEMNI
KOMUNIKACE

6.1. Odvodnéni povrch

Odvodnéni komunikace je feSeno podélnym a pfiénym sklonem vozovky s vyuzitim pasi zelené
pFilehlych ke komunikaci k retenci a zpomaleni odtoku vod z komunikace a pfilehlych pozemkad,
v mensi mife pak také odvedenim destové vody do uliénich vpusti.

6.2. Odvodnéni plané

Plan vozovky je odvodnéna pficénym sklonem min. 3 % k vné&jSim krajim a zajisténo pomoci
trativodd do uliénich vpusti, ¢i Sachet destové kanalizace.

7.NAVRH DOPRAVNICH ZNACEK, DOPRAVNICH
ZARIZENIi, SVETELNYCH SIGNALU, ZARiZENi PRO
PROVOZNIi INFORMACE A DOPRAVNI TELEMATIKU

Dopravni znaceni je soucasti samostatnych SO fady 190:

SO 190 Definitivni dopravni znageni a zafizeni
SO 190.1 Svislé a vodorovné znaceni
S0 190.2 Proménné dopravni znaceni

Soucasti objektu je nové trvalé svislé a vodorovné dopravni znaceni.

Svislé dopravni znaceni bude v souladu s TP 65 Zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich
komunikacich, provedeni v zakladni velikosti, opticka ucinnost znaCek kategorie RA2.

Vodorovné znaceni bude v souladu s TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich, provedeni plastem, typ | dle TP 70.

8.ZVLASTNi PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP
VYSTAVBY, PRIPADNE UDRZBU

Stavenisté bude oploceno dle potfeb zhotovitele a s ohledem na postup vystavby tak, aby byla
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zajisténa bezpelnost osob, majetku a soucasné nedoslo k negativnimu ovlivnéni provozu na
okolnich komunikacich. DalSi oploceni bude provedeno v pfipadé velkych vykopl s ohledem na
platnou legislativu a bezpecnost prace.

V prostoru stavby je potfeba dodrZovat platnou legislativu, zejména s ohledem na dodrzeni
limitd hluku, emisi, vibraci, prasnosti, ochrany povrchovych a podzemnich vod a ptdniho fondu.

9. RESENI PRISTUPU A UZiIVANi VEREJNE
PRISTUPNYCH KOMUNIKACI A PLOCH
SOUVISEJICICH SE STAVENISTEM OSOBAMI S
OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU NEBO
ORIENTACE.

Predmétny stavebni objekt feSi upravy silnic 11/242, 111/2421, 111/2422, tedy ulic Nadrazni,
Lidicka, a Caste¢né ul. Pfemyslovska, které lezi v zastavéné ¢asti obce a ulice Prilepska, jez je z
vétSi ¢asti komunikaci v extravilanu v jejich hlavnim dopravnim prostoru, kde nejsou pozadavky
na bezbariérove fedeni. Podélné sklony komunikace byly pfeduréeny stavajicim vedenim silnice
a okolni zastavbou a nelze je bez rozsahlych, nepfijatelnych zasahl zménit.

Chodniky, pfechody pro chodce, nastupisté zastavek BUS, na které jsou kladeny poZzadavky na
bezbariérové feseni, jsou FeSena souvisicimi stavebnimi objekty a tyto objekty pak obsahuji popis
bezbariéroveého feseni.

_Stavba se nachazi pfevazné v zastavéném uzemi meésta Roztoky a je navrzena v souladu
s CSN 73 6110 a Vyhlaskou €. 398/2009 Sb. Jedna se predevSim o tyto Upravy pro uzivani
osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace:

- pfechody vozovky a mista pro pfechazeni jsou navrzena s naslapem v predepsané vySce 20
mm

- podélny sklon chodnikl je max. 8,33 %, resp. max. 12,5 % u snizenych ploch u pfechod{/mist
pro prechazeni/vjezd(

- celkova $ifka chodniku je min. 1,5 m, pfi¢ny sklon 2,0 % v Sifce min. 0,9 m
- jsou navrzeny pfirozené nebo umélé vodici linie

- jsou navrzeny signalni, varovné a vodici pasy v mistech pfechodl/mist pro pfechazeni,
pfipadné dalSich mistech dle vySe uvedené legislativy (kfizeni chodniku se sjezdem apod.)

V Praze dne 31.08.2022 Ing. Marek Sedlacek

Dokumentace je ve stupni pro vydani stavebniho povoleni a neslouzi pro ucely realizace.
V pripadé doplnéni ¢i zmény podkladu si projektant vyhrazuje pravo na posouzeni dopadu
na celkovy technicky navrh.
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