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1. IDENTIFIKACNI UDAJE OBJEKTU, VCETNE UDAJE

O BUDOUCIM VLASTNIKOVI A SPRAVCI OBJEKTU

1.1. Udaje o stavbé
a) Nazev stavby

Predmétem stavby je ,11/242, 111/2421, 111/2422 Roztoky, rekonstrukce silnic®.
b) Misto stavby

Stavba se nachazi na uzemi StfedoCeského kraje, ve mésté Roztoky nebo v jeho blizkosti.
Katastralni Uzemi stavby - k.U. Roztoky u Prahy, Zalov, Unétice u Prahy.
c) Predmét dokumentace

Jedna se o rekonstrukci silnic 11/242, 111/2421, 111/2422, tedy ulic Nadrazni, Lidicka, a CasteCné
ul. Pfemyslovska, které lezi v zastavéné Casti obce a ulice Prilepska, jez je z vétSi Casti
komunikaci v extravilanu. Silnice [1/242, 111/2421 tvofi patefni komunikaci v dopravnim systému
mésta Roztoky, na niz je napojena fada mistnich komunikaci.

Rekonstrukce kfizovatek ul. Lidicka a Pfemyslovska a ulic Lidicka, Masarykova a TyrSovo
namésti jsou fesSeny jako okruzni.

1.2. Udaje o zadateli

Nazev: Stfedocesky kraj

Se sidlem: Zborovska 11, 150 21 Praha 5

Kontaktni osoba

pro véci smluvni: Ing. Ales Cermak, Ph.D. MBA, feditel KSUS
pro véci technické: Martin Vofisek, projektovy manazer KSUS
ICO: 7089 1095

DIC: CZ 7089 1095

1.3. Udaje o zpracovateli dokumentace
Nazev: PUDIS a. s., Podbabska 1014/20, 160 00 Praha 6; spole¢nost je
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil
B, vloZka zapisu 1458
Kontaktni osoba

pro véci smluvni: Ing. Martin Hofler, feditel

pro véci technické: Ing. Zderika Bolehovska, manazer projektu
ICO: 4527 2891

DIC: CZ 4527 2891

a) Projektanti jednotlivych profesi
V8echny stavebni objekty zpracovali projektanti firmy PUDIS a.s. Stavebni objekty jsou
rozdéleny dle ustanoveni Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci.

Odpovédni projektanti a zpracovatelé jednotlivych ¢asti PD

Hlavni inzenyr projektu, objekty pozemnich komunikaci
- Ing. Du8an Merta, autorizovana osoba v oboru dopravni stavby, ¢len. ¢. 0011797, Pudis a.s.
- Ing. Marek Sedlacek, projektant silnic a dalnic, Pudis a.s.
- Bc. Tomas Vana, projektant silnic a dalnic, Pudis a.s.
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Inzenyrské konstrukce

- Ing. Zdenék Podrasky CSc., autorizovana osoba v oboru mosty a inZenyrské konstrukce a statika a
dynamika staveb, ¢len. ¢. 0004820, Pudis a.s.

- Katefina Holubova, projektantka mostu a inZenyrskych konstrukci, Pudis a.s.

Vodohospodarskeé objekty

- Ing. Richard Kuk, autorizovana osoba v oboru stavby vodniho hospodarstvi a krajinného inzenyrstvi,
¢len. €. 0001284, Pudis a.s.

- Pavel Bacina, projektant vodohospodarskych staveb a méstského inzenyrstvi, Pudis a.s.

Zivotni prostredi
- Ing. Martin Kostfica, zpracovatel dendrologického prizkumu, Pudis a.s.
- Ing. Hana Brehmova, autorizovana osoba v oboru krajinarska architektura, ¢len. ¢. 03899

Inzenyrska a majetkopravni ¢innost
- Ing. Hana Vofiskova, specialista inzenyrské Cinnosti, Pudis a.s.
- Mgr. Barbora Florian, specialista inzenyrské a majetkopravni ¢innosti, Pudis a.s.

2. STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENIM
NAVRZENEHO RESENI

Navrhova rychlost je 50 km/h, s ohledem na moznosti sou¢asného stavu je v prostoru pfed
Tyr§ovym naméstim navrhova rychlost 30 km/h a v prostoru toéek 20 km/h. Sitka jizdniho pruhu
je minimalné 3,00 m v prostoru toCek (s rozSifenim v oblouku dle prostorovych moZznosti),
v ostatnich usecich je Sifka jizdniho pruhu min. 3,25 m.

Pfi¢ny profil komunikace se v jednotlivych Usecich méni dle moznosti rozSifeni na okolni
pozemky. V mistech, kde to Sitka ulicniho prostoru nedovoluje je zachovana Sifka stavajiciho
profilu. Dle zmény pfi€ného usporadani komunikace dochazi i ke zménam typu mistni
komunikace.

Prostorové vedeni vychazi z ptedchoziho stupné projektové dokumentace DUR. Pfipojeni

nemovitosti i vSech stavajicich komunikaci zlstava zachovano. Navrh je v souladu s Uzemnim
planem mésta Roztoky vcetné jeho zmén €. 1 a 2.
Odvodnéni komunikace: feSeno podélnym a pfi¢nym sklonem do uliénich vpusti, aste¢né pak
do odvodnovacich Zlabd. V zajmu ziskani co nejvétSiho prljezdného prostoru budou Zzlaby
opatfeny mfizi, aby bylo mozné jejich pojizdéni vozidly. Odvodnéni plané je zajist€éno pomoci
trativodd do uli¢nich vpusti, ¢i Sachet destové kanalizace.

Technické fe$eni je navrzeno v souladu s CSN 73 6101.

Navrhova zivotnost vozovky nové konstrukce vozovky je 25 let.

2.1. SO 108.1 Rekonstrukce napojeni stavajicich komunikaci

Pfedmétem SO je uprava napojeni stavajicich mistnich komunikaci ve vlastnictvi mésta
Roztoky na rekonstruovanou vozovku ul. Lidicka.

Prostorové usporadani upravovanych mistnich komunikaci vychazi ze sou€asného stavu, dle
moznosti je navrzeno jejich nakolmeni.

88 pupIS :
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Jedna se o pfizpUsobeni vSech napojeni mistnich komunikaci a vyznamnych vjezdl ci
ucelovych na hlavni trasu:

e Vjezd — bytovky (dlazba, dl. 11,44 m)

¢ Napojeni ul. Jana Palacha (dlazba, dI. 21,03 m)

e Napojeni ul. TyrSovo Namésti (dlazba, dI. 36,23 m)

¢ Napojeni ul. Masarykova — vyjezd z okruzni kfizovatky (asf. vozovka, dI. 31,56 m)

¢ Napojeni ul. Masarykova — pfijezd na okruzni kfizovatku (asf. vozovka, dl. 32,35 m)

¢ Napojeni ul. Hlouchova (dlazba, dl. 19,39 m)

e Ul Zizkova (asf. vozovka, dlI. 17,96 m)

e Ul Vidimova (dlazba, dI. 15,95 m)

e Ul LibuSina (asf. vozovka, dl. 16,56 m)

e Ul LibuSina (asf. vozovka, dl. 16,56 m)

e Ul Vancdurova (asf. vozovka, dl. 25,37 m)

e UL Chelcického (asf. vozovka, dI. 17,69 m)

e Ul Na Sekefe (asf. vozovka, dl. 24,55 m)

o Ul Zeyerova (asf. vozovka, dl. 23,48 m)

e Ul Halkova (asf. vozovka, dl. 17,81 m)

e Ul Jiraskova (dlazba, dl. 17,67 m)

e Ul Obrancu Miru (asf. vozovka, 19,17 m a dlazba - plocha pro kontejnery)

e Ul Opletalova (asf. vozovka, dl. 17,83 m)

¢ Napojeni parkovisté TESCO (asf. vozovka, dl. 18,94 m)

e Napojeni ul. Na Panenské (asf. vozovka, dl. 16,52 m)

e Napojeni ul. U Skolky (asf. vozovka, dl. 42,28 m)

e CSPHM - vjezd (dlazba, dI. 11,40 m)

e CSPHM — vyjezd (dlazba, dI. 11,29 m)

e Ul Bofivojova (asf. vozovka, dl. 12,34 m)

e Ul Zahradni (asf. vozovka, dl. 11,14 m)

e Ul Za Cihelnou (asf. vozovka, dl. 30,76 m)
Smérové vedeni: Zustava neménné — jedna se o napojeni na stavajici stav. Zakladni pfi¢ny sklon
je 2,50 %.
VySkové vedeni: Dojde k malé upravé nivelet napojeni nové nivelety feSeni SO 101-107 na
stavajici stav mistnich komunikaci pomoci malych vySkovych obloukd v min. mozné mife.

2.2. SO 108.2 Rekonstrukce napojeni stavajicich komunikaci — nové
Jedna se o vSechna zcela nova napojeni mistnich komunikaci. Zde jsou zahrnuty 2 nova napojeni
ulic, které maji vzniknout dle RP Dubecnice.

e NOVA ULICE — EKOSPOL — ZAPAD (asf. vozovka, dl. 20,64 m)

e NOVA ULICE — EKOSPOL — VYCHOD (asf. vozovka, dl. 22,10 m)
Smeérové vedeni: ZUstava neménné — jedna se o napojeni na stavajici stav. Zakladni pfi¢ny sklon
je 2,50 %.
VysSkové vedeni: Dojde k malé upravé nivelet napojeni nové nivelety feSeni SO 101-107 na
stavajici stav mistnich komunikaci pomoci malych vysSkovych obloukd v min. mozné mife.
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2.2.1. Napojeni vjezdu ke garazi bytovych domu v km 0,695

Napojeni vjezdu se zde sklada jednak ze samotného vjezdu, jednak z dlazdéného zalivu podél
vozovky spojenym s timto vjezdem. Osa napojeni je v pfimce a vychazi pfiblizné z osy stavajiciho
vjezdu. Hrany napojeni jsou v pldorysu prakticky totozné se stavajicim stavem. Vyskové feSeni
vychazi ze stavajiciho stavu, ale reflektuje zménu klopeni vozovky hlavni komunikace na
jednostranny sklon vozovky s vyvySenym pravym okrajem vozovky. Na napojeni je navrzeno
misto pro prechazeni opatfené vodicim pasem prechodu Sitky 0,55 s 2 hmatnymi vodicimi
drazkami po obou stranach osy mista pro pfechazeni.

Podélny profil: Niveleta nejprve respektuje jednotny pfi¢ny sklon dlazdéného zalivu v hodnoté
2,5 % klesajicim od vyvydeneho pravého okraje vozovky hlavni komunikace. Nasleduje uzZlabi na
rozhrani zalivu a vjezdu, od kterého niveleta dale stoupda ve sklonu 2,5 % a navazuje na stavajici
dlazdénou plochu pfed garazemi.

Klopeni: PFicny sklon dlazdéného zalivu je jednotny v hodnoté 2,5 %. Pfi¢ny sklon podél osy
vjezdu vychazi z podélného sklonu vnéjSiho okraje dlazdéného zalivu, dosahuje zde hodnot okolo
6,5 %, coz zhruba odpovida i hodnoté pficného sklonu vjezdu na hranici Uprav.

Konstrukce vozovky je skrytem z betonové zamkové dlazby zprvk( tvaru ,kost
s nestmelenymi vrstvami dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace dle vzorového fezu
,dlazdéné vozovky navazujicich komunikaci“. Dojde i k upravé aktivni zény.

Odvodnéni plochy vozovky dlazdéného zalivu a vjezdu bude feSeno podélnym a pficnym
spadovanim do uzlabi podél obruby vnéjSiho okraje zalivu, nasledné do uzlabim ve tvaru ,V*
tvofeném 2 fadami velkych kamennych kostek, nasledné podél obruby zalivu do uliéni vpusti UV
6b.

Hrany vozovky na rozhrani s chodnikem jsou z betonovych silni¢nich obrub. NarozZi jsou ve
tvaru sloZzeného oblouku. Obruba je sniZzena v oblasti mista pro pfechazeni. Na rozhrani s pravym
okrajem vozovky hlavni komunikace je v ramci SO 108.1 umisténa obruba z zulovych kostek
zapusténa do urovné vozovky a kladena do betonového loze s opérami. Kamenné kostky jsou
kladeny ve vzoru vodorovné znaceni V4 (0,5/0,5/0,25), kde se stfidaji prvky pfirozené zbarvené
s prvky bilymi. Na rozhrani zalivu a samotného vjezdu je pomoci fad velkoformatovych zulovych
kostek vytvofen mélky otevieny odvodnovaci Zlabek ve tvaru ,V*.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno navazanim prvkl dlazdéného krytu.

2.2.2. SO 108.1 Napojeni ulice Jana Palacha

Osa napojeni je v pfimém sméru a viceméné se shoduje s osou napojeni ve stavajicim stavu.
Hrany napojeni se zcela liSi od stavajiciho stavu u konstrukce zapadniho narozi kfizovatky. U
vychodniho narozi pldorys okraje vozovky témér kopiruje stavajici stav. VySkové feSeni
reflektuje upravu klopeni v useku trasy spojenou s mirnym rozSifenim vozovky v oblouku
zpusobujicim zvySeni pravého okraje vozovky oproti Urovni ve stavajicim stavu. Na napojeni je
navrzen pifechod pro chodce déleny ochrannym délicim ostrivkem, ktery je rovnéz soucasti SO
108.1. Povrch je navrzen jako dlazdény s ohledem na vyhledovou koncepci podoby TyrSova
nameésti.

Podélny profil: Ulice Jana Palacha klesa ve sklonu - 2,14 % smérem od vyvySeného pravého
okraje vozovky hlavni komunikace. Klesani pokracuje az do prostoru za délenym pfechodem pro
chodce, kde jsou umistény nové ulicni vpusti. V tomto misté je umistén lom sklonu, od kterého
dale pokracuje zhruba v urovni stavajiciho terénu stoupani ve sklonu 2,33 %.

Klopeni: Z pficného sklonu v urovni rozhrani s pravym okrajem hlavni komunikace (cca 3,72
%) prejde pricny sklon pravé strany vozovky na kratkém Useku ve sklon 3,5 %, ktery se v prostoru
za pfechodem pro chodce napoji na sklon vozovky na rozhrani Uprav. Pfi¢ny sklon levé strany
vozovky pFejde v urovni osy pfechodu pro chodce na hodnotu +0,83 %. Nasledné v Useku za
pfechodem pro chodce dojde k napojeni na pficny sklon na rozhrani uprav.

Konstrukce vozovky je navrzena s krytem z kamenné dlazby s nestmelenymi vrstvami dle
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konstrukce hlavni prijezdné komunikace. Konstrukce je navrzena na tfidu dopravniho zatizeni
IV z dbvodu vyuziti komunikace v rdmci objizdnych tras. Na ploSe mista pro pfechazeni musi byt
pouzita dlazba z kamennych kostek menSiho formatu 100x100 bez srazenych hran, s uzkymi
sparami a hladce opracovanym povrchem. Plocha bude ohrani¢ena obrubou z velkoformatovych
kamennych kostek zapusténych do urovné vozovky. Vodorovné znaceni V7a muze byt vytvofeno
z dlazebnich prvku bilé barvy.

Konstrukce zpevnénych ploch ochranného déliciho ostrivku bude shodna s konstrukci bézné
nepojizdénych chodnikd dle SO 109 s krytem z betonové zamkové dlazby. Na pochozi plose
ostrivku budou umistény hmatové prvky pro nevidomé dle uspofadani ve Vzorovych fezech.
Cela ostriivku budou mit nezpevnény povrch a budou na nich provedeny upravy dle SO 801
Vegetacni Upravy tak, aby to pfispélo k dobré rozpoznatelnosti ostrivku.

Odvodnéni plochy vozovky napojeni ulice Jana Palacha bude feSeno pomoci podélného a
pfi€ného spadovani do novych uliénich vpusti UV9 a zdvojené UV9a umisténych v pficném
uzlabi vytvofeném ve sméru od kfizovatky za pfechodem pro chodce. UV9a je zdvojena, protoze
do ni budou odtékat srazkové vody nejen z prostoru napojeni na hlavni komunikaci, ale také
z deldiho vySe poloZzeného uUseku ulice Jana Palacha. UV 9 bude zachytavat srazkové vody
hlavné z prostorou napojeni napravo od ochranného déliciho ostriivku. Z vozovky hlavni
komunikace diky upravé jejiho klopeni ve smérovém oblouku nebudou do prostoru ulice Jana
Palacha odtékat Zadné srazkové vody.

Plocha hladké dlazby s prvky bez srazenych hran s uzkymi sparami bude ohrani¢ena na
pfijezdech z obou stran obrubou z velkych Zulovych kostek kladenych do betonového loZe
S opérami.

Hrany okrajl vozovky jsou z betonovych silni¢nich obrub, které maji ve zvySené podobé
podsadku +8 cm (maly naslap kvuli vyvySeni pravého okraje vozovky hlavni komunikace, aby
nedochazelo k dalSimu zvySovani pfilehlych chodniki). Narozi jsou ve tvaru slozenych oblouk.
Pfidlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125x125, které na jednom
konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukonéeny dle zakresu
v Situa¢nim vykresu pobliz hranice Uprav. Obruba je snizena v oblasti mista pfechodu pro chodce
na naslap +2 cm. Na obloukovém rozhrani vozovky hlavni komunikace a plochy napojeni bude
umisténa obruba z velkych Zulovych kostek bez podsadky kladena do betonového loze tl. 150
mm s opérami po obou stranach.

Hrany okraju déliciho ochranného ostravku jsou z Zulovych obrub OP4. Rozhrani zpevnéné a
zvysSené nezpevnéné Casti ostravk( bude tvofeno Zulovymi obrubami OP7. Podsadka obruby
zvySené Casti ostrivku bude +10 cm, podsadka snizené obruby na misté pro prechazeni bude
+2 cm. Ostrivek bude lemovan pfidlazbou o Sifce 0,25 m provedenou 2 fadami zulovych kostek
125x125 mm.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno obrubou z kamennych kostek umisténych do
betonového loze s opérami po obou stranach.

2.2.3. SO 108.1 Napojeni ulice Masarykova

Jedna se o napojeni 2 oddélenych protismérnych jizdnich pasu ulice Masarykova na okruzni
pas kfizovatky. Osy napojeni obou pasu jsou pomoci smérovych obloukl nasmérovany ke
stfedovému ostravku okruzni kfizovatky, jednak, aby se oddalily sousedni vjezdy a vyjezdy
z okruzniho pasu (za ucelem zvySeni kapacity kfizovatky), jednak, aby nebylo mozné najizdét do
kfizovatky pfiliS vysokou rychlosti. Na napojeni je navrzen stfednim délicim pasem déleny
pfechod pro chodce.

Hrany napojeni se zcela lisi od stavajiciho stavu kvili napojeni okruzni kfizovatky, zcela jinych
tvarech narozi a sefiznuti stfedniho déliciho pasu ulice Masarykova.

Vyskové feSeni paprsku na prijezdu k okruzni kfizovatce reflektuje upravu sklonu naklonéné
roviny, v niz je navrzena okruzni kfizovatka. V ramci SO 108.1 dojde jen k mirnému zvétSeni
podélného sklonu smérem ke kfiZzovatce. Podstatna &ast vySkového napojeni vSak bude
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realizovana v ramci SO 102.

VySkové feseni paprsku na vyjezdu z okruzni kfizovatky reflektuje Upravu sklonu naklonéné
roviny, v niz je navrzena okruzni kfizovatka, coz v tomto misté znamena nejprve od okruzni
kfizovatky mirné stoupani, a vzapéti mirné klesani kvili napojeni na stavajici stav.

Podélny profil na pfijezdu do okruzni kfizovatky: jizdni pas ulice Masarykova od okruzniho
pasu v ramci SO 102 mirné stoupa ve sklonu 1,47 % pfiCemz jesté v ramci SO 102 dojde pomoci
vySkového vypuklého oblouku o R=380 m ke korekci stavajiciho nevyhovujiciho podélného
sklonu tak, aby do$lo v ramci napojeni k mirnému zvySeni spadu (alespor na + 0,76 %) smérem
ke kfizovatce a nové zdvojené ulicni vpusti UV15.

Podélny profil na vyjezdu z okruzni kfizovatky: jizdni pas ulice Masarykova od okruzniho pasu
mirné stoupa (+ 0,52 %). Nasleduje vypukly vyskovy oblouk 0 R= 1000 m s lokalnim maximem,
za nimz nasleduje klesani ve sklonu 0,5 % na uroven stavajiciho stavu.

Klopeni napojeni pfijezdu k okruzni kfizovatce: Z jednostranného pficného sklonu daném
naklonénou rovinou okruzni kfizovatky (cca 3,00 %) dojde jesté pred prechodem pro chodce
k pfeklopeni vozovky napojeni do jednostranného pficného sklonu o velikosti 2,00 % (v urovni
umisténi uliéni vpusti UV15) klesajicimu k obrub& podél chodniku ulice Masarykova. Nasledné
bude proveden plynuly pfechod na stavajici sklon v misté rozhrani tprav.

Klopeni napojeni vyjezdu z okruzni kfizovatky: Jednostranny pfi¢ny sklon dany naklonénou
rovinou okruzni kfizovatky (3,24 %) bude pokraCovat az do mista tésné pfed pfechodem pro
chodce. Nasledné bude proveden plynuly pfechod na stavajici sklon v misté rozhrani Uprav.

Konstrukce vozovky mimo pfechody pro chodce je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni
prijezdné komunikace. Dojde k rekonstrukci vSech konstrukénich vrstev, v€éetné aktivni zény. Na
plose pfechodu pro chodce bude jako kryt vozovky pouZita dlazba z kamennych kostek mensiho
formatu 100x100 s uzkymi sparami a hladce opracovanym povrchem. Plocha bude ohrani¢ena
obrubou z velkoformatovych kamennych kostek zapusténych do urovné vozovky. Vodorovné
znaceni V7a maze byt vytvofeno z dlazebnich prvka bilé barvy. Za dlazdénou plochou pfechodu
bude realizovana Uprava asfaltovych vrstev v rozsahu uréeném Situacnim vykresem.

Odvodnéni plochy vozovky napojeni pfijezdu k okruzni kfizovatce bude feSeno podélnym a
pricnym spadem do uliénich vpusti. Pro zachyceni srazkovych vod pfitékajicich podél vnéjsi
obruby jizdniho pasu ul. Masarykova bude slouzit zdvojena uli¢ni vpust UV 15 pfed pfechodem
pro chodce. V pfipadé vychazejiciho pfili§ malého redlného sklonu bude srazkova voda
odvedena pomoci mirné zvySeného sklonu pfidlazby do UV 15. Plocha za touto vpusti, na které
dochazi v prfeklapéni vozovky na druhou stranu, bude odvodnéna do prostoru okruzni kfizovatky,
kde dojde k jejimu zachyceni v ramci feSeni SO 102.

Odvodnéni plochy vozovky napojeni vyjezdu z okruzni kfizovatky bude feSeno podélnym a
pFicnym spadem do uli¢nich vpusti. Sou€asti napojeni bude vypukly vyskovy oblouk s lokalnim
maximem. Plocha ve sméru od okruzni kfizovatky za lokalnim maximem bude odvodnéna do
stavajici ulicni vpusti na okraji vozovky v misté zacCatku najezdového klinu stavajiciho
parkovaciho zalivu. Plocha na druhé strané bude odvodnéna spadem k obrubé srpovité krajnice
narozi okruzni kfizovatky do uli¢ni vpusti UV 14 umisténé v ramci SO 102.

Hrany okraju vozovky jsou z betonovych silni¢nich obrub. Hrany srpovitych krajnic jsou za
kamennych obrub OP4. Hrany na rozhrani 2 odliSnych povrchu jsou z obruby tvofené
velkoformatovymi Zulovymi kostkami kladenymi do betonového loze s opérami. NaroZzi i srpovité
krajnice jsou ve tvaru slozenych obloukl. Pfidlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami
zulovych kostek 125x125, které na jednom konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni
komunikace, a budou ukon€eny dle zékresu v Situacnim vykresu pobliZ hranice uprav. Obruba
je snizena v oblasti mista pfechodu pro chodce a takto pokraéuje i podél plochy uréené pro
zasobovani blizkych komercnich objektt. Obruba srpovitych krajnic je snizena v celé jejich délce
na podsadku +3 cm. Obruba &ela stfedniho déliciho pasu bude mit podsadku +15 cm. Plocha
hladké dlazby s uzkymi sparami na pfechodu pro chodce bude ohrani¢ena na pfijezdech z obou
stran obrubou z velkych zulovych kostek bez podsadky kladenych do betonového loze s opérami.
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Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno odstupriovanim jednotlivych konstruk&nich
vrstev. Na rozhrani budou profiznuty spary, které budou nasledné zality asfaltovou zalivkou.

2.2.4. SO 108.1 Napojeni ulice TyrSovo nameésti

Osa napojeni je v pfimém sméru a shoduje se s osou napojeni ve stavajicim stavu. Hrany
napojeni se zcela li8i od stavajiciho stavu kvuli napojeni okruzni kfizovatky, zfizeni vysazenych
chodnikovych ploch pro nové misto pro pfechazeni, kvlli zamezeni parkovani v rozhledovych
polich kfizovatky a novém zplsobu usporadani parkovacich stani v prostoru za kfizovatkou pred
Lbistrem*. VySkoveé feSeni reflektuje snizeni vozovky v prostoru kfizovatky, a v useku parkovacich
stani uz kopiruje stavajici niveletu. Na napojeni je navrzeno misto pro pfechazeni. Povrch je
navrzen jako dlazdény s ohledem na vyhledovou koncepci podoby TyrSova namésti.

Podélny profil: Ulice TyrSovo namésti stoupa smérem od rozhrani s SO 102 feSicim stavbu
okruzni kfizovatky v misté okraje mista pro pfechazeni. Do néj jiz zasahuje vySkovy vypukly
oblouk o0 R=500 m, ktery plynule pfechazi v te€nu shodnou s niveletou stavajici komunikace.
V oblouku vznikne vySkové maximum, za kterym bude jiz mirny spad smérem od kfiZovatky.

Klopeni: Z podélného sklonu na okraji okruzniho pasu (cca 3,18 %) dojde dosazeni
jednostranného pfi¢ného sklonu s hodnotami +4,00 % pro pravou polovinu vozovky a 3,00 % pro
levou polovinu vozovky. Poté bude proveden pifechod na stavajici sklon v misté rozhrani uprav.

Konstrukce vozovky je navrzena s krytem z Zulové velkoformatové dlazby s nestmelenymi
vrstvami dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace dle vzorového fezu ,dlazdéné vozovky
navazujicich komunikaci“. Na ploSe mista pro pfechazeni musi byt pouzita dlazba z kamennych
kostek mensiho formatu 100x100 s uzkymi sparami a hladce opracovanym povrchem. Na plose
parkovacich stani bude povrch z kostek 100x100. Vodorovné znaceni oddélujici jednotliva
parkovaci stani bude nahrazeno fadami kostek bilé barvy.

Odvodnéni plochy vozovky napojeni ulice TyrSovo namésti zUstane feSeno obdobnym
zpUsobem jako ve stavajicim stavu. V Useku napojeni se na vypuklém vyskovém oblouku nachazi
rozvodi. Z tohoto mista budou srazkoveé vody odtékat bud do prostoru kfizovatky do nové ulicni
vpusti UV 14a, nebo na opaénou stranu do stavajici vpusti umisténé pfi levé strané vozovky vné
hranic stavebnich uprav.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni€nich obrub. Narozi jsou ve tvaru sloZzeného oblouku.
Po levé strané je vytvoifena vysazena chodnikova plocha kvili mistu pro pfechazeni. Pfidlazba o
Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125x125, které na jednom konci budou
navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukonc¢eny dle zakresu v Situacnim vykresu
pobliz hranice uprav. Obruba je sniZzena v oblasti mista pro pfechazeni. Plocha hladké dlazby
s uzkymi sparami bude ohrani€ena na pfijezdech z obou stran obrubou z velkych Zulovych kostek
uloZenych do betonového loze s opérou. Na rozhrani vozovky a plochy pro parkovaci stani bude
umisténa obruba z Zulovych kostek lemovana pfidlazbou.

Jsou navrzena 3 kolma parkovaci stani, aby bylo parkovani v tomto misté zachovano alesporni
Castecné. Stani budou mit délku 5,00 m a Sifku 2,5 m. Krajni parkovaci stani budou rozsifena o
bo¢ni odstup 0,25 cm od zvySené obruby. Obruba v ¢ele parkovacich stani bude mit naslap +8
cm.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno obrubou z kamennych kostek umisténych do
betonového loZe.

2.2.5. SO 108.1 Napojeni ulice Hlouchova

Osa napojeni se téméF shoduje s osou napojeni ve stavajicim stavu, je pouze mirné upravena
pomoci smérového oblouku tak, aby byla kolma na osu hlavni komunikace. Hrany obou narozi
prakticky pudorysné kopiruji stavajici stav. VySkové feSeni reflektuje vyraznéjsi pokles nivelety
vozovky, resp. jejiho pravého okraje oproti stavajicimu stavu, coz je dano jednostrannym
klopenim vozovky hlavni komunikace v oblouku. Na napojeni je navrZzen zpomalovaci prah a
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misto pro pfechazeni.

Podélny profil: Ulice Hlouchova stoupa od lomu sklonu na rozhrani s vozovkou hlavni
komunikace ve sklonu 1,8 % az do urovné stavajiciho terénu. Nasleduje zpomalovaci prah
s parabolickym profilem o vySce 0,1 m a o délce 4,00 m. Za zpomalovacim prahem na ploSe
mista pro pfechazeni a dale jiz niveleta kopiruje stavajici terén a klesa ve sméru od osy hlavni
komunikace sklonem cca 1,3 %.

Klopeni: Z podélného sklonu pravého okraje hlavni komunikace (cca 3,8 %) za zpomalovacim
prahem prechazi do jednostranného pficného sklonu 2,00 % klesajicim ve sméru k zastavce
VHD.

Konstrukce vozovky na ploSe pricného zpomalovaciho prahu a dopravnim znacenim
vyznacené zony s dopravnim omezenim je navrzena s krytem z betonové zamkoveé dlazby
z prvku tvaru ,cihla“ s nestmelenymi vrstvami dle konstrukce hlavni priijezdné komunikace dle
vzorového fezu ,dlazdéné vozovky navazujicich komunikaci“. Vozovka mezi rozhranim s hlavni
komunikaci a bliz§im okrajem zpomalovaciho pficného prahu ma asfaltovy kryt a konstrukéni
vrstvy se shoduji s konstrukci vozovky SO 103. Dojde i k upravé aktivni zény. Plocha komunikace
je dlazdéna z davodu odliseni dopravniho rezimu v zéné s dopravnim omezenim zfizené na
ploSe kfizovatky a pfilehlého chodnikového prostoru, ktery je zaroveri vyuzivan i pro zasobovani
blizkych obchodd. Na konci zény s dopravnim omezenim bude ukonéena i nova dlazba a bude
vytvorfeno rozhrani se stavajicim asfaltovym krytem ulice Hlouchova.

Odvodnéni plochy vozovky napojeni ulice Hlouchova zlstane feSeno obdobnym zpuisobem
jako ve stavajicim stavu. Je zde pomérné maly podélny sklon, mensi nez sklon pficny, a tak je
zde navrzen kryty odvodfiovaci Zlab s mfizi (Zlab 4) §. 0,25 m v délce 7,23 m podél snizené
obruby mista pro pfechazeni s podsadkou +2 cm. Zlab je v ramci SO 302 zaustén do nové
destové kanalizace SO 301. Na rozhrani hlavni a vedlejSi komunikace je lomem sklonu vytvofeno
uzlabi, které odvadi srazkovou vodu podél okraje hlavni komunikace do nové uli¢ni vpusti UV17a
umisténé v ramci SO 103.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni¢nich obrub. NaroZzi jsou ve tvaru slozeného oblouku a
oddéluji vozovku od zelenych ploch. PfidlaZzba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami zulovych
kostek 125x125, které na jednom konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a
budou ukonCeny dle zakresu v Situacnim vykresu pobliz hranice Uprav. Obruba je snizena na
naslap +2 cm v Sifce mista pro pfechazeni. Rozhrani dldZzdéné vozovky se stavajicim asfaltovy
krytem ulice Hlouchova bude tvofeno zapusténou obrubou z fady kamennych kostek uloZzenych
do betonového loze s opérou. Obrubou z kamennych kostek bude lemovan i pfiény zpomalovaci
prah.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno obrubou z kamennych kostek umisténych do
betonového loze.

2.2.6. SO 108.1 Napojeni ulice Zizkova

Pfimkova osa napojeni se shoduje s osou napojeni ve stavajicim stavu a je vedena kolmo na
osu hlavni komunikace. Hrany napojeni se li§i od stavajiciho plUdorysu v prostoru narozi
kfizovatky, kde jsou navrzeny velkorysejSi oblouky, coz omezi najiZzdéni odbocujicich vozidel do
protisméru a urychli ¢as nutny k vyklizeni kfizovatky. VySkové feSeni vychazi z mirného poklesu
nivelety vozovky hlavni komunikace a zaméru zamezit odtoku srazkové vody z hlavni
komunikace do prostoru ulice Zizkova pomoci spadovani. Na napojeni je navrzeno misto pro
prechazeni.

Podélny profil: Ulice Zizkova stoupa od UZlabi na drovni pravého okraje vozovky hlavni
komunikace ve sklonu 1,00 %. Nasledné postupné plynule pomoci vydutého vySkového oblouku
o R= 150 m, pfechazi v pribézny sklon ul. Halkova (cca 3,00 %).

Klopeni: Z podélného sklonu pravého okraje hlavni komunikace (cca 4,00 %) pfechazi do
jednostranného pfiéného sklonu -3,00 % v useku mista pro pfechazeni, natez se pfi¢né sklony
napoji na stavajici stav.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace.
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Dojde k rekonstrukci vdech konstruk&nich vrstev, v€éetné aktivni zény.

Odvodnéni plochy vozovky napojeni ulice Zizkova zstane fe$eno stavajicim zptisobem s tim
rozdilem, Ze do Zizkovy ulice jiz diky pravé jejiho podélného sklonu nebude pfitékat zadna voda
z vozovky hlavni komunikace.

Hrany vozovky jsou z betonovych silnicnich obrub. Narozi je ve tvaru sloZzeného oblouku.
Pfidlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125x125, které na jednom
konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukonceny dle zakresu
v Situa¢nim vykresu za vzdalené&jSim okrajem mista pro pfechazeni. Obruba je snizena v oblasti
mista pro pfechazeni.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno odstuprfiovanim jednotlivych konstrukénich
vrstev. Na rozhrani budou profiznuty spary, které budou nasledné zality asfaltovou zalivkou.

2.2.7. SO 108.1 Napojeni ulice Vidimova

Osa napojeni vychazi z osy stavajici komunikace ul. Vidimova, pficemz je pomoci vilozeni
smérového oblouku sméfovana kolmo na osu hlavni komunikace vedené ve smérovém oblouku.
Hrany napojeni se v pfipadé vychodniho naroZi prakticky shoduji se stavajicim stavem. Hrany
zapadniho narozi jsou vyrazné posunuty ve prospéch pravého odbocéeni na hlavni komunikaci.
Vyskové feSeni reflektuje Upravu nivelety stavajici vozovky hlavni komunikace a zamér pomoci
spadovani zamezit odtoku srazkovych vod z hlavni komunikace do prostoru ulice Vidimova. Na
napojeni je navrzeno misto pro prechazeni. Stavajici povrch celé komunikace je ze zamkové
dlazby, proto je i v navrhu rekonstrukce poditano s timto povrchem.

Podélny profil: Ulice Vidimova stoupa ve sklonu 3,00 % smérem od pravého okraje hlavni
komunikace lemovaném zapusténou silniéni obrubou. Na délce 1,7 m je vytvofen rampovy
najezd, za kterym komunikace pfechazi nejprve do klesani v hodnoté 1,00 %, aby nasledné
postupné plynule pomoci vydutého vyskového oblouku 0 R=100 m pfesla v pribézny sklon ul.
Vidimova (2,7 — 3,0 %).

Klopeni: Z podélného sklonu pravého okraje hlavni komunikace (cca 4,00 %) pfechazi do
jednostranného pfi¢ného sklonu o hodnotach +3,00 % u levé poloviny vozovky. U pravé poloviny
vozovky zde zlstava pricny sklon 4,00 % tak, aby byly respektovany pfi¢né sklony stavajici
vozovky v useku mista pro pfechazeni, nacez se pfi¢né sklony napoji na stavajici stav.

Konstrukce vozovky je skrytem z betonové zamkové dlazby zprvk( tvaru kost*
s nestmelenymi vrstvami dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace dle vzorového fezu
,2dlazdéné vozovky navazujicich komunikaci“. Dojde i k upravé aktivni zony.

Odvodnéni plochy vozovky napojeni ulice Vidimova zUstane feSeno stavajicim zpusobem do
stavajicich vpusti v ulici Vidimova s tim rozdilem, Zze do Zizkovy ulice jiz diky Upravé jejiho
podélného sklonu nebude pfitékat Zadna voda z vozovky hlavni komunikace.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni¢nich obrub. Narozi jsou ve tvaru jednoduchého
oblouku. Pfidlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125x125, které na
jednom konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukonceny dle zakresu
v Situaénim vykresu pobliz hranice uprav. Obruba je sniZzena v oblasti mista pro pfechazeni. Na
rozhrani s pravym okrajem vozovky hlavni komunikace je v ramci SO 108.1 umisténa betonova
silniéni obruba 8. 0,20 m zapusténa do urovné vozovky.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno navazanim prvku dlazdéného krytu.

2.2.8. SO 108.1 Napojeni ulice LibuSina

Geometrie napojeni ulice LibuSina je pomérné vyznamné& zménéna, a nové uz nebude
umozfiovat pfipojovani se z hlavni komunikace pod ostrym uUhlem. Osa napojeni je oproti
stavajicimu stavu vychylena tak, aby doslo k nakolmeni napojeni na osu hlavni komunikace.
Dojde tak ke zpomaleni odbocujicich vozidel a umozni to vytvofit v souladu s legislativou
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s ulicemi LibuSina a Vancurova. Hrany napojeni se zcela li8i od stavajiciho padorysu. VySkové
feSeni reflektuje zménu pldorysné osy napojeni a tomuto feSeni pfiznivé mirné zvyseni nivelety
hlavni komunikace, jinak je vySkové feSeni uréeno stavajicim terénem. Na napojeni je navrzeno
misto pro pfechazeni opatfené vodicim pasem pfechodu Sifky 0,55 s 2 hmatnymi vodicimi
drazkami po obou stranach osy mista pro pfechazeni. Vodici pas pfechodu je v tomto pfipadé
naprosto nepostradatelny!

Podélny profil: Ulice LibuSina stoupa smérem od osy hlavni komunikace. Na rozhrani je
napojeni realizovano mirnym lomem sklonu, kdy nejprve navazuje stoupani ve sklonu 2,85 %, a
pak pomoci vypuklého vySkového oblouku 0 R= 200 m pfejde v mirnéjsi stoupani ve sklonu 0,89
%. Na hranici uprav pfejde sklon nivelety ul. Mirnym lomem sklonu v mirné klesani.

Klopeni: Napojeni si zachovana pfiény sklon 4,00 % od rozhrani s hlavni komunikaci az po
hranici uprav.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace.
Dojde k rekonstrukci vSech konstrukcnich vrstev, v€etné aktivni zony.

Odvodnéni je zajisténo kombinaci pfi¢nych a podélnych sklonl spadovanych do nové uliéni
vpusti UV 22a.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni¢nich obrub. Narozi jsou ve tvaru sloZzenych obloukd.
Pridlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125x125, které na jednom
konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukonéeny dle zakresu
v Situaénim vykresu na rozhrani s vodicim pasem pfechodu. Obruba je sniZzena na naslap +2 cm
v oblasti mista pro prfechazeni.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno odstupfiovanim jednotlivych konstrukénich
vrstev. Na rozhrani budou profiznuty spary, které budou nasledné zality asfaltovou zalivkou.

2.2.9. SO 108.1 Napojeni ulice Vanc¢urova

Geometrie napojeni ulice Vancurova je pomérné vyznamné zménéna, pozbyde sv(j velkorysy
nalevkovity tvar, coz znemozni parkovani v prostoru kfizovatky a bude umoznéno realizovat
vhodné napojeni péSich a cyklistickych vazeb. Osa napojeni je oproti stavajicimu stavu vychylena
pomoci smérového oblouku tak, aby doSlo k nakolmeni napojeni na osu hlavni komunikace.
Hrany napojeni se zcela li§i od stavajiciho pladorysu. Vyskové feSeni vychazi z pribéhu
stavajiciho povrchu vozovky. Na napojeni je navrzeno misto pro pfechazeni.

Podélny profil: Ulice Van€urova stoupa smérem od osy hlavni komunikace. Na rozhrani je
napojeni realizovano mirnym lomem sklonu, kdy nejprve navazuje stoupani ve sklonu 2,91 %, a
pak pomoci dalsiho mirného lomu sklonu pfejde ve stoupani ve sklonu 5,08 % odpovidajicim
stavajicimu spadu ulice Vancéurova.

Klopeni: Z podélného sklonu levého okraje hlavni komunikace (cca 3,00 %) pfechazi do
jednostranného pfi¢ného sklonu -3,00 % vlevo a +1,50 % vpravo. Pfed hranici stavebnich uprav
dojde k pfechodu pfiénych sklond na hodnoty stavajiciho stavu, které predstavuji sklon
v hodnotach 3,00 — 4,00 %.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace.
Dojde k rekonstrukci v8ech konstrukénich vrstev, v€etné aktivni zény.

Odvodnéni je zajisténo kombinaci pficnych a podélnych sklond spadovanych do nové,
zdvojené ulini vpusti UV 23.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni¢nich obrub. Narozi jsou ve tvaru slozenych obloukd.
Pridlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125x125, které na jednom
konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukonceny dle zakresu
v Situaénim vykresu za plochou mista pro prechazeni. Obruba je snizena na naSlap +2 cm
v oblasti mista pro pfechazeni. V oblasti narozi kfizovatky budou umistény zvySené obruby
zamezujici najeti do prostoru narozi.
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Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno odstupfiovanim jednotlivych konstrukénich
vrstev. Na rozhrani budou profiznuty spary, které budou nasledné zality asfaltovou zalivkou.

2.2.10. SO 108.1 Napojeni ulice Chel¢ického

Osa napojeni je oproti stavajicimu stavu vychylena pomoci smérového oblouku tak, aby doslo
k nakolmeni napojeni na osu hlavni komunikace Hrany napojeni se zcela liSi od stavajiciho
pudorysu. Vyskové feSeni reflektuje zdvih nivelety vozovky, resp. jejiho pravého okraje oproti
stavajicimu stavu. Vliv zvySeni nivelety komunikace, je na hlavni komunikaci kompenzovan
zvétSenim pricného sklonu na pravé poloviné vozovky v useku kfizovatky. Na napojeni je
navrzeno misto pro pfechazeni opatfené vodicim pasem prechodu Sifky 0,55 s 2 hmatnymi
vodicimi drazkami po obou stranach osy mista pro pfechazeni.

Podélny profil: Ulice ChelCického klesa smérem od osy hlavni komunikace. Na rozhrani je
napojeni realizovano mirnym lomem sklonu, kdy nejprve zestrméno klesani na hodnotu
podélného sklonu 4,41 %. Tento sklon je plynule navazan pomoci udolnicového vySkového
oblouku 0 R= 200 m na stavajici sklon ul. Chel€ického (cca 2,00 %).

Klopeni: Jednostranny pfi¢ny sklon s mirné se liSicimi hodnotami vlevo (+2,65 %) a vpravo (-
2,75 %) na urovni rozhrani s hlavni komunikaci ihned pfechazi na dostfedny sklon +1,50 vlevo a
-3,00 vpravo. Tento sklon je zachovan na ploSe mista pro pfechazeni, za nimz dojde k napojeni
pricnych sklonl na stavajici sklon v misté ukonceni stavebnich uprav.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace.
Dojde k rekonstrukci vSech konstrukénich vrstev, véetné aktivni zény.

Odvodnéni je zachovano stavaijici.

Hrany vozovky jsou z betonovych silniénich obrub. Narozi jsou ve tvaru slozenych obloukd.
Pridlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125x125, které na jednom
konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukon&eny dle zakresu
v Situaénim vykresu pobliz hranice uprav. Obruby jsou sniZeny na naslap +2 cm v oblasti mista
pro pfechazeni, které je po obou stranach ulice Chelcického integrovano s viezdem do soukromé
nemovitosti.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno odstupfiovanim jednotlivych konstrukénich
vrstev. Na rozhrani budou profiznuty spary, které budou nasledné zality asfaltovou zalivkou.

2.2.11. SO 108.1 Plocha pro parkovani a kontejnery na komunalni odpad v km
1,240

Jednd se o dlazdénou plochu vramci nového uspofadani prostoru pfed byvalou
samoobsluhou. Soucasti této plochy je Sikma najezdova ¢ast podél levého okraje vozovky hlavni
komunikace, 3 kolma mista pro parkovani, plocha pro stani kontejnert (podél opérné zdi) na
komunalni odpad a manipulaéni plocha pro &innosti souvisejicimi s odvozem komunalniho
odpadu. V ramci SO 801.2 Vegetacni Upravy jsou na této ploSe umistény 2 kvétinace prostorové
oddélujici 2 plochy s riznymi funkcemi. Na dlazdénou plochu je navazan novy chodnik (SO
109.1) z ulice Na Sekefe, nové misto pro pfechazeni pfes ulici Lidicka (SO 109.1). Plocha je
podepfena opérnou zdi SO 201.1, ktera pfeklenuje vySkovy rozdil mezi plochou a chodnikem
podél byvalé samoobsluhy (SO 109.1). Smérova osa je tvofena levym okrajem vozovky ulice
Lidicka. VySkové feSeni se odviji od pribéhu nivelety levého okraje vozovky hlavni komunikace,
ktera se oproti stavajicimu stavu posouva jiznéji, a jeji plocha se tak ocita nad urovni stavajiciho
terénu. Dale se vySkové feSeni odviji od napojeni na pfilehlé okoli, zejména na chodnik.

Podélny profil: viz. pribéh levého okraje vozovky ul. Lidicka. ProtoZe je na hlavni komunikaci
v pfilehlém useku konstantni dostfedny sklon, odpovida pribéh levého okraje komunikace
prabéhu nivelety osy hlavni silnice, kterd méa v useku lokalni maximum na vypuklém vySkovém
oblouku 0 R=2 300 m.
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Konstrukce vozovky je navrzena s krytem z zulové dlazby 100x100 s nestmelenymi vrstvami
dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace dle vzorového fezu ,dlazdéné vozovky navazujicich
komunikaci“. LoZe a spary pro dlazebni kostky budou z cementové malty. Spary budou profiznuty
a zality asfaltovou zalivkou, stejné tak spara na rozhrani dlazdéné plochy opérné zdi SO 201.1.

Odvodnéni dlazdéné plochy bude pficnym a podélnym spadem do prostoru odvodriovaciho
prouzku hlavni komunikace tvofenym pfidlazbou, a nasledné pfes lokalné zapusténou obrubu do
zeleného pasu, pfipadné dale do novych uli¢nich vpusti (UV25) umisténych v blizkém zeleném
pasu.

Okraj dlazdéné plochy na rozhrani s vozovkou hlavni komunikace bude ohrani¢en betonovym
najezdovym obrubnikem, na ktery bude navazovat rampova ¢ast plochy. Na rozhrani rampoveé
¢asti plochy a uzitnou ¢asti plochy bude tvofena zapusténou betonovou silni¢ni obrubou bez
podsadky. Obruby na rozhrani s chodnikem &i zelenym plochami budou betonové silnicni.

Napojeni na chodnikovou plochu bude pfes snizenou obrubu s podsadkou +2 cm.

2.2.12. SO 108.1 Napojeni ulice Na Sekere

Osa napojeni je oproti stavajicimu stavu vychylena pomoci smérového oblouku tak, aby doslo
k nakolmeni napojeni na osu hlavni komunikace. Hrany napojeni se zcela li§i od stavajiciho
pudorysu. Dojde k vyrazné redukci plochy kfizovatky, k optimalizaci vazeb pro pési a cyklisty, a
téz k vyhnuti se soukromym pozemkim. VySkoveé feSeni reflektuje smérovy posun vozovky hlavni
komunikace jiznéji, cemuz odpovida vyraznéjSi rozdil nivelety levého okraje vozovky hlavni
komunikace od stavajiciho stavu. Niveleta je tedy vedena pfevazné nad Urovni stavajici vozovky.
Vyskové feSeni je ovlivnéno téZ pozadavky na maximalni sklon pochozich ploch. Na napojeni je
navrzeno misto pro prechazeni opatfené vodicim pasem prechodu Sifky 0,55 s 2 hmatnymi
vodicimi drazkami po obou stranach osy mista pro pfechazeni.

Podélny profil: Ulice Na Sekefe klesa smérem od osy hlavni komunikace. Rozhrani ul. Lidicka
a Na Sekefe je zaroven zacatkem zaobleni vypuklého vySkového oblouku o R= 50 m. Nasleduje
usek klesani s podélnym sklonem o hodnoté 6,64 %. Navazuje vySkovy udolnicovy oblouk o R=
300 ma te€na o sklonu 4,82 %. V km 0,02275 se podélny profil napojuje na stavajici vysky.

Klopeni: Jednostranny pfi¢ny sklon s mirné se liSicimi hodnotami vlevo (+0,65 %) a vpravo (-
0,71 %) na urovni rozhrani s hlavni komunikaci pfechazi na stfechovity sklon -2,00 vlevo a -2,50
vpravo drzeny v pribé&hu smérovém oblouku a na ploSe mista pro pfechazeni. Poté pfi¢né sklony
navazuji na stavajici vozovku v misté ukonéeni stavebnich uprav.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace.
Dojde k rekonstrukci v8ech konstrukénich vrstev, v€etné aktivni zony.

Odvodnéni je zachovano stavajici, do vpusti umisténych v ulici Na Sekefe mimo rozsah
stavebnich uprav.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni¢nich obrub. NaroZzi jsou ve tvaru slozenych obloukd.
Pfidlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125x125, které na jednom
konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukoneny dle zakresu
v Situaénim vykresu za vzdalené&jsi hranou mista pro pfechazeni od okraje vozovky hlavni silnice.
Obruby jsou snizeny na naslap +2 cm v oblasti mist pro pfechazeni. Oblast zvySené obruby mezi
na jednom narozi umisténymi useky snizené obruby a jejimi vySkovymi pfechody musi mit délku
alesponi 1,5 m, je nepfipustné proveést snizenou obrubu v celé délce hrany narozi, protoze by
timto byla degradovana jeji vodici a ochranna funkce. Chodnik v ulici Na Sekefe bude prodlouzen
pfed stavajici vjezd do arealu samoobsluhy, Podél obruby chodniku dojde k upravé asfaltového
povrchu kvali umisténi nové silniéni obruby.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno odstupriovanim jednotlivych konstruk¢nich
vrstev. Na rozhrani budou profiznuty spary, které budou nasledné zality asfaltovou zalivkou.
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2.2.13. SO 108.1 Napojeni ulice Zeyerova

Osa napojeni je oproti stavajicimu stavu vyrazné posunuta, protoZe dle RP Dubecnice je
navrzena zcela odliSna poloha vozovky ulice Zeyerova, kterou navrh reflektuje. Hrany napojeni
tedy nenavazuji na stavajici padorys a napojeni na stavajici stav je feSeno provizorni asfaltovou
plochou vedle vozovky samotného napojeni. VySkoveé feseni reflektuje pfevySeni stavajici i nové
urovné vozovky nad okolnim terénem a pfitomnost dllezitého pé&Siho napojeni naopak
vyzadujiciho mirnost podélného sklonu nivelety napojeni komunikace, alespon lokalné v misté
pFicné vazby s pribéznym chodnikem. Na napojeni je navrzeno misto pro pfechazeni.

Podélny profil: Ulice Zeyerova v ramci oblasti Uprav klesa smérem od osy hlavni komunikace.
Na rozhrani je napojeni realizovano lomem sklonu, kdy niveleta nejprve klesd maximalnim
moznym sklonem (okolo 6,00 %) k mistu pro pfechazeni, pfes né&jz drzi podélny sklon 2,5 %, a
pak postupné plynule pomoci vypuklého vySkového oblouku prejde v klesani v hodnoté okolo
8,00 k urovni stavajiciho stavu.

Klopeni: Od rozhrani s vozovkou hlavni komunikace prejde pfi¢ny sklon napojeni plynule do
standardniho stfechovitého sklonu 2,5 % (zhruba v Urovni umisténi nové uliéni vpusti pod mistem
pro pfechazeni.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace.
Dojde k rekonstrukci vSech konstrukénich vrstev, v&etné aktivni zény. Toto neplati pro plochu
vedle noveé vozovky, ktera ma za ucel umoznit napojeni na stavajici stav pfed vybudovanim nové
uli¢ni sité dle RP Dubecnice. Tato plocha je provizorni a mGze byt zvolena konstrukce o mensi
unosnosti a neni nutné zde upravovat aktivni zénu.

Odvodnéni je zajisténo uliéni vpusti (UV28a) umisténé podél obruby na jeji prozatimnim konci
pfi levé strané vozovky. Tato vpust zajisti zachyt srazkové vody z hlavni komunikace, aby
nedoslo ke zvySeni zatéze pro stavajici systém odvodnéni Zeyerovy ulice. Prostor za vpusti
UV28a vCetné provizorni asfaltové plochy je odvodnén do stavajiciho zeleného pasu s pfikopem
podél plotu sousedni nemovitosti. Zeleny pas je odvodnén do uzlabi mimo rozsah stavebnich
uprav, odkud voda odtéka do poli.

Hrany vozovky jsou z betonovych silniénich obrub. Narozi jsou ve tvaru slozenych obloukd.
Pridlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125x125, které na jednom
konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukonleny dle zakresu
v Situaénim vykresu v Urovni okraje Uprav pfilehlych chodnikl, v misté uliéni vpusti UV 28a.
Obruba je snizena v oblasti mista pro pfechazeni a v misté rampy napojeni chodniku na
provizorni asfaltovou plochu navazujici na stavajici stav.

Napojeni na stavajici nezpevnénou komunikaci je provedeno realizaci nezpevnéné krajnice o
Sifce 0,5 m z asfaltového recyklatu.

2.2.14. SO 108.1 Napojeni ulice Halkova

Osa napojeni se témérf shoduje s osou napojeni ve stavajicim stavu. Hrany napojeni se lisi od
stavajiciho padorysu kvli feSeni pfechodu pro chodce pfes hlavni komunikaci a zfizeni nového
mista pro pfechazeni pfes ulici Halkova spojeného s fyzickym zamezenim parkovani vozidel do
prostoru kfizovatky. VySkové feseni reflektuje zdvih nivelety vozovky, resp. jejiho pravého okraje
oproti stavajicimu stavu, coz je dano jednostrannym klopenim vozovky hlavni komunikace
v oblouku a téz vyrovnanim plochy komunikace v misté kfizovatky, kde se vozovka ve stavajicim
stavu mirné propada. Na napojeni je navrzeno misto pro pfechazeni.

Podélny profil: Ulice Halkova klesa smérem od pravého okraje hlavni komunikace. Na rozhrani
je napojeni realizovano lomem sklonu, ktery se shoduje se zaCatkem zaobleni vypuklého
vySkového oblouku. Obloukem niveleta pfechazi do sklonu okolo 8,2 %, aby nasledné postupné
plynule pomoci vydutého vyskového oblouku pfesla v pribézny sklon ul. Halkova.

Klopeni: Z podélného sklonu pravého okraje hlavni komunikace pfechazi do stfechovitého
sklonu -2,50 % vlevo a -1,00 % vpravo, nacez se pficné sklony napoji na stavajici stav.
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Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace.
Dojde k rekonstrukci vSech konstrukcnich vrstev, v€etné aktivni zony.

Odvodnéni plochy vozovky napojeni ulice Halkova zlistane feSeno stavajicim zplsobem s tim
rozdilem, ze do Halkovy ulice jiz diky zméné zplsobu klopeni hlavni komunikace nebude pfitékat
zadna voda z vozovky hlavni komunikace.

Hrany vozovky jsou z betonovych silnicnich obrub. Narozi je ve tvaru slozeného oblouku
vytvarejiciho vysazené chodnikové plochy na pfechodu pro chodce a misté pro pfechazeni.
Pridlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami zulovych kostek 125x125, které na jednom
konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukonéeny dle zakresu
v Situaénim vykresu pobliz hranice uprav. Obruba je snizena v oblasti mista pro pfechazeni i
prechodu pro chodce. Oblast zvySené obruby mezi na jednom narozi umisténymi Useky snizené
obruby a jejimi vySkovymi pfechody musi mit délku alespon 1,5 m, je nepfipustné provést
snhizenou obrubu v celé délce hrany naroZi, protoZze by timto byla degradovana jeji vodici a
ochranna funkce.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno odstupfiovanim jednotlivych konstrukénich
vrstev. Na rozhrani budou profiznuty spary, které budou nasledné zality asfaltovou zalivkou.

2.2.15. SO 108.2 Napojeni nové ulice dle RP Dubeénice v km 1,485 vlevo

Osa napojeni nové komunikace vychazi z osy této komunikace dle RP Dubecnice, pficemz
v ramci projektu rekonstrukce pritahu je osa v Useku napojeni upravena vlozenim smérového
oblouku tak, aby bylo dosazeno pfiznivéjSiho uhlu kfizeni s hlavni komunikaci. Hrany napojeni
navazuji na hrany nové komunikace dle RP Dubecnice. VySkové FfeSeni reflektuje pfevyseni
jiznéji posunuté vozovky, resp. jejiho levého okraje oproti stavajicimu terénu. Na napojeni je
navrzeno misto pro pfechazeni.

Podélny profil: Ulice bude vzhledem ke stavajicimu terénu v celé délce svého napojeni klesat
smérem od osy hlavni komunikace. Od rozhrani napojeni niveleta klesa ve sklonu 2,5 % (totozny
sklon s pficnym sklonem hlavni komunikace. V misté kfiZzeni chodniku na ploSe mista pro
pfechazeni je podélny sklon napojeni 0,5 %. Na urovni vnéjSiho okraje chodniku je pak konec
uprav ohrani€eny zapusténou obrubou z kamennych kostek, za kterym nasleduje prozatimné
svah télesa chodniku. Na toto rozhrani v budoucnu navaze nova komunikace. Podélny profil za
hranici uprav pouze ovéfuje proveditelnost napojeni vozovky na urover stavajiciho terénu.

Klopeni: Kfizovatka se nachazi pfiblizné v Uzlabi nivelety hlavni komunikace, a tak je v misté
rozhrani komunikaci pficny sklon napojované komunikace blizky 0,00 %. Klopeni probiha plynule
od rozhrani komunikaci az po okraj stavebnich uprav, kde jesté nestali dosahnout plného
dostfedného sklonu v hodnoté 2,50 %. PFicné sklony na rozhrani uprav budou 1,85 — 2,37 %.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace,
v&etné upravy aktivni zény.

Odvodnéni je FfeSeno odtokem pfes zapusSténou obrubu zfady kamennych kostek do
stavajiciho terénu, ve vyhledu do prostoru nové ulice s vlastnim systémem odvodnéni. Kfizovatka
se nachazi v oblasti uzlabi nivelety hlavni komunikace, pficemzZ masivnimu odtoku srazkovych
vod z hlavni komunikace je zamezeno umisténim 2 uli¢nich vpusti (vramci SO 104) po obou
stranach napojeni nové ulice. Do prostoru nové ulice bude odtékat pouze voda z prostoru
kfizovatky.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni¢nich obrub. Narozi jsou ve tvaru sloZzenych oblouku.
Pfidlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125x125, které na jednom
konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukonceny dle zakresu
v Situacnim vykresu na hranici Uprav navazanim na zapusténou obrubu z kamennych kostek
ohraniCujici oblast stavebnich uprav. Obruba je snizena v oblasti mista pro pfechazeni, které je
kvali tvaru obou narozi vybaveno vodicim pasem prechodu Sifky 0,55 m se 2 hmatnymi drazkami
po obou stranach osy mista pro pfechazeni.
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2.2.16. SO 108.1 Napojeni ulice Jiraskova

Osa napojeni vychazi z osy stavajici komunikace ul. Jiraskova, pficemZ pomoci vloZeni
smérového oblouku bude dosazeno pfiznivéjSiho uhlu kfizeni hlavni a vedlejSi komunikace.
Hrany napojeni se liSi od stavajiciho pldorysu kvili posunu vozovky a pfizplsobeni tvaru narozi
kfizovatky s novym mistem pro pfechazeni. Vyskové feSeni reflektuje zdvih nivelety vozovky,
resp. jejiho pravého okraje oproti stavajicimu stavu, coz je dano dodrzenim jednostranného
klopeni vozovky hlavni komunikace v oblouku a téz vyrovnanim plochy komunikace v misté
kfizovatky, kde se vozovka ve stavajicim stavu mirné propada. Na napojeni je navrzeno misto
pro pfechazeni opatfené vodicim pasem pfechodu Sitky 0,55 s 2 hmatnymi vodicimi draZkami po
obou stranach osy mista pro pfechazeni.

Podélny profil: Ulice Jiraskova klesa smérem od pravého okraje hlavni komunikace. Na
rozhrani je napojeni realizovano lomem sklonu, ktery se shoduje se zatatkem zaobleni vypuklého
vySkového oblouku o malém poloméru. Obloukem niveleta pfechazi do maximalni sklonu 6,56
%, aby nasledné postupné plynule pomoci vydutého vySkového oblouku o R=200 m pfesla
v prubézny sklon ul. Jiraskova.

Klopeni: Napojeni je primarné vedeno v jednostranném pficném sklonu 2,3 % pfi€emz tento
sklon plynule pfechazi ve sklon pravého okraje vozovky hlavni prijezdné komunikace.

Konstrukce vozovky je skrytem z betonové zamkové dlazby zprvk( tvaru ,kost
s nestmelenymi vrstvami dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace dle vzorového fezu
,2dlaZdéné vozovky navazujicich komunikaci“. Dojde i k Upravé aktivni zony.

Odvodnéni plochy vozovky napojeni ulice Jiraskova zustane feSeno stavajicim zplsobem do
stavajicich vpusti v ulici Jiraskova. Diky feSeni pfi¢nych sklonl hlavni komunikace nebude do
Jiraskovy ulice z hlavni silnice odtékat Zzadna srazkova voda.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni¢nich obrub. NarozZi jsou ve tvaru sloZzeného oblouku.
Pridlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125x125, které na jednom
konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukonCeny dle zakresu
v Situaénim vykresu pobliZ hranice uprav. Obruba je sniZzena v oblasti mista pro pfechazeni. Na
rozhrani s pravym okrajem vozovky hlavni komunikace je v ramci SO 108.1 umisténa betonova
silniéni obruba §. 0,20 m zapusténa do urovné vozovky. Vpravo za mistem pro prechazeni je
silniéni obruba prerugena vyusténim Zlabu 7 odvadéjicim srazkové vody z povrchu chodniku.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno navazanim prvkd dlazdéného krytu.
2.2.17. SO 108.1 Napojeni ulice Obranct miru

Osa napojeni je oproti stavajicimu stavu posunuta zapadnéji kvali viozeni déliciho ostravku a
celkovému rozsiteni plochy kfizovatky. Osa je vedena kolmo na osu hlavni komunikace. Hrany
napojeni se liSi od stavajiciho pudorysu. VySkové feSeni reflektuje mirny pokles nivelety vozovky
hlavni komunikace, resp. jejiho pravého okraje oproti stavajicimu stavu. Na napojeni je navrzeno
misto pro pfechazeni délené ochrannym délicim ostrivkem, ktery je rovnéz soucasti SO 108.1.

Podélny profil: Ulice Obrancd miru klesa smérem od osy hlavni komunikace. VySkové napojeni
na vozovku hlavni komunikace probiha te¢né ve sklonu 2,55 %, a pak postupné plynule pomoci
vypuklého vySkového oblouku o R=300 m pfejde v prabézny sklon ul. Obranc miru cca 4,6 %.

Klopeni: Jednostranny pfiény sklon s mirné se liSicimi hodnotami vlevo (+3,00 %) a vpravo (-
2,50 %), v usecich napojeni na hlavni vozovku a stavajici stav probé&hne klopeni na hodnoty
odpovidajici navazujicim usekim.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace.
Dojde k rekonstrukci vSech konstrukEnich vrstev, v€etné aktivni zony. Konstrukce zpevnénych
ploch ochranného déliciho ostrivku bude shodna s konstrukci bézné nepojizdénych chodniku
dle SO 109 s krytem z betonové zamkové dlazby. Na pochozi ploSe ostrlivku budou umistény
hmatové prvky pro nevidomé dle usporadani ve Vzorovych fezech. Cela ostrivku budou mit
nezpevnény povrch a budou na nich provedeny upravy dle SO 801 Vegetacni upravy tak, aby to
pfispélo k dobré rozpoznatelnosti ostrivku. V blizké kfizovatce ulic Obrancd miru a Smetanova
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bude v ramci SO 109.1 pfizplsoben chodnik tak, aby vyhovoval novému usporadani mista
s ohledem na novou zastavku VHD pfi zachovani plochy pro kontejnery na komunalni odpad.
Podél chodniku dojde k upravé asfaltové vozovky kvuli umisténi nové silni¢ni obruby.

Odvodnéni je zajisténo 2 uli€nimi vpustmi (UV35 a UV37) umisténymi podeél obruby pfi obou
narozich kfizovatky. Tyto vpusti zajisti zachyt srazkové vody z hlavni komunikace, aby nedoslo
ke zvySeni zatéze odvodnovaciho systému ulice Obrancu miru.

Hrany okraji vozovky jsou z betonovych silni€nich obrub. Narozi jsou ve tvaru slozenych
oblouk(. Pridlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami zulovych kostek 125x125, které na
jednom konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukonceny dle zakresu
v Situaénim vykresu po obou stranach osy komunikace symetricky na urovni polohy uliéni vpusti
UV 35. Obruba je snizena v oblasti mista pro pfechazeni na naslap +2 cm.

Hrany okraja déliciho ochranného ostrivku jsou z Zulovych obrub OP4. Rozhrani zpevnéné a
zvySené nezpevnéné Casti ostrivkd bude tvofeno Zulovymi obrubami OP7. Podsadka obruby
zvySené Casti ostrivku bude +10 cm, podsadka snizené obruby na misté pro pfechazeni bude
+2 cm. Ostrivek bude lemovan pfidlazbou o Sifce 0,25 m provedenou 2 fadami zulovych kostek
125x125 mm.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno odstupriovanim jednotlivych konstrukénich
vrstev. Na rozhrani budou profiznuty spary, které budou nasledné zality asfaltovou zalivkou.

2.2.18. SO 108.1 Manipulacni plocha pro umisténi kontejnert na komunalni odpad
s pristupovou cestou v km 1,662

Jedna se o dlazdénou plochu v ramci nového uspofadani vychodniho narozi kfizovatky ul.
Lidicka a ul. Obranct miru. Zahrnuje rampu chodnikového pfejezdu na pfijezdu z ul. Lidicka,
pfistupovou komunikaci a manipulaéni plochu, prostor pro umisténi kontejnerll a rampu
k chodnikovému prejezdu na vyjezdu do ulice Obranci miru. Smérova osa je v pfimce, ktera
spojuje okraje chodnikovych pfejezdu a tvofi rozhrani mezi lichobé&znikovou plochou Sifky 2,00
m pro umisténi kontejnert a pfFistupovou komunikaci/manipulaéni plochou. Vyskové feSeni se
odviji od urovné vyvySenych chodnikovych pfejezdd, najezdl na tyto prejezdy a vySky napojeni
na prilehlou betonovou plochu umoziujici pfijezd k blizké trafostanici. Plocha pro pfijezd ke
kontejnerdm mezi chodnikovymi pfejezdy je vuci urovni chodnikd umisténa nize, aby vice
kopirovala terén, a bylo mozné ji vySkové napojit na betonovou plochu pred trafostanici.

Podélny profil: podélny profil je dan najezdovymi rampami navrzenych chodnikovych pfejezdd
a pfimkou (v kolmé roviné na rozhrani s lichobé&znikovou plochou pro umisténi kontejnert vedle
pfijezdové cesty) mezi spodnimi hranami najezdovych ramp na chodniky feSené v ramci SO
109.1. Rampy maji sklon maximalné 8,00 %

PFi¢ny sklon pfijezdové cesty bude jednostranny 2,00 % a sklon plochy pro stani kontejnert
bude 0,50 %.

Konstrukce vozovky je navrzena s krytem z Zulové velkoformatové dlazby s nestmelenymi
vrstvami dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace dle vzorového fezu ,dlazdéné vozovky
navazujicich komunikaci. Povrch s velkych kostek se Sirokymi sparami by mél odrazovat od
zkracovani si cesty osobnimi automobily. Loze a spary pro dlazebni kostky budou z pisku,
pfipadné jemné drti frakce 0/4.

Odvodnéni izolované plochy vozovky zajistujici pfistup ke stani kontejnerd pro komunalini
odpad bude do pfilehlé zelené plochy.

Hrany okraju vozovky jsou z betonovych silni¢nich obrub. Obruby jsou zapus$tény do Urovné
povrchu. Obruby kladené pfi€né na smér jizdy budou jednak z velkych kamennych kostek
ulozenych do betonového loze s opérami u paty pfijezdové a vyjezdové rampy, a jednak se bude
jednat o zulové najezdové obrubniky na rozhrani s chodniky SO 109.

Napojeni na chodnikové prejezdy bude realizovano pomoci najezdové obruby. Rozhrani
Z betonovou plochou vedle trafostanice bude tvofeno sparou zalitou asfaltovou zalivkou.
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2.2.19. SO 108.2 Napojeni nové ulice dle RP Dubeénice v km 1,785 vlevo

Osa napojeni nové komunikace vychazi z osy nové komunikace dle RP Dubecnice, a je
vedena pfiblizné kolmo k ose hlavni komunikace. Hrany napojeni navazuji na hrany nové
komunikace dle RP Dubecnice. VySkoveé feSeni vychazi z urovné vozovky hlavni komunikace
blizké stavajicimu stavu, a tak je napojeni umisténo v hlubs§im zafezu, coz vytvari u SO 109.1
nutnost vyrovnat vyrazny vyskovy rozdil oproti Urovni vedeni stavajiciho chodniku s pfiénymi
vazbami na okoli. Pfes napojeni nové komunikace je navrZzeno misto pro pfechazeni.

Podélny profil: Ulice bude vzhledem ke stavajicimu terénu v celé délce svého napojeni stoupat
smérem od rozhrani s hlavni komunikaci. Od rozhrani napojeni niveleta stoupa ve sklonu 3,0 %
pres kfizeni s mistem pro pfechazeni. Na urovni vnéjsiho okraje chodniku je pak konec Uprav
ohrani¢eny zapusténou obrubou z kamennych kostek, za kterym nasleduje prozatimni svah
pfikopu zamezujiciho odtoku srazkové vody z okolniho terénu na novou vozovku. Na toto
rozhrani v budoucnu navaze nova komunikace. Podélny profil za hranici uprav pouze ovéfuje
proveditelnost napojeni vozovky na uroven stavajiciho terénu.

Klopeni: Napojeni bude mit jednostranny pfi¢ny sklon 3,00 %.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace,
vCetné upravy aktivni zény.

Odvodnéni je FeSeno odtokem vody z plochy napojeni nové komunikace do Uzlabi na rozhrani
hlavni a vedlejSi komunikace Ci soustfedénym tokem podél levé obruby vedlejSi komunikace do
uliéni vpusti UV 39 umisténé v ramci SO 105. V ramci SO 109 bude hned za okrajem stavebnich
uprav vybudovan provizorni retenéni pfikop zamezujici pfitoku znecisténé vody z vyse
polozeného terénu na novou vozovku.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni¢nich obrub. Narozi jsou ve tvaru sloZzenych obloukd.
Pridlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125x125, které na jednom
konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukoneny dle zakresu
v Situaénim vykresu na hranici Uprav navazanim na zapusténou obrubu z kamennych kostek
ohranicujici oblast stavebnich uprav. Obruba je sniZzena v oblasti mista pro pfechazeni, které je
kvuli tvaru obou narozi vybaveno vodicim pasem pfechodu Sifky 0,55 m se 2 hmatnymi drazkami
po obou stranach osy mista pro prechazeni.

2.2.20. SO 108.1 Napojeni ulice Opletalova

Osa napojeni je oproti stavajicimu stavu vychylena tak, aby doslo k nakolmeni napojeni a
smeéroveé navaznosti na osu napojeni arealu TESCO na proté&jsi strané hlavni komunikace. Hrany
napojeni se lisi od stavajiciho padorysu. Vyskové feSeni reflektuje mirny zdvih nivelety vozovky,
resp. jejiho pravého okraje oproti stavajicimu stavu. Na napojeni je navrzeno misto pro
pfechazeni.

Podélny profil: Ulice Opletalova klesa smérem od osy hlavni komunikace. Na rozhrani je
napojeni realizovano lomem sklonu, kdy nejprve klesa ve sklonu 2,5 %, a pak postupné plynule
pomoci vypuklého vysSkového oblouku prejde v pribézny sklon ul. Opletalova.

Klopeni: Jednostranny pfi¢ny sklon s mirné se liSicimi hodnotami vlevo (+2,50 %) a vpravo (-
2,80 %), u napojeni bude pfechod na sklon pravého okraje hlavni komunikace o hodnoté 2,12 -
2,21 %.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace.
Dojde k rekonstrukci vSech konstrukcnich vrstev, v€etné aktivni zony.

Odvodnéni je zajisténo 2 uli€nimi vpustmi (UV42 a UV47) umisténymi podél obruby pfi obou
narozich kfizovatky. Tyto vpusti zajisti zachyt srazkové vody z hlavni komunikace, aby nedoslo
ke zvySeni zatéze odvodriovaciho systému Opletalovy ulice.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni¢nich obrub. NaroZi je ve tvaru sloZzeného oblouku.
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Pfidlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125x125, které na jednom
konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukonleny dle zakresu
v Situaénim vykresu pobliZz hranice uprav. Obruba je sniZzena v oblasti mista pro pfechazeni,
které je v pfipadé vychodniho narozi integrovano s viezdem do soukromé nemovitosti.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno odstupfiovanim jednotlivych konstruk&nich
vrstev. Na rozhrani budou profiznuty spary, které budou nasledné zality asfaltovou zalivkou.

2.2.21. SO 108.1 Napojeni ucelové komunikace k arealu TESCO

Osa a hany napojeni vychazi ze stavajiciho pudorysu, délka napojeni se mirné zkracuje,
vySkové feSeni reflektuje vyraznéjSi zdvih nivelety vozovky, resp. jejiho levého okraje. Na
napojeni je navrzen pfechod pro chodce.

Podélny profil: Napojeni arealu TESCO je ve stoupani od osy hlavni komunikace. Na rozhrani
s hlavni komunikaci je navrzen lom sklonu, za kterém niveleta osy stoupa ve sklonu 5,00 % pfes
plochu pfechodu pro chodce, coZz znamena oproti stavajicimu sklonu zmirnéni stoupani. Za
pfechodem pro chodce jiZ napojeni pokraCuje ve stejném sklonu jako stavajici stav, dokud
nedosahne urovné plochy parkovisté.

Klopeni: Jednostranny pfi¢ny sklon 2,5 %, u napojeni pfechod na sklon levého okraje hlavni
komunikace o hodnoté 3,65 - 3,85 %.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace.
Dojde k rekonstrukci vSech konstrukénich vrstev, v€etné aktivni zény.

_ Odvodnéni arealu TESCO je zajisténo stejnym zplsobem jako ve stavajicim stavu pomoci
Zlabu 1, coz je odvodriovaci Stérbinovy betonovy zlab.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni¢nich obrub. NarozZi je ve tvaru sloZzeného oblouku.
Pfidlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125x125, které na jednom
konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukon&eny v drovni Zlabu 1.
Obruba je snizena v misté pfechodu pro chodce a jeji snizeni pokracuje i do vzdalenosti 3,00 m
severné od okraje pfechodu pro chodce. V narozi mimo pfechod pro chodce a vySe zminény
koridor vedle pfechodu je obruba zvySena, aby zde nedochazelo k jejimu pfejizdéni.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno odstupfiovanim jednotlivych konstrukénich
vrstev. Na rozhrani budou profiznuty spary, které budou nasledné zality asfaltovou zalivkou.

2.2.22. SO 108.1 Napojeni ulice Na Pomezi

Dojde k vyrazné zméné tvaru napojeni ulice Na Pomezi, jehoz cilem je uspofadat stavajici
rozlehlou zpevnénou plochu, ktera neumoziiuje bezpecné prechazeni pfes komunikaci Na
Pomezi. Bude zajiSténo bezpecné prechazeni komunikace po pfechodu pro chodce, pficemz
bude zachovana prljezdnost navésovymi soupravami zasobujicimi supermarket TESCO a bude
zajistén pfistup na parkovisté u arealu PROKOS.

Osa napojeni je oproti stavajicimu stavu vychylena pomoci smérového oblouku tak, aby doSlo
k nakolmeni napojeni na osu hlavni komunikace vedenou ve smérovém oblouku. Hrany napojeni
se v pfipadé zapadniho narozi zcela liSi od stavajiciho pudorysu. V pfipadé vychodniho narozi je
stavajici hrana vétSinou prakticky kopirovana, az na uUsek tésné prfed napojenim na hlavni
komunikaci, kde je reflektovan posun hlavni komunikace jiznim smérem. VySkové feSeni
komunikace v daném useku, Cemuz odpovida vyraznégjsi rozdil nivelety levého okraje vozovky
hlavni komunikace od stavajiciho stavu. Na napojeni je navrZzen pfechod pro chodce opatfeny
vodicim pasem prechodu Sifky 0,55 s 2 hmatnymi vodicimi drazkami po obou stranach osy mista
pro pfechazeni. Vodici pas pfechodu je zde naprosto nezbytny!

Podélny profil: Ulice Na Pomezi stoupa smérem od osy hlavni komunikace a po dosazeni
urovné stavajiciho povrchu vozovky se tento snazi kopirovat. Od rozhrani s ul. Lidicka tvofenym

88 pupIS g



111242, 111/2421, 111/2422 ROZTOKY, REKONSTRUKCE SILNIC . DsP
D.1.1.2.1 TECHNICKA ZPRAVA

mirnym lomem sklonu niveleta pokracuje v mirné navySeném sklonu (4,29 %) oproti pficnému
sklonu hlavni komunikace vedené ve smérovém oblouku. Navazuje vySkovy vypukly oblouk o R=
200 m a te€na o sklonu 2,80 %. Nasledné niveleta pokraCuje ve stavajicim sklonu ulice Na
Pomezi (cca 3,26 %).

Klopeni: Jednostranny pficny sklon 1,20 % klesajici doleva na urovni rozhrani s hlavni
komunikaci pfechazi na jednostranny sklon -2,50 vlevo a +3,50 vpravo v misté blizSiho okraje
pfechodu pro chodce. Nasledné se sklon pravé poloviny vozovky navysi na 4,50 %, pfiCemz leva
polovina zUstava na 2,50 %. Poté pfi¢né sklony navazuji na stavajici vozovku v misté ukonceni
stavebnich uprav.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace.
Dojde k rekonstrukci v§ech konstrukénich vrstev, v€éetné aktivni zény.

Odvodnéni je zachovano stavajici, do §térbinového odvodiiovaciho Zlabu (ZLAB 2), pfipadné
pak uli¢nich vpusti na vozovce hlavni komunikace feSené v ramci SO 105.

Hrany vozovky jsou z betonovych silniénich obrub. Narozi jsou ve tvaru slozenych obloukd.
Pridlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125x125, které na jednom
konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukon&eny dle zakresu
v Situaénim vykresu v blizkosti rozhrani stavebnich uUprav, &i v pfipadé zapadniho narozi
navazanim na zapusténou betonovou obrubu. Obruby jsou snizeny na naslap +2 cm v oblasti
pfechodu pro chodce i podél vysazené chodnikové plochy az po uroveh nové polohy vpusti do
lapolu. V oblasti napojeni na hlavni komunikaci na rozhrani s zelenym pasem bude obruba
zvysSena na podsadku +15 cm. Podél vjezdu na parkovisté prfed arealem firmy PROKOS je
umisténa zapusténa betonova obruba s podsadkou +0 cm. Napojenim na jednom konci na
pridlazbu podél vysazené chodnikové plochy pfi zapadnim narozi a napojenim na stavajici
betonovou zapus$ténou obrubu ohraniCujici rozhrani stavajici komunikace a zbyvaijici nerozliSeny
prostor komunikace pouzivany hlavné pro parkovani, podporuje zietelnost smérového vedeni
komunikace a oddéluje sousedni plochy s rGznymi funkcemi. Hranice uprav SO 108.1 je na
rozhrani s ZLABem 3 ,LAPOL*, ktery je souéasti SO 109.1.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno odstupfiovanim jednotlivych konstrukénich
vrstev. Na rozhrani budou profiznuty spary, které budou nasledné zality asfaltovou zalivkou.

2.2.23. SO 108.1 Napojeni ulice Na Panenské

Osa napojeni priblizné odpovida stavajicimu stavu. Hrany napojeni v pladorysu prakticky
kopiruji stavajici hrany s tim rozdilem, ze vozovka hlavni komunikace se rozSifuje, Cemuz je
pfizpusoben tvar narozi kfizovatky. VySkové feSeni reflektuje vyraznéjsi zdvih nivelety vozovky,
resp. jejiho pravého okraje oproti stavajicimu stavu v disledku dodrzeni dostfedného pfi¢ného
sklonu ve smérovém oblouku. Hranice uprav je totoZna s bliZ&i hranici stavajiciho pfechodu pro
chodce.

Podélny profil: Ulice Na Panenské klesa smérem od pravého okraje hlavni komunikace (vné&jsi
okraj oblouku). Rozhrani ul. Lidicka a Na Panenské je zaroven zacatkem zaobleni vypuklého
vySkového oblouku 0 R = 21 m. Nasleduje usek klesani s podélnym sklonem o hodnoté 4,89 %.
Navazuje lom sklonu v misté napojeni na vySkovou uroven stavajiciho stavu.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace.
Dojde k rekonstrukci v8ech konstrukénich vrstev, v€etné aktivni zény.

Odvodnéni je zajisténo stavajicim systémem odvodnéni ulice Na Panenské. Do prostoru ulice
Na Panenské nejsou z povrchu hlavni prajezdné komunikace z divodu podélného a pfi¢ného
spadovani hlavni komunikace odvadény zadné srazkové vody.

Hrany vozovky jsou z betonovych silnicnich obrub. Narozi je ve tvaru slozeného oblouku.
Pfidlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125 x125 mm, které na
jednom konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukonceny dle zakresu
v Situa&nim vykresu pobliz hranice Uprav.
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Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno odstupfiovanim jednotlivych konstruk&nich
vrstev. Na rozhrani budou profiznuty spary, které budou nasledné zality asfaltovou zalivkou.

Podél obruby vievo bude do SO 108.1 zahrnuta i terénni navaznost v podobé svahu pfi
zapadni strané narozi.

2.2.24. SO 108.1 Napojeni pristupové komunikace do primyslové zény v km 2,145

Osa napojeni je zvolena kolmo na osu komunikace Lidicka a odpovida zhruba poloze vstupni
brany umisténé dale od komunikace. Hrany napojeni se zcela li§i od stavajiciho padorysu.
Navrhem tvaru narozi a Sifky vjezdu bylo umoznéno umisténi pfechodu pro chodce. Vyskové
feseni reflektuje umisténi pfechodu pro chodce a podélny profil vjezdu v oblasti Sifky pfechodu
minimalizuje svlj podélny sklon. Toto je podpofeno umisténim betonové zkosené najezdovée
obruby na rozhrani s vozovkou hlavni komunikace. Na napojeni je navrZzen pfechod pro chodce
opatieny vodicim pasem pfechodu Sifky 0,55 s 2 hmatnymi vodicimi drazkami po obou stranach
osy prechodu.

Podélny profil: Niveleta mirné stoupa ve sméru od levého okraje ulice Lidicka.

Klopeni: Napojeni je primarné vedeno v jednostranném pficném sklonu 1,2 % pfi€emz tento
sklon plynule pfechazi ve sklon terénu na rozhrani Uprav.

Obruba na rozhrani svozovkou bude standardni silnicni betonova obruba snizena na
podsadku +2 cm. Konstrukce vozovky vychazi z konstrukce vozovky hlavni komunikace, jen je
pouzit kryt z betonové zamkové dlazby z dilct tl. 0,08 m stejné, jako napf. v ul. Jiraskova Cili dle
vzoroveho fezu ,dlazdéné vozovky navazujicich komunikaci“. Dojde i k Upravé aktivni zony.

Odvodnéni plochy vozovky napojeni vijezdu zUstane feSeno stavajicim zplsobem.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni€nich obrub s naslapem v oblasti pfechodu pro chodce
+2 cm. NarozZi jsou ve tvaru sloZzeného a jednoduchého oblouku.

Napojeni vjezdu na stavajici terén je zajisténo obrubou z Zulovych kostek kladenych do
betonového loZe s opérou.

2.2.25. SO 108.1 Napojeni ulice U Skolky

Osa napojeni se smérovym obloukem je vedena zcela odliSné od stavajiciho stavu, protoze je
nezbytné ulici U Skolky vhodné& napojit na geometrii nové okruzni kfizovatky. Vyraznym
odklonénim trasy stavajici komunikace bude mozné zajistit poZadované rozhledové pomeéry na
okruzni kfizovatce. Hrany napojeni tedy navazuji na geometrii narozi okruzni kfizovatky a
smérem od okruzni kfizovatky postupné navazuji na profil stavajici komunikace. VySkové feSeni
vychazi ze zcela nového trasovani komunikace pres terén stavajiciho skladovaciho areélu TS
Roztoky. Na napojeni je navrzen novy pfechod pro chodce v ramci okruzni kfizovatky. Bude tak
zlepSena pési vazba na zastavku vefejné hromadné dopravy.

Podélny profil: Ulice U Skolky stoupa smérem od okraje okruzniho pasu kfizovatky. Na
rozhrani s okruznim pasem je vytvofeno Uzlabi. V misté rozhrani s SO 106 probiha udolnicovy
vySkovym, tentokrat vypuklym® obloukem o R= 500 m je niveleta komunikace napojena na
stavajici povrch vozovky.

Klopeni: Od rozhrani s vozovkou okruzniho pasu hlavni komunikace pfejde sklon s hodnotami
3,75 vlevo a 3,70 vpravo nejprve v jednostranny pfi¢ny sklon 3,00 % na urovni vzdalenéjSiho
kraje pfechodu pro chodce. V blizkosti napojeni na novou komunikaci jiz jednostranny pfic¢ny
sklon dosahuje hodnoty 5,00 %. Tato hodnota se uz pfili§ nelisi a na rozhrani stavebnich uprav
prechazi ve stavajici sklon pozemni komunikace.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace.
Dojde k rekonstrukci v8ech konstrukénich vrstev, v€etné aktivni zony. Mezi vijezdem a vyjezdem
z okruzniho pasu je umistén mensi pojizdény ostrivek s vyvySené Zulové dlazby lemovany
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pFidlazbou. Tento ostrlvek je feSen v ramci SO 106.

Odvodnéni je zajisténo zdvojenou uliéni vpusti (UV59b) umisténou podél obruby v misté, kam
je nasmérovano i Uzlabi vytvofené podél okraje okruzni pasu kfizovatky. Tato vpust zajisti zachyt
srazkové vody z hlavni komunikace i z komunikace U Skolky.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni¢nich obrub. NaroZzi jsou ve tvaru sloZzenych oblouku.
Pfidlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami Zulovych kostek 125x125, které na jednom
konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukonceny dle zakresu
v Situaénim vykresu. Obruba je snizena v oblasti pfechodu pro chodce, resp. sdruzeného
pfechodu s vjezdem do skladovaciho arealu TS Roztoky, v misté napojeni stavajiciho vjezdu, a
v misté podél nového podélného parkovaciho stani.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno odstupfiovanim jednotlivych konstrukénich
vrstev. Na rozhrani budou profiznuty spary, které budou nasledné zality asfaltovou zalivkou.

2.2.26. SO 108.1 Napojeni tiéelové komunikace na pfijezdu do arealu CSPHM

Osa napojeni je zvolena kolmo na osu komunikace Pfilepska a odpovida zhruba stavajici ose
napojeni. Hrany napojeni se mirné lisi od stavajiciho padorysu velkorysejSimi poloméry obloukd.
Pfes napojeni je veden pfechod pro chodce. Vyskové feSeni reflektuje zvednuti nivelety hlavni
prijezdné komunikace a mirné zlepsuje sklonové poméry v Urovni pfechodu pro chodce. Toto je
podpofeno umisténim betonové zkosené najezdové obruby na rozhrani s vozovkou hlavni
komunikace.

Podélny profil: Niveleta stoupa od najezdové zkosené obruby na rozhrani s vozovkou hlavni
komunikace ve sklonu 7,37 %. V useku kfizeni s pfechodem pro chodce je podélny profil napojeni
snizen na max 5,00 %. Za pfechodem se niveleta napojuje lomem sklonu na stavajici profil plochy
arealu CSPHM.

Klopeni: Napojeni je primarné vedeno v jednostranném pficném sklonu, a mirné se liSi pro
levou (2,00 %) a pravou stranu (1,90 %) v blizkosti napojeni na pravy okraj vozovky hlavni
prujezdné komunikace. Tyto sklony plynule pfechazi ve sklony 2,5 % vlevo a -1,00 % vpravo.
Poté dojde k vyrovnani klopeni se stavajicim povrchem vozovky.

Rozhrani s vozovkou bude tvofeno betonovou zkosenou najezdovou obrubou s podsadkou +2
cm. Konstrukce vozovky vychazi z konstrukce vozovky hlavni komunikace, jen je pouZit kryt
z betonové zamkové dlazby z dilct tl. 0,08 m stejné, jako napf. v ul. Jiraskova Cili dle vzorového
fezu ,dlazdéné vozovky navazujicich komunikaci“. Dojde i k upravé aktivni zony.

Odvodnéni plochy vozovky napojeni vijezdu zustane feSeno stavajicim zptusobem.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni€nich obrub s naslapem v oblasti pfechodu pro chodce
+2 cm. Narozi jsou ve tvaru jednoduchych oblouku.

Napojeni viezdu na stavajici terén je zajisténo navazanim prvkl betonové zamkové dlazby.

2.2.27. SO 108.1 Napojeni téelové komunikace na vyjezdu z arealu CSPHM

Osa napojeni je zvolena kolmo na osu komunikace Pfilepska a odpovida zhruba stavajici ose
napojeni. Hrany napojeni se mirné lisi od stavajiciho pudorysu velkorysejSimi poloméry oblouku.
Pfes napojeni je vedeno misto pro prfechazeni. VySkové feseni reflektuje zvednuti nivelety hlavni
prijezdné komunikace a mirné zlepSuje sklonové poméry v Urovni mista pro pfechazeni. Toto je
podpofeno umisténim betonové zkosené najezdové obruby na rozhrani s vozovkou hlavni
komunikace.

Podélny profil: Niveleta stoupa od najezdové zkosené obruby na rozhrani s vozovkou hlavni
komunikace ve sklonu 2,53 %. V Useku kfizeni s mistem pro pfechazeni je podélny profil napojeni
snizen na 2,00 %. Za pfechodem se niveleta napojuje lomem sklonu na stavajici profil plochy
arealu CSPHM.

Klopeni: Napojeni je u rozhrani s pravym okrajem hlavni komunikace v jednostranném
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pficném sklonu 2,5 %. Tento jednostranny sklon plynule pfechazi ve sklony 0,8 vlevo a -1,00
vpravo

Rozhrani s vozovkou bude tvoifeno betonovou zkosenou najezdovou obrubou s podsadkou +2
cm. Konstrukce vozovky vychazi z konstrukce vozovky hlavni komunikace, jen je pouzit kryt
Z betonové zamkové dlazby z dilct tl. 0,08 m stejné, jako napf. v ul. Jiraskova Eili dle vzorového
fezu ,dlazdéné vozovky navazujicich komunikaci“. Dojde i k upravé aktivni zony.

Odvodnéni plochy vozovky napojeni viezdu zlstane fe$eno stavajicim zpusobem.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni¢nich obrub s naslapem v oblasti mista pro pfechazeni
+2 cm. Narozi jsou ve tvaru slozenych oblouk.

Napojeni viezdu na stavajici terén je zajisténo navazanim prvkd betonové zamkové dlazby.

2.2.28. SO 108.1 Napojeni ulice Bofivojova

Osa napojeni je kolmo na osu komunikace Pfilepska, coZ odpovida stavajici ose napojeni.
Hrany napojeni prakticky kopiruji stavajici plidorys narozi kfizovatky. Pfes napojeni je vedeno
misto pro prechazeni. VySkové feSeni reflektuje zvednuti nivelety hlavni prijezdné komunikace
a mirné zlepsuje sklonoveé poméry v urovni mista pro prechazeni.

Podélny profil: Niveleta stoupa od rozhrani s vozovkou hlavni komunikace nejprve ve sklonu
2,50 %, ktery ihned za rozhranim s vozovkou pfechazi v kratky vypukly vyskovy oblouk o R= 14
m. Poté navazuje stoupani v hodnoté 9,00 % k okraji mista pro pfechazeni. V useku kfizeni
s mistem pro prechazeni je podélny profil napojeni snizen na max. 4,00 %, toho je dosazeno
vypuklym vyskovym obloukem o R= 30 m. Za pfechodem se niveleta napojuje lomem sklonu na
stavajici profil komunikace Bofivojova.

Klopeni: Napojeni je u rozhrani s pravym okrajem hlavni komunikace v jednostranném
pficném sklonu 3,25 %. Tento jednostranny sklon plynule pfechazi ve sklon 3,00 v useku kFizeni
s mistem pro pfechazeni. Nasledné je dosazeno pficného sklonu na rozhrani uprav.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace.
Dojde k rekonstrukci vSech konstrukénich vrstev, véetné aktivni zény.

Odvodnéni plochy vozovky napojeni ulice Bofivojova je zajisténo podélnym a pfi¢nym
spadovanim do uliéni vpusti UV 65a.

Hrany vozovky jsou z Zzulovych silnicnhich obrub OP4 s naslapem v oblasti mista pro
pfechazeni +2 cm. Narozi jsou ve tvaru slozenych obloukl. Kamenné obruby jsou zde navrzeny
z divodu provozu tézkych nakladnich automobil( v souvislosti s provozem VTP Roztoky pfi
stisnénych prostorovych pomérech, kdy je vétsi pravdépodobnost, ze dojde k najeti do obruby.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno odstupfiovanim jednotlivych konstrukénich
vrstev. Na rozhrani budou profiznuty spary, které budou nasledné zality asfaltovou zalivkou.

2.2.29. SO 108.1 Napojeni ulice Zahradni

Osa napojeni odpovida stavajicimu stavu. Hrany napojeni v pudorysu se liSi kvuli odliSnému
trasovani hlavni komunikace a kvuli pfizpusobeni tvaru vychodniho narozi kfizovatky vysazené
chodnikové ploSe nového pfechodu pro chodce. VySkové feSeni reflektuje vyraznéjsi zdvih
nivelety vozovky, resp. jejiho levého okraje oproti stavajicimu stavu.

Podélny profil: Ulice Zahradni stoupa smérem od osy hlavni komunikace (vné&jSi okraj
oblouku).

Klopeni: Napojeni je u rozhrani s pravym okrajem hlavni komunikace v jednostranném
pficném sklonu 3,54 %. Tento jednostranny sklon plynule pfechazi ve sklon 3,00 % vpravo a 2,00
% vlevo v urovni vpusti UV68a . Nasledné je dosaZeno pficného sklonu na rozhrani uprav.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace.
Dojde k rekonstrukci v8ech konstrukénich vrstev, v€etné aktivni zony.
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Odvodnéni je zajisténo podélnym a pfiénym spadovanim do nové uliéni vpusti UV68a.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni¢nich obrub. Narozi je ve tvaru slozeného oblouku.
Pridlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami zulovych kostek 125 x125 mm, které na
jednom konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukonceny dle zakresu
v Situaénim vykresu pobliz hranice Uprav.

Napojeni na stavajici komunikaci je provedeno odstupfiovanim jednotlivych konstrukénich
vrstev. Na rozhrani budou profiznuty spary, které budou nasledné zality asfaltovou zalivkou.

2.2.30. SO 108.1 Napojeni stavajici panelové komunikace na vyjezdu z obce

Osa napojeni je odsazena od neprihledného rohu oploceni a je vedena kolmo na osu hlavni
komunikace. Odsazeni osy je realizovano pomoci 2 kratkych protismérnych obloukd o malém
poloméru. Hrany napojeni se zcela lisi od stavajiciho stavu. VySkové feSeni vychazi ze zcela
nového trasovani komunikace pres terén pfilehlého pole.

Podélny profil: Ulice ,panelovda“ stoupa smérem od pravého okraje vozovky hlavni
komunikace. Na rozhrani s vozovkou je za¢atek zaobleni udolnicového oblouku 0 R= 25 m ve
kterém je vytvofeno Uzlabi podél okraje hlavni komunikace. Nasleduje te¢na ve stoupani 8,3 % ,
a za lomem sklonu mirnéjSi stoupani, a nakonec napojeni lomem sklonu na niveletu stavajici
panelové komunikace.

Klopeni: Prakticky v celé délce napojeni bude jednostranny pfi¢ny sklon 3,5 %. Pouze v Useku
napojeni na hlavni komunikace dojde k mirné zméné priného sklonu kvUli pfizpusobeni se
sklonu pravého okraje vozovky hlavni komunikace.

Konstrukce vozovky je s asfaltovym krytem dle konstrukce hlavni prijezdné komunikace.
Dojde k rekonstrukci vSech konstrukénich vrstev, v€etné aktivni zény.

Odvodnéni je zajisténo podéinym a pficnym spadovanim pres otevieny zlab (ZLAB 11) do
nové uli¢ni horské vpusti HV4. Zlab 11 je Uzlabi vytvofené z fadku zulovych kostek kladenych do
betonového loZe s opérami na délce rozhrani vijezdu do autoservisu s panelovou komunikaci.
HV4 je umisténa v plo3e z pfidlazby, ktera je souc€asti opatfeni podporujiciho postfehnutelnost
zmeény dopravniho rezimu na rezim ,v obci®.

Hrany vozovky jsou z betonovych silni€nich obrub. NaroZi jsou ve tvaru jednoduchych
oblouku. Pfidlazba o Sifce 0,25 m bude provedena 2 fadami zulovych kostek 125x125, které na
jednom konci budou navazovat na pfidlazbu hlavni komunikace, a budou ukonéeny dle zakresu
v Situaénim vykresu v blizkosti hranice stavebnich Uprav.

Soucasti SO 108.1 je i uprava terénu po zapadni strané komunikace na rozhrani s polem.
Zahrnuje upravu svahu a vytvoreni uZlabi podél obruby ohrani€ujici vozovku. UZlabi je pak nize
zausténo do vtokového objektu (VO1), kam bude sveden i pfikop podél severni strany
komunikace mimo zastavbu. Ozelenéni svahl a vysadba strom( bude soucasti SO 801.2
Vegetaéni upravy.

Napojeni na stavajici panelovou komunikaci je provedeno sparou zalitou asfaltovou zalivkou.

3.VYHODNOCENIi PRUZKUMU A PODKLADU VCETNE
JEJICH UZITi V DOKUMENTACI —- DOPRAVNI
UDAJE, GEOTECHNICKY PRUZKUM APOD.

Podklady:
e geodetické zaméfeni a vySetfeni inzenyrskych siti, zpracovatel Mapp geodetické prace,
2009-2010
e aktualizace geodetického zaméreni, zpracovatel GEOPROGRES, zafi-fijen 2017
o aktualizace vySetfeni inZenyrskych siti, zpracovatel PUDIS, srpen-zafi 2017
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e predbézny geotechnicky prizkum, zpracovatel PUDIS, prosinec 2009 a leden 2018

¢ intenzity dopravy v feSené lokalité pfevzaté z CSD 2016

e pozadavky investora a mésta Roztoky

¢ informace od zastupcl mésta Roztoky k nedostupnym pozemkim

e mistni Setfeni a konzultace a jednani s DOSS

e pedologicky prizkum

e akusticka studie

e rozptylova studie — nakonec nebyla provedena

¢ dendrologicky prlizkum a dodate¢ny dendrologicky prizkum

e projektova dokumentace ,11/242, 111/2421, 111/2422 Roztoky, Prelozky vodovodu SEVK U
Koruny*, PUDIS a.s., DUR, 06/2019

e projektova dokumentace ,11/242, 111/2421, 111/2422 Roztoky, rekonstrukce silnic“, PUDIS
a.s., DUR, 03/2020

o projektova dokumentace ,11/242, 111/2421, 111/2422 Roztoky, rekonstrukce silnic, zména DUR
— OK (okruzni kfizovatky)“, PUDIS a.s., DUR, 12/2021

4.VZTAHY POZEMNi KOMUNIKACE K OSTATNIM
OBJEKTUM STAVBY

Stavba obsahuje nasledujici stavebni objekty:
000 OBJEKTY PRIPRAVY STAVENISTE

SO 020 Pfiprava uzemi a zafizeni stavenisté

100 OBJEKTY POZEMNICH KOMUNIKACI

SO 101 Rekonstrukce ul. Lidicka v km 0,240-0,663

SO 102 Rekonstrukce ul. Lidicka v km 0,663-0,858

SO 103 Rekonstrukce ul. Lidicka v km 0,858-1,390

SO 104 Rekonstrukce ul. Lidicka v km 1,390-1,553

SO 105 Rekonstrukce ul. Lidicka v km 1,553-2,282

SO 106 Rekonstrukce kfizovatky ul. Lidicka a Pfemyslovska
SO 107 Rekonstrukce ul. Pfilepska v km 2,378-KU

SO 108.1 Rekonstrukce napojeni stavajicich komunikaci

SO 108.2 Rekonstrukce napojeni stavajicich komunikaci — nové

SO 109.1 Chodniky, parkovaci a zelené plochy
SO 109.2 Chodniky, parkovaci a zelené plochy — nové

SO 110 Napojeni parkovisté OC LIDL

SO 180 Dopravné-inZenyrska opatfeni pfi vystavbé

SO 186 Opravy komunikaci pfed a po stavbé

SO 190.1 Definitivni dopravni znaceni a zafizeni — hlavni trasa
SO 190.2 Definitivni dopravni znaceni a zafizeni — napojeni MK

200 MOSTNI OBJEKTY A ZDI
SO 201.1 Opérné zdi
SO 201.2 Opérné zdi — pro nové chodniky

SO 202 Rekonstrukce opérné zdi v km 0,450
300 VODOHOSPODARSKE OBJEKTY

SO 301 Stokovy systém A

SO 302 Pripojky UV
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SO 303 Stoka "B"

SO 304 Stoka "C.1"

SO 305 Stoka "C.2"

SO 306 RusSeni stavajicich kanalizaci

SO 307 Kanalizacni pfipojky

SO 308 Rekonstrukce oddélovace Nadrazni — Kroupka
SO 310 Splaskova stoka DN 300 v ul. Nadrazni

SO 350 Upravy stavajicich vodovodii v ul. Lidicka

SO 351 Ruseni stavajicich vodovodu v ul. Lidicka

SO 352 Upravy stavajicich vodovodii OK Zalov

SO 353 Ruseni stavajicich vodovodii OK Zalov

SO 354 Upravy stavajicich vodovod(i Tyr§ovo namésti
SO 355 RuSeni stavajicich vodovodu TyrSovo namésti
SO 360 Upravy stavajicich vodovod(i U Koruny

SO 361 Ruseni stavajicich vodovodu U Koruny

400 ELEKTRO A SDELOVACI OBJEKTY

SO 401 PfeloZky a upravy kabelového vedeni 22 kV
SO 402 Pfelozky a upravy kabelového vedeni 1 kV
SO 403.1 Vefejné osvétleni — komunikace

SO 403.2 Vefejné osvétleni — chodniky

SO 451 Prelozky a upravy MTS

SO 452 Pfelozky a upravy MTS v km 1,950-2,050

500 OBJEKTY TRUBNICH VEDENIi

SO 501 Prelozka STL plynovodu v ul. Lidicka

SO 502 PFipojky STL plynovodu v ul. Lidicka

SO 503 Ruseni stavajiciho STL plynovodu v ul. Lidicka
700 OBJEKTY POZEMNICH STAVEB

SO 701 Uprava dot&enych objekt

SO 702 Rozsifeni zemniho télesa — Panenska Il

800 OBJEKTY UPRAVY UZEMi
SO 801.1 Vegetacni upravy — v zaboru stavby
S0 801.2 Vegetacni upravy — mimo zabor stavby

SO 802 Rekultivace
SO 861 Provizorni oploceni
SO 862 Definitivni oploceni

5.NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH (VCETNE UVEDENI
VSECH NEZBYTNYCH UDAJU PRO NAVRH A
POSOUZENI VOZOVKY)

Konstrukce vozovky bude provedena dle TP 170:
e katalogovy list odvozena D1-D-3, TDZ VI, P lll. Kryt je navrZzen z kamenné dlazby, celkova
tloustka min. 440 mm.

e katalogovy list D1-N-1, TDZ IV, P Ill. Kryt je navrzen z asfaltového betonu, celkova
tloustka min. 470 mm.
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e katalogovy list D1-D-3, TDZ 1V, P lll. Konstrukce vozovky zastavkovych zalivi verejné
hromadné dopravy bude provedena z hrubé velkoformatové kamenné dlazby uloZzené do
cementové malty, kterou bude dlazba i vysparovana. Celkova tloustka konstrukcnich
vrstev €ini 670 mm.

6. REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD,
ZASADY ODVODNENIi, OCHRANA POZEMNI
KOMUNIKACE

6.1. Odvodnéni povrcht

Odvodnéni komunikace je feSeno podélnym a pficnym sklonem vozovky s vyuZzitim pasi zelené

pFilehlych ke komunikaci k retenci a zpomaleni odtoku vod z komunikace a pfilehlych pozemkad,

v mensi mife pak také odvedenim destové vody do uliénich vpusti.

V extravilanovém useku bude zachovano stavajici odvodnéni do pfilehlych pfikopu, které budou

procistény.

6.2. Odvodnéni plané

Plan vozovky je odvodnéna pfi€nym sklonem min. 3 % k vné&jSim krajim a zajisténo pomoci

trativodd do uli¢nich vpusti, ¢i Sachet destové kanalizace.

7.NAVRH DOPRAVNICH ZNACEK, DOPRAVNICH
ZARIZENI, SVETELNYCH SIGNALU, ZARIZENI PRO
PROVOZNI INFORMACE A DOPRAVNI TELEMATIKU

Dopravni znaceni je soucasti samostatnych SO fady 190:

SO 190 Definitivni dopravni znaceni a zafizeni
SO 190.1 Svislé a vodorovné znaceni
S0 190.2 Proménné dopravni znaeni

Soucasti objektu je nové trvalé svislé a vodorovné dopravni znaceni.

Svislé dopravni znaCeni bude v souladu s TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich
komunikacich, provedeni v zakladni velikosti, opticka ucinnost znacek kategorie RA2.

Vodorovné znaceni bude v souladu s TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich, provedeni plastem, typ | dle TP 70.

8.ZVLASTNi PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP
VYSTAVBY, PRIPADNE UDRZBU

Stavenisté bude oploceno dle potfeb zhotovitele a s ohledem na postup vystavby tak, aby byla
zajiSténa bezpecfnost osob, majetku a soucasné nedoslo k negativnimu ovlivnéni provozu na
okolnich komunikacich. Dal$i oploceni bude provedeno v pfipadé velkych vykopl s ohledem na
platnou legislativu a bezpecnost prace.

V prostoru stavby je potfeba dodrZzovat platnou legislativu, zejména s ohledem na dodrzeni
limitd hluku, emisi, vibraci, prasnosti, ochrany povrchovych a podzemnich vod a pudniho fondu.
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9. RESENI PRISTUPU A UZIVANI VEREJNE
PRISTUPNYCH KOMUNIKACI A PLOCH
SOUVISEJICICH SE STAVENISTEM OSOBAMI S
OMEZENOU SCHOPNOSTiI POHYBU NEBO
ORIENTACE.

Predmétny stavebni objekt fesi upravy silnic 11/242, 111/2421, 111/2422, tedy ulic Nadrazni,
Lidicka, a CasteCné ul. Pfemyslovska, které lezi v zastavéné &asti obce a ulice Pfilepska, jeZ je z
vétSi Casti komunikaci v extravilanu v jejich hlavnim dopravnim prostoru, kde nejsou pozadavky
na bezbariérove fedeni. Podélné sklony komunikace byly pfeduréeny stavajicim vedenim silnice
a okolni zastavbou a nelze je bez rozsahlych, nepfijatelnych zasahd zménit.

Chodniky, pfechody pro chodce, nastupisté zastavek BUS, na které jsou kladeny pozadavky na
bezbariéroveé feSeni, jsou fedena souvisicimi stavebnimi objekty a tyto objekty pak obsahuji popis
bezbariéroveého feseni.

Stavba se nachazi pfevazné v zastavéném uzemi mésta Roztoky a je navrZzena v souladu

s CSN 736110 a Vyhlaskou &. 398/2009 Sb. Jedna se predevsim o tyto Gpravy pro uZivani
osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace:

- pfechody vozovky a mista pro pfechazeni jsou navrzena s naslapem v pfedepsané vySce 20
mm

- podélny sklon chodnikl je max. 8,33 %, resp. max. 12,5 % u snizenych ploch u pfechod{/mist
pro prechazeni/vjezd

- celkova Sifka chodniku je min. 1,5 m, pfi¢ny sklon 2,0 % v Sifce min. 0,9 m
- jsou navrzeny pfirozené nebo umélé vodici linie

- jsou navrzeny signalni, varovné a vodici pasy v mistech prechodl/mist pro prechazeni,
pfipadné dalSich mistech dle vySe uvedené legislativy (kfizeni chodniku se sjezdem apod.)

V Praze dne 31.08.2022 Ing. Marek Sedlacek

Dokumentace je ve stupni pro vydani stavebniho povoleni a neslouzi pro ucely realizace.
V pripadé doplnéni ¢i zmény podkladt si projektant vyhrazuje pravo na posouzeni dopadu
na celkovy technicky navrh.
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