Zaznam

z jednéani na akci ,[11/24032 Sazena - moste24032-4 pesCerveny potok v Sazené“ konaného dne 4.
¢ervna 2015 na misstavby a v zasedaci mistnosti Obecnifamlu Sazena.iBdmétem bylo projednani
dokumentace pro stavehtizeni ve ¥ci piestavby uvedeného mostu.

Ptitomni: dle gipojené prezemi listiny

Most je umistn v centru obce na jejimiiahu silnici 111/24032.

Po samotném mashejsou vedeny zadné inZenyrské,gibuze nad nim probihaji vzdusna
vedeni do 1kV. Na jiznimipdmosti pechézi nafd¢ vozovku STL plynovod a v pravém okraji vozovky
je veden vodovod, @tyto sit pred mostem odlwiji a jsou vedeny dale pod korytem potoka spolu
s tlakovou kanalizaci. Na severnitfegmosti pechazi vozovku kabel O2.

Komunikace v oblasti mostu probiha&wmveé v piimé, jeji podélny sklon na maéste néni,
protoZe most je v celé své délce ve vypuklém zakragim oblouku. $kové uspeadani odpovida
nejblize kategorii MO1p, volnai&a mezi kamennym zabradlim mostu je 6,25 m. Silbigde opravena
v potrebném rozsahu pro navazani na stavajici stav.

V avodu jednani projektant seznamiltpmné s historii mostu. Kamenny klenbovy sifriimost
0 4 polich pekratuje koryto Bakovského potoka a jehidlghlé inundani Gzemi. Jedna se o barokni
stavbu, gkteré prameny datuji jeji vznik az do 16. stol&tchivni dokumentacei jiné historickée
podklady se nedochovaly, z dostupnych zidipg ovSem dohledat, zéyodre se jednalo o most
tiéipolovy, dw pole gevadila silnici pres Bakovsky potokiéti pole pes mlynsky nahon. Pogdbylo
k mostu pistawno ¢tvrté, jizni pole.

Most je nemovitou kulturni pamatkou vedenou v regisemovitych kulturnich pamatek pod
¢islem 15578/2-562, je chrémy zakonent. 20/87Sb., o statni pamatkové&pée zreni pozdjSich
predpigi, 8 14 ,, Obnova kulturnich paméatek®.

Nosnou konstrukci mostu v sgasnosti tvéi 4 kamenné valené klenbyadkového piskovcového
zdiva. RoviZ spodni stavba mostu je z piskovcového zdivasdp zaloZeni spodni stavby neni znam,
ale s ohledem na obdobné konstrukce Izelpokladat ploSné zalozeni nawnych roStech. Most byl
v pribéhu staleti gkolikrat opravovan. Poslednétéi oprava mostu préhla v osmdesatych letech
20. stoleti, kdy byl povrch mostu nevhédwpaten stikanym betonem (tzv. torkretem) vyztuzenym Kari
sitmi. Posledni stavebni prace byly na migesbvedeny v roce 2014, (v ramci odstfiainpovodiovych
Skod), kdy byl torkret na spodni sta&wiho vySky cca 1,0 m nad povrch terénu odsimapilite ve 2. poli
byly na strag ke korytu potoka op&tny kamennym zahozem. Sasré byl proveden diagnosticky
prizkum (04/2014) s cilem stanovit pevnost kamennélnaza malty, ktery slouzil jako podklad
k statickému vypé&tu zatizitelnosti. DalSim podkladem byla hlavnilpgidka mostu (11/2014,

Ing. FrantiSek Kiml), kde byl technicky stav mosidnocen stugim V — Spatny (nosna konstrukce i
spodni stavba). Zatizitelnost mostu bylacena na prutovém modelu konstrukce a po redukci
sowinitelem stavebniho stavu je nyni — normalni Vntwyhradni Vr = 18 t, max. napravovy tlak 5,2 t.

Pred zahajenim projekich praci byl most podrobrgeodeticky zagien a byla provedena
dukladna vizualni prohlidka spojena s fotodokumenséiajiciho stavu. V ramctipravnych a
prizkumnych praci byl row proveden orientai staticky pepaiet metodou kongych prvki (MKP).
Podkladem tohoto vygitu byla vySe zmiéna diagnostika z roku 2014. Vyget MKP je pro danou
konstrukci gesrgjSi (Iépe vystihuje jeji skut@é pisobeni) nez prutova metoda. Na zaklagsledki
vypocétu Ize gredpokladat, Ze Ize stavajici mostni objekt uvésttdou, ktery by vyhaidl hlading zatizeni
pro ,.Skupinu pozemnich komunikaci 2.



Projektanti seznamilifitomné s navrhem rekonstrukce mostu, ktery respekgahnické
pozadavky stanovené v Technické specifikaci zpragéwbjednatelem a v maximalni moznéemi
zohleduje historickou hodnotu mostu.

Most bude rekonstruovan za plné uzavirky &ihdopravy. Pro automobily bude vyzeaa
objizdna trasa, proépi bude vybudovana provizorni lavka na povodnihgtraostu. Provede se posileni
podzakladi s vyuzitim technologie tryskoveé injektddalSi fazi bude odstrano vozovkoveé souvrstvi
véetns podkladnich vrstev na mésa jeho pedpoli. Kamenné sochy (kopie) semisti do depozitu,
odstrani se veSkera torkretova omitka. Postgerrozeberou kamenné parapety¢idie zasypy kleneb
(po vrstvach tak, aby bylo omezeno jejich nesyrokérizatZovani), rozeberou selni zdi, odézi se
zemina pod klenbou v pali 4. PoSkozené kameny ve spodni staaly klenbach se vyéni, provede se
hloubkové sparovani cementovou maltou, veSkerézsivproinjektuje a posili se vlepenou nerezovou
vyztuzi z korozivzdorné oceli Sroubovitého tvarankeny, jejichz poSkozeni nedoséhlo takového stadia,
Ze by byla nezbytna jejich vyna, budou sanovany pomoci mineralni hmoty pro uesta@ni a
dopliovani girodnich kamed. Celni zdi budou fezainy z pivodniho kamene na vapenocementovou
maltu, z\¢tralé kvadry budou nahrazeny novymi kameny. Prouesgonové zasypove vrstvy kleneb,
izolace, nové vozovkové souvrstvi. Parapetni zdolbinadezéhy do vysky 0,9 m nad povrch
komunikace a ukareny kamennowimsou. Nad pili P1 a P2 budou na obou stranach provedeny nové
kamenné podstavce pro budouci usmisthyk¥jicich soch, stavajici kamenné sochy se vratiimagini
misto nad piliem P3.

Prevadnou komunikaci je silnice lllridy ¢. 24032, volna $ka komunikace na masje
v souwtasné dob cca 6,2 m. Funkci zachytnéha‘izeni pro chodce plini nizké parapetni zidky, které
nevyhovuiji z hlediska bezpmosti sodasnym pedpisim. Stkové uspsadani komunikace se v ramci
rekonstrukce mostu upravuje na 2x2,75 m s odrazpyaizky vysky 0,12 m ai&ly cca 0,35 m podél
parapetnich zdi. Navrzenél&vé uspeadani poita s vylodenim @Esi dopravy na mostTo je mozné,
protoZze obec uvazuje vyhledpbs vystavbou lavky paralairs mostem na jeho povodni stkan

VySe uvedeny navrh vychazi ze zatim dostupnych lpdilla g'edpoklad, a ze zkuSenosti
projektanta s konstrukcemi obdobného typu. S olnteda nedplnost podklédzejména z evodu, Ze
vétSina kamenného zdiva je ukryta pod torkretovoutkmoi, nelze tyto fedpoklady dostateé ovefit.
Pro komplexni navrh rekonstrukce mostu je nezbyt& nutné nejprve z povrchu kamenného zdiva
odstranit zbyvajici torkret v reprezentativnim rozsahu min. 50%. Teprve pak je mozné provést
dikladnou prohlidku odhaleného zdiva a zpracovat staebné-technicky praizkum mostu zanéreny
zejména na fyzikalré-mechanické vlastnosti zdiva a maltyAZz na zaklad téchto, dophujicich
podkladi bude mozné zpracovat definitivni navrh rekonsteulk¢utnost odstraimi torkretové omitky
koresponduje s pozadavkem zastupce NPU, ktery by, @z bude kamenné zdivo na ndasihaleno,
nemize vydat zavazné stanovisko.

Stavba bude provéda za vylodeni silnEniho provozu, ktery bude po dobu stavby veden po
objizdné trase.

Objizdné trasa je vedena z Nové Vsi po silnicid8& ged Podbeany odbgi po silnici 11/616 do
obce Uhy, kde se na ni napojujetpilnice 111/24032.
Dne 9. 6. 2015
Zaznamenali

Ing. Matj MikSovsky
Ing. Josef Jirotka



ATELIER PROJEKTOVANS
INFENYRSKYCH STAVER s.r.o.
Ohradni 245

140 00 Praha 4 - Michle

PRESENCNI LISTINA

ze vstupniho jednani o rozpracované proj.dokumentaci ve stupni DSP

1ll/24032 Sazena - most ev.c. 24032-4
konaném dne 4.6. 2015 na misté stavby a na OU Sazena

Organizace Jméno Telefon E-mail Podpis
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