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1.1 Charakteristika stavajiciho mostu
Jedna se o most pozemni komunikace pfes vodoteC. Most je jednopodlazni ma jedno
prosté pole s horni mostovkou. Most je nepohyblivy, trvaly, pfimy a Sikmy. Nosna konstrukce

je kamenna klenbova.

1.2 Parametry stavajiciho mostu

Délka pfemosténi: 4,83 m
Délka mostu: 11,20 m
Délka nosné konstrukce: 7,20 m
Kolma svétlost otvoru: 458 m
Sikmost mostu: prava 85,9°
Volna Sifka mostu: 8,02 m
Sitka mostu 9,93 m
Stavebni vyska: 1,49 m
Plocha nosné konstrukce: 71,5 m?
Zatizitelnost vyhradni 32 t

Stavajici most pres Sipsky potok vobci VSesulov je ve velmi $patném stavu.
PfisluSenstvi mostu (ocelové svodidlo a zabradli) nevyhovuje jak svym konstrukénim
usporadanim, tak i z hlediska unosnosti. Z tohoto duvodu je nutno provést rekonstrukci
mostu. Stavajici klenba mostu bude zdemolovana a na upravené dfiky opér bude nasazena
nova ramova konstrukce podporovana mikropilotami. Pfed zapoé&etim praci je nutno vyloudit

provoz na mosté.

1.3 Parametry mostu po opravé

Délka pfemosténi: 4,83 m
Délka mostu: 13,12 m
Délka nosné konstrukce: 6,38 m
Kolma svétlost otvoru: 4,58 m
Sikmost mostu: prava 85,6°
Volna Sifka mostu: 7,74 m
Sitka mostu 9,3-10,17 m
Stavebni vyska: 0,85 m
Plocha nosné konstrukce: 68,8 m?
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1.4 Popis stavajiciho stavu
Most se nachazi v obci V8esulov a pfevadi silnici 11/229 pres Sipsky potok. Most je ve velmi
Spatném stavebnim stavu a jeho zachytné zafizeni nevyhovuje sou€¢asnym predpisiim. Po
mosté je pfevadéna vozovka Sitky 7,1m bez odraznych pruht s ocelovym svodidlem vpravo
a dvoumadlovym zabradlim vilevo. Béhem uZivani mostu bylo nékolikrat provedeno
navyseni vozovky, které nakonec dosahlo takové urovné, Ze levy kraj zpevnéni prevysuje
fimsu mostu o 0,2m.
Nosna konstrukce mostu je tvofena kamennou klenbou. Cela nosna konstrukce byla v
dubnu 2014 ochranéna cementovou omitkou. Tloustka klenby je 0,6m. Délka nosné
konstrukce je 7,21m.
Stavebni vySka je 1,49m. Izolace mostu chybi, nebo pfestala plnit svoji funkci, zatéka
zejména podél fimsy na povodni strané. Voda prosakuje nosnou konstrukci a pfi
soucasném pusobeni mrazu zpusobuje trhani zdiva a zvétravani kamene (v sou€asné dobé
jsou tyto poruchy zakryty omitkou — poruchy jsou zdokumentovany v technické specifikaci
KSUS SK).
Spodni stavba mostu je tvofena opérami z hrubych kopaku a lomového kamene. Na opéry
navazuji rovnobézna kfidla které doplfiuji Sikma kfidla. Na navodni strané je Sikmé kfidlo
opéry Il zesileno prostym betonem.
Sitka zpevnéni prevadéné komunikace v Usecich pfilehlych k mostu se pohybuje okolo
6,5m. PodéIny sklon v mist& mostu je konstantni asi 4,0%. Rimsy na mosté jsou monolitické
ze zelezového betonu vysky 150mm. Pro pé&Si provoz nejsou na mosté vyclenény chodniky.
Dle provedenych prizkumu se v okoli mostu nachazi tyto inZzenyrské sité: nadzemni

vedeni NN a VO, vzdusné i tlozné SEK.

2 Zduvodnéni stavby mostu a jeho umisténi

2.1 Zduvodnéni stavby
Duavodem pro provedeni stavby je vpfedu popsany technicky stav mostniho objektu.

Rovnéz technické vybaveni mostu neodpovida pozadavkim bezpecénosti silniéniho provozu.

2.2 Charakter premost’ované prekazky a prevadéné komunikace
Premostovanou prekazkou je Sipsky potok. Sitka koryta v misté pfemosténi je 5,5m a

hloubka vody 0,15m. Po mosté je pfevadéna silnice 11/229. Smérové je vedena v pfimé
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S navazujicim kruznicovym obloukem. Podélny sklon nivelety v misté mostu je 4%. Pficny

sklon vozovky je jednostranny 5,7%. Pro pé&Si provoz neni vyhrazen samostatny chodnik.

2.3 Uzemni podminky

3 Uzemni podminky

Most se nachazi v okrajové &asti obce Vesulov, kde prevadi silnici /229 pres Sipsky
potok. Zastavba je v této ¢asti obce minimalni. Jedna se o samostatné stojici hospodarské
usedlosti na biehu rybnika. K této zastavbé na levém bfehu za mostem odbocuje mistni
komunikace. Na levém bfehu je dale po proudu potoka vedena polni cesta. Vodni tok je nad
mostem zregulovan. Jedna se o kratky usek mezi pfrepadem rybnika a mostem. Dno ptoka
je vtomto Useku opatfeno betonem. CHMU — pobogka Plzefi stanovil hodnotu Q100 na
11,0m3/s. PFistup pod most neni zfizen.

V ramci prizkumu inZenyrskych siti byly ziskany podklady o jejich vyskytu v dot€eném
Uuzemi. Podminky spravcli téchto jednotlivych siti byly stanoveny v ramci projednavani
rozpracované dokumentace a vV jejich pisemnych vyjadfenich. Informativni zakres

uvedenych siti je proveden v koordinacni situaci stavby.

3.1 Geologické podminky

V ramci pfipravy dokumentace DSP nebyl proveden geologicky prlizkum, protoze pro
zaloZeni nové nosné konstrukce budou pouzity stavajici opéry doplnéné o mikropiloty.
Rekonstrukce je navrzena tak, aby doslo k maximalnimu moznému snizeni stalého zatizeni.
Z toho plyne, Zze nedojde k pfitizeni zakladové spary. Stavajici most nejevi znamky

nedostateéného zalozeni.

4 Technické reSeni mostu

4.1 Struény popis reseni
Oprava mostu sestava z téchto hlavnich &innosti.

Bouraci a vykopové prace spocivaji v odstranéni mostniho svrSku a provedeni prvni
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faze vykopu do urovné vrtani mikropilot. Po provedeni mikropilot bude provedena druha faze
vykopU a demolice klenby.

Ochrana driktl opér bude provedena jako fadkové zdivo z hrubych Zulovych kopaku.
Zdivo bude kotveno do stavajiciho dfiku.

Nosna konstrukce je tvorena Zelezobetonovym monolitickym ramem. Deska ramu bude
provedena na skruZi. TlouStka desky uprostfed rozpéti je 350mm.

Odvodnéni a izolace nosné konstrukce bude provedeno celoploSnou izolaci
z natavovanych asfaltovych izolacnich pasu. lzolace je pretazena pres Celo nosné
konstrukce az na zakladovou desku a po ni k drenazi. 1zolace na podkladnim betonu bude
ochranéna textili. Drenaze jsou vyvedeny na povodni stranu mostu. Ochrana izolace na
mostovce bude provedena z MA. Vyjimku tvofi izolace pod fimsami, ktera bude chranéna
pfidavnym pasem NAIP.

Vozovka na mosté je proménné Sifky 7,9 — 8,2m je zivina, jednostranného pfi¢ného
sklonu 5,0%. Vozovka je lemovana Zelezobetonovymi fimsami. Do fims je osazeno
svodidlové zabradli H2. Obruba odrazného pruhu je vyvySena nad okolni vozovku o
150mm.

4.2 Popis konstrukce mostu

Bouraci prace

Bouraci prace predstavuji odstranéni mostniho svrSku a bourani stavajici klenbové
konstrukce. ProtoZe se jedna o bourani zdiva z lomového kamene, je pochopitelné, Ze
bourani nelze provést pfesné na pfedepsanou uroven zalozeni Zelezobetonového ramu. Je
nutno pocitat s tim, ze bude nutno provést zpétné dozdéni do pfedepsané urovné. Pred tim
nez bude zapoCato se zpétnym dozdivanim, je nutno na stavbu povolat projektanta,
ktery, po ovéreni stavu zdiva opéry a jeho rozméra, urci detailni zplisob Upravy opéry.
V kazdém pfipadé je nutno opéru v misté nejnizSiho vykopu za jejim rubem odvodnit.

K provedeni bouracich praci je nutno vypracovat technologicky postup vychazejici
zmoznosti zhotovitele. Pfed zahajenim stavby zhotovitel tento postup predlozi

k odsouhlaseni TDI.

Bourani klenby bude zahajeno az po provedeni mikropilot (pokud zhotovitel nenavrhne
jiny postup — postup praci musi byt odsouhlasen AD a TDI). BEhem bouracich a vykopovych

praci musi byt zamezen vstup pod most.
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Zemni prace

Provadéji se jako vykop pro zalozeni nové ramové konstrukce. Vykopy jsou rozdéleny do
dvou fazi. Prvni faze vykopu bude provedena do urovné pro vrtani mikropilot. Po provedeni
mikropilot budou vykopy dokon&eny.

Pfi provadéni zemnich praci je tfeba postupovat takto:

- Pfed zahajenim zemnich praci je nutno provést vytyéeni inzenyrskych siti
v misté stavby. Dale musi byt provedeno zajisténi sloupu VO. Vykopové prace
budou probihat v ochranném pasmu (nebo tésné blizkosti), proto budou vykopové
prace provadény v souladu s platnou legislativou a s vyjadfenim spravce sité.

- Vykop je nutno provadét symetricky po obou stranach klenby. Timto pfedpisem se
stavba rozdéluje z hlediska pfistupu na dvé poloviny.

- Stroj pro téZeni zeminy nesmi pracovat ve stavebni jamé, ale musi svoji ¢innost
vykonavat ze bifehu vykopu.

Po dokonéeni vykopu je tfeba bez prodleni opatfit ¢ast dna, kde je vykop definitivni,

podkladnim betonem. Vykop bude proveden v oteviené ¢asteCné pazené svahované jame.

Mikropiloty a zalozeni kolmého kfidla

Nové kolmé kfidlo na povodni strané opéry Il bude zalozeno na mikropilotach profilu
180mm vyztuZenych ocelovou trubkou 70x10mm z oceli S235. Pod zakladem jsou navrZzeny
dvé fady mikropilot. Mikropiloty budou provedeny vystfidané. Zakladova spara se nachazi na
urovni 447,75m.n.m.. Pata pilot se nachazi na koété 445,10. Stejné mikropiloty budou
provedeny i pod nosnou konstrukci. Zde se pata pilot nachazi na koté 443,25.

Vyty&eni polohy pilot bude provedeno v soufadnicovém systému S-JTSK. Padorysna
tolerance polohy pilot je 0,05m. Piloty budou oznaéeny d&islovanim. Postup zhotovovani
dalSich pilot zvoli zhotovitel tak, aby nedochazelo k ovlivnéni sousednich pilot.

Piloty jsou dimenzovany na zatizeni 150kN, za pfedpokladu vetknuti do horizontu
zvétralych hornin na hloubku 1,7m. Piloty budou provadény pod urovni hladiny podzemni
vody. Nosny prvek tvofi ocelova trubka @70x10 perforovana po 0,7m a osazena do vrtu
profilu 180mm. Vypli bude provedena jednostupriovou injektazi. Minimalni 28denni pevnost
malty na valcovém vzorku je 30MPa, minimalni obsah cementu 425 kg/m3, vodni soucinitel
0,5.

Trubka bude vetknuta na 350mm do zakladu kfidla respektive 1000mm do stojky
nosné konstrukce a je opatfena tlakovou hlavou 200x200x20mm.

Zaklad a drik kfidla bude proveden ze Zelezového betonu C30/37-XF2. Vyztuz B500B.
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Opevnéni drika opéry

Stavajici kamenné zdivo se v celém rozsahu peclivé o€isti kartacovanim a stlatenym
vzduchem. K takto upravenému dfiku bude pfizdén kotveny obklad z Zulovych kopaki.
Vyzdéni nového zdiva se provede na zavlhlou vapenocementovou maltu MVC. PFi miSeni
malty na stavbé je nutno pouzit Cistého kfemitého pisku bez jilovitych pfimési, cementu
struskoportlandského a vapenné kaSe ulezelé. Uvedené slozky budou smichany
v objemovém poméru 6:2:1. Vyrobena MVC musi mit pevnost v tlaku vétsi nez 2,5 Mpa.
Pevnost v tahu za ohybu musi pfesahovat 0,8 Mpa a malta musi byt mrazuvzdorna.

Konzistence malty musi byt sucha az zavihla, pouZiti mékké malty se nepfipousti.

Vykop pro zalozeni obkladu je navrzen co nejmensi. Betonova deska koryta bude
odfiznuta pfed provedenim vykopu.

Pfi praci v koryté bude potok provizorné pfevadén potrubim DN 300mm.

Nosna konstrukce

Je navrzena jako zelezobetonovy monoliticky ram betonovany na skruzi zaloZzené podél

opér.
Zelezobetonova deska mostovky bude z betonu C30/37-XF2. Deska mostovky bude
vyztuzena oceli 10 505. Horni povrch je jednostranné spadovan k fimse, kde je protispadem
vytvofeno UZlabi, které bude vypInéno drenaznim polymerbetonem. UZlabi bude odvodnéno
odvodriovacem izolace.

Betonaz bude provedena ve dvou pracovnich zabérech. Po skoneni betonaze je tfeba
beton fadné osetfovat po dobu alespori jednoho tydne. Pro vyrobu betonové smési je nutno
pouzit struskoportlandsky cement, aby bylo omezeno smrstovani. Povrch betonu mostovky
bude slouzit pro pfimé ulozeni izolace, a proto musi mit tomu odpovidajici zpracovani. Prvky
slouzici jako vodici listy pro strzeni povrchu vibraéni lati, nesmi byt v dile ponechany, ale
jesSté ve stavu Cerstvé smési musi byt odstranény a stopy po nich zahlazeny fadné
utazenym betonem. Zakladova deska a stojky ramu budou z betonu C30/37-XF2.
Vyztuz z oceli 10 505.

Izolace mostovky a vozovka
lzolace mostovky se provede z natavovanych izola¢nich pasa jako celoploSna a bude
pfetazena prfes Celo mostovky na spadovy beton zakladové desky az k drenazi. Ochrana

izolace na mostovce bude provedena z MA 11 40mm. Vyjimku tvofi izolace pod fimsami,
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ktera bude chranéna pfidavnym pasem NAIP. Ochrana izolace na podkladnim betonu se
provede textilii ZOCHRAN 2x.

Vozovka na mosté bude ziviéna:

ACO 11+ 40mm
ACL 22 50mm
MA 11+ 40mm

Typ izolace neni pfedepsan, ale pouzita izolace musi mit vlastnosti pitedepsané CSN 73
6242 tab.2. Izola¢ni pasy budou kladeny na povrch opatfeny pecetici vrstvou.

Povrch betonu musi svymi viastnostmi vyhovovat pozadavkim zvoleného typu izolace.
Obecné vSak musi byt splnény nasledujici pozadavky. Stafi betonu na, ktery bude
pokladana izolace, musi byt minimalné tfi tydny, vihkost betonu v povrchové vrstvé tloustky
20mm musi byt niz§i nez 4% hmotnostni (nevazana voda). Pevnost betonu v tahu
povrchovych vrstev se pozaduje min 1,5MPa. Povrch betonu musi byt bez zbytku
cementového mléka.

V pfipadé uziti izolaéniho systému na mlady beton musi byt spinény tyto podminky:

Pevnost betonu v tlaku 75% pfedepsané hodnoty. Pevnost betonu v tahu povrchovych
vrstev se pozaduje min 1,5MPa. Vlhkost betonu v povrchové vrstvé tloustky 20mm musi byt
niz8i nez 6%. Izolaéni systém bude provadén dle TKP kapitola 21 |zolace proti vodé.

Rimsy

Rimsy na mosté& jsou monolitické ze Zelezového betonu. Beton Fims je tfidy C30/37-XF4 a
je vyztuZzen oceli 10 505. Pfi¢na vyztuz se provede z oceli profilu 10mm v rozte€i 150mm a
v podélném sméru se pouzije 30 prutd profilu 12mm. Kotveni fims bude provedeno pomoci
chemické kotvy. Kotveni je provedeno pomoci lepenych svornikii M24 osazenych do
dodate¢né vrtanych otvor( profilu 28mm a hloubky 140mm. Rozte¢ kotev bude 0,75m.
Obklad dfiku a kolmé kfidlo bude kryto deskou tloustky 100mm. Ktera bude vyztuzena KARI
siti. Desky budou provedeny z betonu C30/37-XF4.

Svodidlové zabradli
Na mosté bude osazeno svodidlové zabradli se svislou vyplni. Uroveri zadrzeni H2.
Svodidlové zabradli bude osazeno v celé délce nosné konstrukce a na pfedmosti. Sloupky
zabradli budou kotveny do fimsy pfes patni plech Srouby (kotveni provedeno dle platnych
TP). Na predmostich navaze svodidlové zabradli na silniéni svodidlo zpusobem
pfedepsanym v TP (toto svodidlo je soucasti objektu SO 101). Na kolmém a Sikmém kfidle

opéry Il bude za svodidlem osazeno silni¢ni zabradli. Zabradli bude do fims kotveno pies

8
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patni plechy.

Povrchové upravy

Povrchova uprava svodidlového zabradli je provedena Zarovym zinkovanim — macenim
(vyrobce svodidla). Déle bude zabradli opatfeno zakladnim natérem reaktivni barvou a
dvojnasobnym syntetickym natérem vrchnim. Barva zabradli bude majova zelena RAL
6017.

Veskeré pohledové betonové plochy se opatfi ochrannym natérem. Rimsy na mosté a
podhled nosné konstrukce se natfou protikarbonataénim a hydrofobizacnim natérem.
Natirané plochy musi byt Cisté, beze stop cementového mléka.

Upravy pod mostem

Koryto pod mostem je zpevnéno betonem. Zpevnéni bude v pfipadé potieby opraveno
(po zalozeni obkladu dfiku). Svahové kuzely jsou v rozsahu uvedeném v pldorysu mostu
oblozeny dlazbou. Obklad bude proveden do betonového loZe a bude opfen do zakladové

patky z kamenné rovnaniny. Na navodni strané u opéry Il bude zfizeno schodisté.
5 Vystavba mostu

5.1 Provadéni stavby

Stavba je provadéna na uzemi obce VSesulov. Zvoleny postup vystavby je navrzen tak,
aby dochazelo k minimalnimu zasahu do okoli stavby.

Zalozeni zakladu kfidla a nosné konstrukce bude provedeno na mikropilotach. Vrtani
je pfedpokladano z urovné zakladové spary (v pfipadé, ze zhotovitel navrhne jiny postup,
bude uroven vrtani odsouhlasena TDI a AD).

Opevnéni drikti opér bude provedeno z koryta u paty opéry. Prace budou provadény
ruéné s pomoci malé mechanizace. Po oc€isténi zdiva, bude na §itku ryhy vykopu odfiznuta
deska zpevnéni koryta. Na tuto Cinnost budou navazovat vykopové prace pro zaloZeni
obkladu. Dale bude provedeno vyzdéni kotveného obkladu dfiku opéry. Prace bude
provadéna pod ochranou (provizorni pfevedeni potoka).

Nosna konstrukce bude vybetonovana na skruZi. Vlastni betonaz je nutno provadét dle
pokynl z kapitoly 3 a je tfeba jesté jednou upozornit na zvlastni pozornost, kterou je tfeba
vénovat kvalité povrchu mostovky s ohledem na pouzity typ izolace. Vyztuz, bude na stavbé
sestavena ruéné z na ohybanych vioZek a betonaz bude provedena ve dvou pracovnich
zabérech za pomoci domichavace a Cerpadla na beton. Hutnéni smési bude provedeno

vibrac¢ni listou a ponornym vibratorem.
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Izolace bude provedena z natavovanych asfaltovych izolanich pasl jako celoplo$na.
Izolace bude pretazena na spadovy beton ulozné desky a dale az k drenazi. Ochrana
izolace pod Ffimsami bude provedena z pfidavnych past NAIP. Ochrana izolace pod
vozovkou je z MA. Na podkladnim betonu a Cele desky bude ochrana izolace provedena
tkaninou.

Rimsy na mosté jsou navrZeny ze Zelezového betonu. Vyztuz je ukladana ruéné a
betonaz bude provedena za pomoci domichavace a Cerpadla na beton.

Vozovka na mosté sestava z ochrany izolace z MA 11 na ktery je uloZen kryt vozovky
zACO 11+ a ACL22.

Svodidlové zabradli na mosté bude osazeno ru¢né, z hotovych dilcd s povrchovou
ochranou zinkovanim + natér.

Povrchové upravy budou provadény na misté pouze na fimsach mostu a nosné
konstrukci. VeSkeré hmoty budou nanaSeny Stétcem, takze nebude dochazet k rozptylu
natérovych hmot do ovzdusi. Proti ukapum musi byt provedena ochrana podvésnymi Stity.

Natéry
Natéry betonovych konstrukci slouzi k ochrané povrchu proti praniku agresivnich latek.
Opravené povrchy se doporucuje opatfit alespon tenkovrstvym natérem v tloustce 0,2 az

0,3mm se spotfebou natérové hmoty 300 — 400g/m..

5.2 Pozadavky na predpokladanou technologii stavby
Pristup na stavenisté a skladovaci plochy
Pristup na staveni§té bude z obou bfehl po silnici 11/229. Vjezd na staveni$té bude pres

pozemek €.p. 294/1 a pro vyjezd bude uzivano stejného pozemku

Trvalé zafizeni stavenisté bude zvoleno vybranym zhotovitelem stavby tak, jak mu bude
nejlépe vyhovovat. ProtoZze neni pfirozené v souasné dobé zhotovitel stavby znam, nejsou
k dispozici ani informace o jim vyuzivanych objektech trvalého zafizeni staveniSté. Nejsou
tedy znamy ani pfepravni trasy, které budou pro dopravu materidld na stavenisté
rozhodujici.

Pro potfeby zafizeni staveni§té se predpoklada vyuziti pravého predmosti v majetku
investora stavby. Tyto plochy je mozno rozS$ifit o jiné smluvné pronajaté prostory.

Na stavenisti nebudou zfizovany Zzadné meziskladky, veskery vybourany material bude
ihned odvezen na skladku a dovezené hmoty budou pokud mozno ihned zabudovany.
Materialy, jejichz zpracovani trva delSi dobu, Ize skladovat kratkodobé na pfedmostich.

Napojeni na zdroje

Jedna se o jednoduchou stavbu, ktera nevyzaduje stavenidtni pfipojeni na zdroje energii.
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Elektricka energie bude odebirana z mobilniho zdroje. Na stavbé bude probihat pouze
montaz. Betonova smés bude na stavbu dovazena.

Montazni a pomocné konstrukce

Pomocnou konstrukci pfedstavuje skruz pro betonaz nosné konstrukce a provizorni lavka
pro pési. Detailni navrh skruze bude proveden v RDS. VeSkeré ostatni pomocné
konstrukce, budou lehké dfevéné umoznujici snadné a rychlé odstranéni. Provizorni lavku
pro péSi mlze zhotovitel FeSit dle svych moznosti. Alternativni feSeni dodrzi trasu
provizorniho pfemosténi. Dale musi byt zachovan podhled lavky a jeji minimalni volna §ifka.
Lavka bude navrzena na rovhomérné zatizeni SkN/m2. Navrh bude odsouhlasen TDI a AD.

Souvisejici objekty

Stavebni objekt SO 201 Most pres Sipsky potok pfimo navazuje na stavebni objekty
S0101 - Komunikace a SO102 — Dopravni opatfeni.

Vyty€ovaci udaje

Stavba je vyty&ena v soufadnicovém systému S-JTSK. Vykres vyty€eni obsahuje tabulku
soufadnic bodl vyty€ovaci osy. Stavba je vySkové vyifeSena v systému Bpv.

Staticky vypocet

Nosna konstrukce je navrzena a posouzen na zatizeni dle CSN EN 1991-2. Do vypoétu
zavedeny modely LM1 a LM3.

Hydrotechnické vypocty

Most je posouzen na prevedeni povodriového pritoku Q;0,=11,0m/s..

6 ZTKP

,Zvlastni technické a kvalitativni podminky“ (dale jen ZTKP) nejsou pozadovany. Prace
budou provadény dle pfislusnych ¢lankd TKP ( ,Technické kvalitativni podminky“), které jsou

schvalené MD CR ve znéni jejich jednotlivych kapitol.

Prehled jednotlivych kapitol TKP

1 VSeobecné 1.2.2017
2 Pf¥iprava stavenisté 1.1.2017
3 Odvodnéni a chranicky pro inzenyrskeé sité 1.4.2009
4 Zemni prace 1.1.2010
5 Podkladni vrstvy 1.2.2015
6 Cementobetonovy kryt 1.2.2015
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7 Hutnéné asfaltové vrstvy

8 Lity asfalt

9 Kryty z dlazeb

10  Obrubniky, chodniky a zpevnéné plochy
11  Svodidla, zabradli a tlumic¢e narazu
12  Trvalé oploceni

13 Vegetalni upravy

14  Dopravni znacky a dopravni zafizeni
15 Osvétleni pozemnich komunikaci

16 Piloty a podzemni stény

18 Betonové konstrukce a mosty

19a Ocelové mosty a konstrukce

19b Protikorozni ochrana ocelovych mostu a konstrukci

20 Pylony a mostni zavésy
21  Izolace proti vodé

22  Mostni loZiska

23  Mostni zaveéry

24 Tunely

25  Protihlukové clony

26  Postfiky, pruzné membrany a natéry vozovek

27  Emulzni kalové vrstvy
29  Zvlastni zakladani
30 Specialni zemni konstrukce

31 Opravy betonovych konstrukci

Praha, leden 2017

. 2008
. 2008
. 2010
. 2010
. 2010
. 2008
. 2006
. 2015
15. 2. 2015
1.1.2011
15.1.2016
23.4. 2015
1.14. 2014
1.5.2008
1.4.2010
1. 9. 2007
1.9. 2007
1
1
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