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Vyhledávací studie navazuje na výše zmíněné dokumenty: program rozvoje územního obvodu Středočeského kraje, program rozvoje cestovního ruchu a generel cyklistických tras a cyklostezek na území Středočeského kraje.
      Labe je největší česká řeka a Labská stezka po svém dobudování bude svým významem patřit k jedné z nejdůležitějších mezinárodních cyklotras v ČR. V Mělníce se Labská stezka napojuje na trasu č.7 sítě EUROVELO. Svým charakterem potom Labská stezka zapadá do koncepce GREENWAYS.


1. ÚVOD – HISTORIE LABSKÉ STEZKY

       V roce 1983 byla v soutěži časopisu Mladý svět - Hledáme dokonalé projekty, poprvé prezentována myšlenka Labské cyklotrasy či cyklostezky tehdy nazvaná Polabská cesta zdraví, která  víceméně kopírovala historickou potahovou stezku, která je součástí Labské vodní cesty. Řada pozemků podél řeky je v majetku Povodí Labe a ze zákona vyplývá, že pás podél řeky v šíři 10 m od břehové hrany je pro údržbu břehů k dispozici Povodí Labe.
      V letech 1990-91 byl uveden do provozu první úsek: Libice nad Cidlinou - Poděbrady – Nymburk. V roce 1995 byl tentýž úsek vyznačen podle TP 108. Po roce 2000 byla potom zpevněna levobřežní stezka Poděbrady – Chvalovice – Kovanice - Nymburk   a byla prodloužena pravobřežní stezka z Nymburka do Drahelic. 28.listopadu 2006 bude slavnostně otevřen úsek na levém břehu u Nymburka : Komárno – Písty.
      V rámci celorepublikové sítě je pravobřežní Labská cyklotrasa  zařazena  pod pořadové číslo 24, a levobřežní cyklotrasa pod číslo 019. 
       Cílem vyhledávací studie je vytvořit podklad pro prodloužení stávajících cyklostezek 24 a 019 oběma směry proti proudu od Poděbrad do Kolína a po proudu z Nymburka do Čelákovic. Rovněž by měly být stanoveny priority v případě variantního vedení tras.


Cílovým stavem je budoucí propojení obou koncových měst Čelákovic a Kolína (potažmo budoucí propojení Ústeckého a Pardubického kraje). Výše zmíněná města leží zároveň na železniční trase, což umožní využití kombinovaného způsobu dopravy. Specifickým požadavkem zadavatele je maximálně možné využití obou břehů řeky pro vedení cyklostezky, což umožní vytvoření různě dlouhých okruhů. Ty budou sloužit nejen cyklistům, ale uplatnění najdou i nové a rozvíjející se sportovní aktivity, jakými je in-line bruslení. Okružní stezky pro in-line budou ve větší míře využitelné pouze za předpokladu asfaltového povrchu komunikace a rovněž neexistence jakýchkoliv překážek (schody apod.). Vybudování Labské cyklostezky ve svém konečném důsledku jednoznačně podpoří nejen cestovního ruchu v regionu ale obohatí obecnou mobilitu obyvatel ekologickými dopravními prostředky. Mnohé úseky budou sloužit obyvatelům dotčených obcí ke každodenní dojížďce do zaměstnání, škol, nákupy apod.


2. KRAJINA A PODNEBÍ

     Celý úsek se nachází v rovinatém území středního Polabí. Geograficky je tato oblast nazývána Labskou tabulí. Polabí náleží k poměrně suchým a teplým oblastem s průměrnou roční teplotou 8-9°C a ročním úhrnem srážek 500- 600 mm.
     Území Polabské nížiny je intenzivně zemědělsky využíváno. Důsledkem toho je, že velké plochy krajiny zaujímají pole, která působí v rozlehlých rovinách často až monotónně a turisticky ne příliš přitažlivě. Historickou přírodní osou tohoto území je malebný tok řeky Labe, který zde místy dosahuje šíře až cca 100  metrů. Okolí zde již majestátného řečiště je převážně lemováno vzrostlou zelení, alejemi stromů a navazujícími lužními lesy. Jako pozůstatek původního meandrujícího toku řeky Labe se zde dodnes zachovalo množství tůní a slepých ramen, na něž zpravidla navazují rozlehlé lesní a luční plochy. Nejbližší okolí řeky Labe se tak stává největším souvislým a krajinářsky nejzajímavějším  místem celého území. K pravé straně řeky přiléhají národní přírodní rezervace Libický luh, přírodní rezervace Mydlovarský luh a Hrbáčkovy tůně s pozoruhodnou flórou a faunou. Navazující větší lesní komplexy jsou potom v oblasti Káraného, Milovic a na levém břehu oblast Kersko.


3. SHRNUTÍ  HLAVNÍCH  CÍLŮ A  DALŠÍCH  POZITIVNÍCH  ASPEKTŮ  PROJEKTU

3.1 Hledisko dopravní a bezpečnostní:
· odklonění cyklistické dopravy mimo dopravně zatíženou silniční síť
· zvýšení osobní bezpečnosti cyklistů, zejména dětí a seniorů
-    zlepšení cyklistické dostupnosti, měst, obcí, chatových a rekreač. oblastí (vodních ploch)
· rozšíření dopravních možností pro obyvatele Polabí 
· rozšíření stávající sítě cyklotras a cyklostezek v návaznosti na celou ČR a Evropu
Rozvoj cyklistiky jako prvku každodenní mobility obyvatelstva v důsledcích umožní:
· snížení počtu automobilů na motorových komunikacích
· snížení nároků na parkovací plochy ve městech
· snížení počtu dopravních nehod 
· snížení počtu dopravních nehod s účastí cyklistů

Záměrem autorů je navrhnout optimální trasy a takové příčné profily jednotlivých úseků, které budou odpovídat požadavkům na budoucí provoz pěších, cyklistů a in-line s omezením kolizních situací, střetů, včetně oddělení provozu cyklistů od dopravy motorové. 

Parametry: Šířka Labské stezky:
Obecně je doporučována šířka komunikace 3 metry. Dle posledních zkušeností z provozu na úseku Poděbrady – Nymburk, tato šířka mnohdy nestačí. V budoucnosti lze předpokládat další zvýšení hustoty provozu, a z něj vyplyne i požadavek na bezpečnost jednotlivých uživatelů stezky v budoucnosti ( chodci, cyklisté, in-line ). Jedná se zejména o úseky v okolí větších měst a rekreačních oblastí, kde doporučujeme vytvořit možnost oddělení pohybů cyklistů a in-line bruslařů od  pěších a šířku 3–5 m. Pro pěší, ale i cyklisty lze alternativně volit povrchy mlatové, šotolinu, písek, apod. Příkladem mohou být promenády v Nymburce a Poděbradech.   
IN LINE: Úseky Labské stezky a okruhy pro in-line bruslení budou navrženy v hladkém živičném povrchu. Vhodným místem pro in-line okruhy jsou i slepá ramena nebo jezera např. Pňov.
VOZÍČKÁŘI: Celá stezka bude koncipována v maximální míře jako bezbariérová páteřní komunikace, od níž se ve městech následně budou odvíjet radiální bezbariérové trasy do dalších partií měst a obcí k nádražím, úřadům, zdravotnický zařízením, školám.
MOBILITY MANAGMENT: Jak již bylo uvedeno vybudování Labské cyklostezky ve svém konečném důsledku jednoznačně podpoří nejen možnost rekreace, sportovního vyžití a rozvoje cestovního ruchu v regionu, ale mnohé z jejích úseků budou sloužit obyvatelům dotčených obcí ke každodenní dojížďce do zaměstnání, škol za nákupy apod..  

3.2 Životní prostředí a zdraví:
Cyklostezka usměrní cyklistickou dopravu do exhalacemi nezatížených lokalit.
Vytyčením tras bude zamezeno neorganizované (divoké) turistice v přírodně hodnotných oblastech. Cyklostezka  v okolí přírodních rezervací a chráněných území sleduje tok řeky prochází převážně po pozemcích Povodí Labe, mimo tyto PR nebo po jejich okraji. Tím odklání provoz mimo jejich vnitřní území, přičemž ale umožňuje vnímat jejich přírodní krásy a rekreační hodnoty. Zřízení cyklostezky svým způsobem chrání biokoridor Labe proti nežádoucímu budování silnic nebo průmyslových a jiných objektů. 

Snižování motorizace může znamenat globálně:
· menší ekologické zatížení krajiny výfukovými zplodinami, hlukem, úniky olejů apod.
· omezení exhalací z výfuků automobilů a hluku při průjezdech obcemi a městy
· úspory pohonných hmot, a tím omezení spotřeby neobnovitelných zdrojů energie
· snížení pravděpodobnosti dopravních nehod, které vedou často i k ekologickým haváriím 
· zlepšení fyzické kondice a zdravotního stavu obyvatelstva

Specifickým a citlivým problémem je průchod přírodní rezervací Libický luh. Zde jsou v návrhu 3 varianty, které budou předmětem jednání.








3.3 Rekreace – sport - rozvoj cestovního ruchu:
· vytvoření nové příležitosti a dobrých podmínek pro jednu z nejlevnějších a velmi oblíbených forem turistiky
· cykloturistické propojení okolních i vzdálenějších zajímavých míst podél Labe:
             Mělník, Brandýs, Čelákovice, 
             Lysá nad Labem, Nymburk, Poděbrady, Libice nad Cidlinou,  
             Kolín, Pardubice, Hradec Králové, Dvůr Králové,..... Krkonoše...
· možnost napojení na další budované trasy podél Vltavy, Jizery, Mrliny, Cidliny  a do oblastí Jičínska, Kutnohorska, jižních Čech, Vysočiny apod..
· cykloturistické propojení se sousedními státy / SRN, Polsko, / a ostatní Evropou
· rozšíření spolupráce s ČD – přeprava kol po železnici
· možnost propagace Polabského regionu na trhu turistiky u nás i v zahraničí 
· společné vydání propagačních materiálů, map, katalogů služeb a plakátů
· možnost zpřístupnění, kulturních, přírodních a jinak turisticky atraktivních míst
· možnost napojení na přírodní naučné stezky
· příležitost rozvoje a přivedení turistiky i do malých a zdánlivě nezajímavých obcí
· příležitost pro tvorbu produktů pro místní cestovní kanceláře i veškeré návazné turistické služby

3.4 Možnosti zlepšení zaměstnanosti a vzniku nových pracovních míst:
· možnost rozvoje malých a středních podnikatelských aktivit v oblasti opraven a půjčoven   kol, ubytování, stravování, průvodcovských služeb, sportovních zařízení apod.
· možnost v uplatnění pro firmy při výstavbě a údržbě cest, mostů apod.

3.5 Specifické cíle a všeobecné souvislosti :
· možnosti partnerské spolupráce mezi sousedními okresy i vzdálenějšími městy a obcemi  
· zlepšení spolupráce a komunikace mezi okresními úřady a jednotlivými obcemi
· možnost aktivního zapojení a spolupráce obcí, podnikatelů, sportovců, spolků, občanských sdružení apod
· možnost výměny zkušeností a spolupráce mezi subjekty zabývajícími se službami v oblasti cestovního ruchu, podél celé cyklotrasy
· rozvíjení  variability a kreativity v kombinacích zdrojů financování 

3.6.  POVODÍ LABE a.s. 
      Trasa Labské stezky probíhá z velké části po pozemcích Povodí Labe. Samotná stezka plní funkci obslužné komunikace pro údržbu břehů. Její výstavba by proto měla probíhat v koordinaci z Povodím Labe a.s.
      V minulosti byla akce a spolupráce projednávána autory studie a za Povodí Labe v Hradci Králové náměstkem ing. Bláhou a ing. Šnoplem. 

4. PRŮBĚH  CYKLOTRASY  A JEHO ZDŮVODNĚNÍ
 
Zadavatelé a autoři vyhledávací studie dospěli k názoru, že hlavní páteř Polabské cyklotrasy na území okresu Nymburk bude v maximální míře sledovat po obou březích labskou navigaci. Toto řešení kromě již zmíněných kvalit krajinářských má i celou řadu dalších výhod. 
     Jedná se o původní potahovou stezku, která je převážně v majetku nebo alespoň v užívání a.s. Povodí Labe, která ji využívá pro údržbu vodního toku a břehových porostů. Současně se tímto zjednodušuje a minimalizuje počet nutných jednání s majiteli nemovitostí a s tím spojené  vykupování pozemků v souvislosti s budoucími stavebními úpravami některých úseků cyklotrasy.   
     Dalším kladem při vedení trasy po břehu je zpravidla mimoúrovňové a bezkolizní křížení s automobilovou dopravou pod silničními mosty: např. s dálnicí D11 u Libice, silnicí I/611 v Poděbradech, silnicí I/38 Liberec-Kolín v Nymburce, silnice II/272 v Lysé nad Labem. Obdobné je i podjíždění pod železničními mosty: např. v Nymburce pod tratí č. 060 Nymburk – Poříčany, nebo v Čelákovicích pod tratí 231 z Lysé do Prahy.
     Požadavkem zadavatele bylo vytypovat i jiné paralelní varianty k základní trase, aby bylo možné je posoudit, vyhodnotit jejich průběh a stanovit priority.
     Účelem výstavby této trasy je tedy umožnit široké veřejnosti provozování cyklistiky v  ekologicky zdravém prostředí. Bezpečnost pohybu po této cyklostezce bude dána jejím téměř  100%  oddělením od motorové dopravy. Tato okolnost umožní bezpečnou jízdu na kole i rodinám s malými dětmi nebo seniorům, skupinám, které bývají na silnicích s motorovou dopravou nejvíce ohroženi.
     Pravobřežní cyklotrasa sleduje severní břeh řeky a je proto od jihu dobře prosluněna, což je příznivé zejména v zimním nebo deštivém období. Slunce působí na rychlejší odtávání sněhu a vysoušení vlhkosti po větších deštích. Přirozenou ochranu před slunečními paprsky nebo  přeháňkami  tvoří právě koruny stromů podél řeky.    
     Pobyt v malebném přírodním a zdravém prostředí v blízkosti uklidňující vodní hladiny má na své návštěvníky jednoznačně relaxační účinky. 

     Na již zmíněná slepá ramena a tůně v okolí řeky navazují větší jezera, vzniklá těžbou štěrkopísků. Tyto vodní plochy např. v Ostré, Sadské, Poděbradech, Kluku, Pňově, slouží pro letní rekreaci, spojenou zejména s koupáním, kempováním, vodními sporty, rybolovem a pod. Obdobnou budoucnost má i vznikající jezero v Doubravě u Nymburka. Polabská cyklotrasa je pak nejvhodnějším dopravním spojením těchto rekreačních území s obcemi a městy. 

     Je nutné brát v úvahu, že nejde jen o rekreačně-sportovní funkci cyklistiky.  V Polabí je kolo tradičním a oblíbeným dopravním prostředkem, prvkem každodenní mobility, který slouží pro cesty za prací, do škol, za nákupy, k návštěvám lékaře a to pro všechny generace obyvatel. Z toho důvodu se jsou navrženy varianty nejkratšího spojení.

     Vedle přírodních krajinných hodnot soustředěných podél Labe se nabízí celá řada dalších turisticky zajímavých míst, které bude možno při putování po cyklotrase navštívit. Jedná se např. o barokní komplex zámku, parku, kláštera a kostela v Lysé nad Labem, středověkou vesnici a zahrady firmy Botanicus Ostrá, gotický kostel a hradební opevnění v Nymburce, Lázně Poděbrady, Slavníkovské hradiště v Libici nad Cidlinou. Na levém břehu stojí jistě za pozornost muzeum lidové polabské architektury v  Přerově nad Labem a  lesní oblast Kerska s ateliérem Kuba, Hájenkou, pramenem minerální vody i připravovanou Hrabalovou stezkou. 
     Z Polabské cyklotrasy bude dále možné odbočit na cyklotrasu podél Jizery ( Pojizeří ). U zdymadla Čelákovice nebo u Řehačky bude  možné odbočit na zajímavou naučnou stezku: Lysá – Čelákovice: „Labe – řeka, krajina, člověk“, s 25 informačními tabulemi, kterou vybudovala skupina vedená dr. Coubalem.




Navrhovaná cyklotrasa prochází nebo sousedí s katastrálními územími těchto obcí a měst:

Pravý břeh:
Čelákovice, Byšičky, Lysá nad Labem, Litol, Ostrá, Kostomlaty n. L.,  Doubrava,
Kostomlátky, Drahelice, Nymburk, Velké Zboží, Poděbrady, Libice nad Cidlinou,
Oseček, Velký Osek, Veltruby, Hradišťko, Kolín      

Levý břeh
Čelákovice, Sedlčánky, Císařská Kuchyně, Přerov nad Labem, Semice, Hradišťko,
Sadská, Písty, Nymburk, Kovanice, Chvalovice, Poděbrady, Přední Lhota, Kluk, Oseček,
Pňov - Předhradí, Nová Ves, Kolín
  
5. DETAILNÍ  POPIS  TRASY -  SOUČASNÝ STAV A NÁVRH  
VE SMĚRU ŘÍČNÍ KILOMETRÁŽE OD ČELÁKOVIC KE KOLÍNU:

PRAVÝ BŘEH: Popis úseku z Kolína na soutok Cidliny a Labe

Na pravém břehu paralelně s řekou Labe byla v posledních letech vybudována cyklostezka podél okresní silnice č. 125 Kolín – Hradišťko - Veltruby – Velký Osek, která s malou, ještě nedokončenou, výlukou u Hradišťka dobře plní obslužnou funkci propojení výše uvedených sídel. Stezka je zobrazena na mapách 1:10 000 a na orthofotomapách 01-03 a v tabulkách pod čísly P 01.05,01.06, 02.05, 02.06, 02.07. Průjezdy obcemi jsou po silnicích. Silnice 125 je značně frekventovaná a vzhledem k dalším návaznostem bylo v zadání studie stanoveno navrhnout také variantu pobřežní trasy, podél řeky Labe.
Celý úsek sledující pravý břeh řeky vede v současnosti převážně po nezpevněných cestách. Za suchého počasí je však dobře sjízdný na horských nebo trekingových kolech. Na katastru města Kolína je cesta převážně zpevněná a vede v odklonu od řeky. V letošním roce město Kolín hodlá vybudovat novou komunikaci až ke sportovištím. K Labi se dostává na úrovni jezera u Hradišťka. Značená pěší turistická cesta prochází v odklonu od řeky Veltrubským luhem. Jedná se ale o úzkou jednosměrnou pěšinu, proto pro vedení cyklostezky doporučujeme Labskou navigaci, která je zde dostatečně široká. Břehy jsou udržované vysekané a místy by se hodily též pro oddychové opalovací palouky a odpočivky.
U chatové osady Oseček se trasa dělí a je vedena v několika variantách. Nejvzdálenější prochází severovýchodním směrem nejkratším směrem na Libici nad Cidlinou (úseky 03.03 a 03.16). Kde přechází přes Cidlinu a vrací se k Labi kolem Slavníkovského hradiště.
Druhou variantou je pokračování podle Labe po pozemcích Povodí Labe, obnovení mostu přes Cidlinu v původní poloze ale i přemostění Grabnerova ramene pod dálničním mostem (úsek P 03.06, 03.08).
Třetí variantou je vedení trasy po stávající cestě za Grabnerovým ramenem, podjezd pod dálničním mostem a přemostění Cidliny v okolí mostu na dálničním přivaděči (úsek 03.05,03.07-03.09). Od soutoku Cidliny a Labe k Nymburku pokračuje nejstarší existující úsek Labské stezky. Jeho část od Velkého Zboží k Nymburku je zvětralá a na mnoha místech narušena kořeny okolních topolů.
Proto byl v zadání vyhledávací studie požadován návrh opravy tohoto úseku s odhadem ceny.
Tyto údaje jsou uvedeny odstavci 7 této průvodní zprávy ( úseky 05.02, 05.05 )


PRAVÝ BŘEH: Popis úseku z Nymburka do Čelákovic

Celý úsek vede převážně po nezpevněných cestách. Za suchého počasí je však dobře sjízdný na horských nebo trekingových kolech.
Výchozím bodem je parkoviště pod náměstím v Nymburce. Na katastru města je cesta převážně již zpevněná. Promenáda podél hasičského hřiště je široká 5 m, pro in line je handicapem struktura zámkové dlažby. Proto je na podélné polovině promenády směrem od Labe navrženo přestěrkování. Od železničního mostu začíná úsek se živičným povrchem.  
V Drahelicích se stezka definitivně přimyká k labskému břehu a odtud jako travnatá pěšina probíhá až k elektrárně v Kostomlátkách. Zde se stezka odklání od Labe a prochází po místních komunikacích. V návrhu byla vytypována bezpečnější trasa mimo průjezdnou komunikaci s využitím existujících proluk dle katastrálních map (úseky 07.03, 07.07). 
V krátkém jednosměrné úseku v Kostomlátkách by bylo vhodné povolit pro cyklisty obousměrný provoz. U Obecního úřadu současná stezka opouští silnici a vrací se zpět k Labi.
Stezka pokračuje kolem pískovny Doubrava, kde v budoucnu po vytěžení písku vznikne rekreační jezero. Kolem chatové osady Doubrava cesta pokračuje až k elektrárně Kostomlaty. Objekt je oplocen a objíždí se úzkou pěšinou. Za elektrárnou následuje poměrně udržovaný šotolinový úsek cesty ( P 07.11). Cesta dále lemuje přírodní rezervaci Mydlovarský luh.
V jeho závěru je provizorní úzká lávka přes Farský potok vytvořená z vyřazeného stožáru elektrického vedení. Doporučujeme vybudovat novou lávku širokou minimálně 2 m. (08.01)
U Ostré rekreační trasa obchází jezero a prochází obcí v dotyku s areálem firmy Botanicus. Z hlediska vytvoření nejkratší dopravní spojnice ( dojíždění do školy, zaměstnání apod. ) se nabízí zkrácení trasy podél slepého ramene s průjezdem campem ( úsek 08.03, 08.04 ). Nejpřímější by byl úsek po břehu Labe (08.02), který se vyhýbá pozemku campu ale znamená nákladné přemostění širokého slepého ramene a problém s pozemkem deponie Povodí Labe. 
Za obcí Ostrá trasa prochází po málo frekventovaných místních komunikacích, které slouží pro obsluhu chatové oblasti.       (08.08, 08.09)
Od Litolského mostu následuje úsek, jehož část je již projektově připravena a předpokládává se jeho výstavba. Úsek podle řeky za elektrárnou Lysá je problematický a proto je dosavadní trasa odkloněna od řeky a vedena mezi polmi (09.09) směrem na Byšičky - zajímavá obec na půdorysu okrouhlice. a dále po příjezdové cestě k chatové oblasti Labíčko u Čelákovic k Labi.
Podél chatové osady je již kamenitá původní potahová cesta až k elektrárně Čelákovice.V chatové osadě Grado, západně od elektrárny se nachází restaurace využitelná pro cykloturisty.
Alternativně by bylo možné vést trasu přes Řehačku ( chatová oblast s restaurací a dětským hřištěm ). Další  možností by bylo využít obytný objekt elektrárny jako vybavení cyklostezky a trasu protáhnout po vydlážděné komunikaci procházející areálem ( nutná dohoda s majitelem ). Varianty podél elektrárny (09.04,09.05) a přes Řehačku (09.06) zpět k Labi by znamenaly složitější majetkoprávní jednání.








LEVÝ BŘEH: Popis současného stavu a návrh cesty z Kolína do Nymburka 

Z Kolína do Poděbrad vede cesta po turistických většinou nezpevněných cestách. Některé úseky jsou téměř neprůjezdné. V Poděbradech začíná značená levobřežní cyklostezka číslo 0019. Z Poděbrad do Nymburka je stezka s hladkým asfaltovým povrchem. Z Nymburka pokračuje stezka po levém břehu většinou po nezpevněných cestách až do Čelákovic. 
Celková délka cesty z Kolína do Čelákovic je 54,1 km, z toho je 20,3 km po zpevněných asfaltových cestách. 

Kolín - Čelákovice 

Přes Kolín vede po místních komunikacích. Za železničním přejezdem za Kolínem končí zpevněný povrch (L01.01). Brzy se dostáváme poprvé na břeh Labe. Po břehu vede úzká pěšina v trávě. Musí se zde často kličkovat mezi větvemi stromů. Na říčním kilometru 80,8 je úzká lávka se zábradlím jen na jedné straně. Následně se dostáváme do Klavar, přes které se vede široká štěrkopísková cesta kolem pily. Na rozcestí Klavarský jez se uhýbá ke slepému ramenu Doleháj. Kolem vodních ploch Polabské nivy jsou navrženy okružní stezky dle požadavku starostů okolních obcí. Odtud se dostáváme zpět na labský břeh. Zde začíná nejhorší úsek cesty. Po pěšině zarostlé kopřivami, šípkovými keři a tak podobně se téměř nedá projít ani pěšky, natož tudy jet na kole. Po této trase se dostaneme na rozcestí Ve Vrbovém. Dál pokračuje o něco lepší část cesty stále po břehu až na rozcestí U Slepého ramene. Na říčním kilometru 74,4 cesta (L 03.03) odbočuje do lesa, aby dorazila k jezeru Pňov Předhradí s restaurací a sportovním areálem ( fotbal, brach-volejbal ). Kolem jezera je navržen okruh pro in-line bruslení. ( L 03.04, 03.05, 03.06). Po cestě (03.07) se dostaneme zpět k Labi na rozcestí u přívozu v Osečku. Zde byl po několika desetiletích uveden přívoz opět do provozu. Je tady dřevěné posezení se stříškou. Cesta pokračuje po asfaltové silničce skrz chatovou osadu u Osečku. Za chatovou osadou končí zpevněná cesta a trasa pokračuje jako travnatá po břehu Labe. U Libice nad Cidlinou se podjíždí dálniční most. Od soutoku Labe s Cidlinou se cesta opět zhoršuje. Cesta tu vede v několika úsecích hlubokým jemným pískem, který se téměř nedá projet (L 03.13). Potom se odbočuje do lesa na úzkou zarostlou pěšinu. Poslední úsek k elektrárně do Poděbrad vede po úzké asfaltové cestě (04.01). Tato část  z Kolína do Poděbrad je dlouhá 17.500m.
V Poděbradech u elektrárny začíná značená cyklostezka číslo 0019, která vede po levém břehu Labe až do Kostelce nad Labem. Z Poděbrad do Nymburka je stezka již hotová s asfaltovým krytem o šířce 2 až 3 m. Od poděbradské elektrárny jsou značeny dvě varianty této stezky. Jedna vede přímo po břehu Labe, druhá se odklání od Labe a vede kolem jezdeckého klubu a přes Polabec. Obě cesty se opět spojují za Polabcem na labském břehu. Stezka pokračuje stále po břehu pod novým silničním mostem na obchvatu Nymburka, kolem obce Kovanice do Nymburka k elektrárně. Tento úsek je dlouhý 8400 m. Je dobře značený cyklistickými značkami.








LEVÝ BŘEH: Popis stávávající cesty a návrh z Nymburka do Čelákovic

Od elektrárny v Nymburce pokračuje trasa parkem na Ostrově k silničnímu mostu na I/38 . Stávající přechod je nebezpečný s vysokými obrubníky na druhé straně je nutné snést kolo po několika schodech. V návrhu je proto mimoúrovňové křížení s přemostěním Starého Labe pod prvním obloukem kamenného mostu ( L06.02) a další propojení stezky po náplavce pod altánem vinárny Butrint. pod lávkou pro pěší. U bývalé hvězdárny končí zpevněná stezka. Pokračuje se po nezpevněné cestě pod železniční most a kolem zahrádek až k samotě Komárno,  s jezdeckým klubem. Alternativa podél břehu odděleně od motorové dopravy je označena 06.06
Má jedno kolizní zúžené místo u chatiček. Jinak je dobře průjezdná. Z Komárna do Píst byla 28.11.2006 zprovozněna nová cyklostezka ( L 07.01).  Cesta podél řeky nás dovede lesíkem ( L 07.03) a po louce nebo po břehu Labe ( L 07.04, 07.05) k elektrárně Kostomlátky. U elektrárny přejedeme mostek přes Výrovku.Odtud je trasa vedena opět dvěma variantami. První po stávajících komunikacích ( L 07.08, 07.09, 07.10 – 07.15 ) kolem úpravny vody Sladoven Soufflet a.s. Druhá doporučená varianta sleduje tok řek Labe po levém břehu (L07.12) Potom se projíždí kolem jezera u Sadské a dál po břehu po dosud nezpevněné cestě k elektrárně Hradištko.  Dále je možné vést stezku stále po labském břehu po doposud štěrkopískové (L 08.01) cestě. Od rozcestí na Kersko kopíruje stezka levý břeh po nezpevněných cestách k chatové osadě u Semic. Některé části jsou hodně zarostlé a hůře průjezdné. Za osadou u Semic je úzký mostek se zábradlím na jedné straně a nájezd k němu z panelů, kde je doposud nutno kolo vést. Doporučujeme stavbu nového mostu. Potom vede cesta k silničnímu mostu u Litole. Odtud se stezka vzdaluje od břehu a pokračuje přes silnici po štěrkopískové cestě na rozcestí V Chaloupkách. Od litolského mostu by mohla stezka vést stále po labském břehu na rozcestí V Chaloupkách, kde je v současnosti úzká zarostlá travnatá pěšina. Stezka pokračuje k elektrárně Lysá nad Labem. Od elektrárny je možné dojet po místní komunikaci do Přerova nad Labem kde se nachází Polabský skanzen. 
Cesta pokračuje za elektrárnou Lysá jako polní cesta a pokračuje podle Labe do Sedlčánek, kde přechází přes most přes Výmolu. Dál pokračuje cesta po břehu k železničnímu mostu v Čelákovicích. Zde jsou navrženy dvě varianty trasy, jedna pod podjezd (  10.08 ), druhá po Labském břehu ( 10.06 ) pod železniční most, kde současná pěšina prochází jen nízko nad vodní hladinou. Za mostem se vyjíždí na širokou štěrkopískovou cestu. Od mostku přes labské rameno se jede po místní komunikaci k elektrárně Čelákovice. Úsek z Nymburka do Čelákovic je součástí levobřežní labské stezky číslo 0019, je dlouhý 28200 m. Stezka je značená, ale v některých místech, především na některých rozcestích, by měly být značky doplněny. Tento úsek je veden většinou po nezpevněných cestách, které kopírují levý břeh Labe. V Přerově je cyklistická značka vedená ke skanzenu. Nejhorší části cesty v tomto úseku jsou mezi rozcestím u Kerska a mostem u Litole. 










6. TECHNICKÉ  PARAMETRY

     Doporučená šířka cyklotrasy ve volné krajině je 3 m. 
     Doporučená minimální šíře cyklostezky v okolí větších měst, kde se zpravidla prolíná doprava cyklistická a pěší, je 3 – 5 m. Při šíři 4 m bude v budoucnu možno případně oddělit v podélném směru 2 m pruh pro cyklisty a samostatný 2 m pro pěší. Z dosavadních zkušeností např. u přístaviště pod zámkem v Poděbradech nebo na promenádě pod hradbami v Nymburce „v nedělních odpoledních špičkách“ je, dle místní situace, vhodná i větší šířka cca 4 – 6 m. 

     V okolí měst, při nevyhnutelném souběhu s motorovou dopravou ( dopravní obsluha apod.) je vhodné ponechat pro pěší a cyklisty koridor podél Labe a motorovou dopravu vést samostatně (např. oddělenou pásem zeleně) v poloze vzdálenější od řeky. Tento způsob je již uplatněn např. u příjezdu k restauraci Na soutoku (Cidlina-Labe) ve směru od Poděbrad.


7. VYBAVENÍ CYKLOSTEZKY

HOSPODY A RESTAURACE

Pravý břeh:
Čelákovice, Grado, Řehačka, Lysá nad Labem, Litol, Ostrá, Kostomlátky,  
         Drahelice, Nymburk, Velké Zboží, Poděbrady, soutok Cidliny a Labe, Libice nad Cidlinou,
chatová osada Oseček, Velký Osek, Hradišťko, Kolín
 
Levý břeh:
Čelákovice, Sedlčánky, Přerov nad Labem, Semice, Hradišťko, Sadská, Sadská – 
         jezero, Písty, Nymburk, Kovanice, Poděbrady, Přední Lhota, Kluk, Oseček,
Pňov - Předhradí, Nová Ves, Kolín

TÁBOŘIŠTĚ A CAMPY

Pravý břeh:
Ostrá, Poděbrady CAMP GOLF, soutok Cidliny a Labe chaty, táboření možné
návrh : Nymburk Veslák, Kolín ( návrh součást sport. areálu ) 
 
Levý břeh
návrhy:    Sadská jezero, Nymburk, Sport centrum, Kovanice, 
Pňov - Předhradí, sport areál, Nová Ves – Polabské nivy ( vše návrhy )

ODPOČIVADLA ( přístřešek, sezení, mapa, odpadkový koš )  47 ks viz katastrální mapy
LAVIČKY 800 ks








8. OPRAVA ÚSEKU PODĚBRADY - VELKÉ ZBOŽÍ - NYMBURK ODHAD ROZPOČTOVÝCH NÁKLADŮ

Celková délka úseku 0505 ...... 4.763 m

a/ oprava povrchu 4.263 m
· odfrézování stávajícího krytu tl. 5 cm, položení nového krytu, 
· úprava krajnic s využitím recyklátu                  ....... cca 370,-- Kč / m2
                                                    to je při šířce stezky 3 m  1110,-- Kč / bm
                                                                                 4.263 bm x 1.100 Kč = 4.689.300,

b/ úseky narušené kořeny  500 m
Oprava poškozených míst - úplné odfrézování živičného krytu, případné ruční odkopávky a ošetření kořenů, vyrovnání (případně zvýšení) nivelety s využitím recyklátu a uložení nového povrchu, úprava krajnic s využitím recyklátu  .........    cca 750,-- Kč/m2
                                                  to je při šířce stezky 3 m  2.250,-- Kč / bm
                                                                                 500 bm x 2.250 Kč = 1.125000,--
Součet 4 689 300 + 1 125 000 = 5 814 300,-- Kč

Skládkovné není uvažováno - buď bude živice odvezena k recyklaci (pokud by se někde nefrézovala ale bourala, nebude skládkována), recyklát vzniklý při frézování bude využit přímo na stavbě.
 
Celková délka úseku 0502 ...... 0.625 m

a/ oprava povrchu 400 m
· odfrézování stávajícího krytu tl. 5 cm, položení nového krytu, 
· úprava krajnic s využitím recyklátu                  ....... cca 370,-- Kč / m2
                                                    to je při šířce stezky 3 m  1110,-- Kč / bm
                                                                                    400 bm x 1.100 Kč = 440.000,-

b/ úseky narušené kořeny  225 m
Oprava poškozených míst - úplné odfrézování živičného krytu, případné ruční odkopávky a ošetření kořenů, vyrovnání (případně zvýšení) nivelety s využitím recyklátu a uložení nového povrchu, úprava krajnic s využitím recyklátu  .........    cca 750,-- Kč/m2
                                                  to je při šířce stezky 3 m  2.250,-- Kč / bm
                                                                                    225 bm x 2.250 Kč = 506 250,--
Součet 440 000 + 506 250 = 946 250,-- Kč
Celkem  5 814 300, + 946 250, Kč = 6 760 550, Kč








9. PŘEHLED NOVÝCH ÚSEKŮ V ZÁKLADNÍ VARIANTĚ 
                                    
KOLÍN - PODĚBRADY - LEVÝ BŘEH:	18,70  KM	á 3.000.000	= 56.103.000,- Kč
KOLÍN – CIDLINA     – PRAVÝ BŘEH:	13,29  KM	á 3.000.000	= 39.873.000,- Kč
NYMBURK– ČELÁKOVICE – LEVÝ BŘEH	23,55  KM	á 3.000.000	= 70.650.000,- Kč
NYMBURK–ČELÁKOVICE–PRAVÝ BŘEH	24,60  KM	á 3.000.000	= 73.824.000,- Kč
CELKEM                                           	80,14 KM                          240.450.000,- Kč 

LAVIČKY průměrně á 100 m celkem 800 ks á 2.500,-                        2.000.000,- Kč
OPRAVA ÚSEKU PODĚBRADY – NYMBURK                                       6.760.550,- Kč
ODPOČIVADLA   47 ks  á  35.000,- Kč                                            1.645.000,- Kč 

LÁVKY dle zvolené varianty odhadem                                             30.000.000,- Kč
CELKEM                                                                                    280.855.550,- Kč

10. SEZNAM PŘÍLOH

1 Průvodní zpráva						10 listů A3 
2 Výpis úseků						7 listů A3
3 Vypis pozemků						18 listů A3
4 Fotodokumentace: odděleně pravý a levý břeh     	18 listů A3

5 Zákresy do map
                                        
CELKOVÁ MAPA S VYZNAČENÍM PODROBNĚJŠÍHO ČLENĚNÍ		měřítko 1 : 50 000
1 list

MAPA									A01	měř 1:10 000,  1:20 000
ORTHOFOTOMAPA S VYZNAČ. KLADU KATASTR. MAP  	01	měř 1:10 000,  1:20 000
KATASTR.MAPY    		01.01, 01.02, 01.03, 01.04, 01.05	měř. 1 : 4 000,  1 : 2 000                                                    
7 listů

MAPA									A02	měř 1:10 000,  1:20 000
ORTHOFOTOMAPA S VYZNAČ. KLADU KATASTR. MAP	 02	měř 1:10 000,  1:20 000
KATASTR. MAPY		02.01, 02.02, 02.03, 02.04		měř. 1 : 4 000,  1 : 2 000                                                    
6 listů

MAPA									A03	měř 1:10 000,  1:20 000
ORTHOFOTOMAPA S VYZNAČ. KLADU KATASTR. MAP	03	měř 1:10 000,  1:20 000
KATASTR. MAPY				03.01, 03.02, 03.03,	měř. 1 : 4 000,  1 : 2 000                                                    
5 listů






MAPA									A04	měř 1:10 000,  1:20 000
ORTHOFOTOMAPA S VYZNAČ. KLADU KATASTR. MAP	04	měř 1:10 000,  1:20 000
KATASTR. MAPY		04.01, 04.02, 04.03, 04.04, 04.05	měř. 1 : 4 000,  1 : 2 000                                                    
7 listů

MAPA									A05	měř 1:10 000,  1:20 000
ORTHOFOTOMAPA S VYZNAČ. KLADU KATASTR. MAP	05	měř 1:10 000,  1:20 000
KATASTR. MAPY		05.01, 05.02, 05.03, 05.04, 05.05	měř. 1 : 4 000,  1 : 2 000                                                    
7 listů

MAPA									A06	měř 1:10 000,  1:20 000
ORTHOFOTOMAPA S VYZNAČ. KLADU KATASTR. MAP	06	měř 1:10 000,  1:20 000
KATASTR. MAPY	06.01, 06.02, 06.03, 06.04, 06.05, 06.06	měř. 1 : 4 000,  1 : 2 000                                                    
8 listů

MAPA									A07	měř 1:10 000,  1:20 000
ORTHOFOTOMAPA S VYZNAČ. KLADU KATASTR. MAP	07	měř 1:10 000,  1:20 000
KATASTR. MAPY     07.01, 07.02, 07.03, 07.04, 07.05, 07.06, 07.07 	měř. 1 : 4 000,  1 : 2 000                                                    
9 listů

MAPA									A08	měř 1:10 000,  1:20 000
ORTHOFOTOMAPA S VYZNAČ. KLADU KATASTR. MAP  	08	měř 1:10 000,  1:20 000
KATASTR. MAPY  08.01, 08.02, 08.03, 08.04, 08.05, 08.06,08.07, 08.08, 08.09	měř. 1 : 4 000,  1 : 2 000                                                    
11 listů

MAPA									A09	měř 1:10 000,  1:20 000
ORTHOFOTOMAPA S VYZNAČ. KLADU KATASTR. MAP	09	měř 1:10 000,  1:20 000
KATASTR. MAPY 09.01, 09.02, 09.03, 09.04, 09.05, 09.06,09.07 	měř. 1 : 4 000,  1 : 2 000                                                    
9 listů

MAPA									A10	měř 1:10 000,  1:20 000
ORTHOFOTOMAPA S VYZNAČ. KLADU KATASTR. MAP	10	měř 1:10 000,  1:20 000
KATASTR. MAPY              10.01, 10.02, 10.03, 10.04, 10.05	měř. 1 : 4 000,  1 : 2 000                                                    
7 listů

celkem 130 listů A3
 






V Praze dne 4. prosince 2006
Ing. arch. Jan Ritter


PÍSEMNÉ PŘIPOMÍNKY Z JEDNÁNÍ SE STAROSTY
PŘÍSLUŠNÝCH OBCÍ A DALŠÍMI ZÁSTUPCI
DOTČENÝCH ORGÁNŮ A ORGANIZACÍ
ZE DNE 20. 11. 2006


MÚ Kolín

-----Original Message-----
From: Vlasta Klímová [mailto:vlasta.klimova@mukolin.cz] 
Sent: Wednesday, November 22, 2006 3:26 PM
To: Drobný Tomáš
Cc: Jiří Buřič
Subject: Labská cyklostezka

Dobrý den, navazuji na náš telefonický rozhovor a sděluji, že po shlédnutí
vyhledávací studie na internetových stránkách souhlasíme s navrženým řešením
cyklostezky po obou březích Labe. V současné době město Kolín dokončuje
opravu ulice Na Pobřeží s cyklostezkou, která vede ke sportovištím u pravého
břehu Labe a doporučujeme ji zahrnout do variantního řešení studie. Dále
doporučujeme napojení na již vybudované cyklostezky v oblasti ul. Veltrubská
a Sendražice - Ovčáry v návaznosti na přeložku silnice II/125 a průmyslovou
zónu Kolín - Ovčáry. Mapové podklady jsou k dispozici na odboru regionálního
rozvoje Městského úřadu v Kolíně. I nadále platí podněty, které přednesl na
jednání dne 20.11.2006 pan starosta Jiří Buřič.
                                                   Vlasta Klímová 
                                       odbor regionálního rozvoje Kolín



MÚ Nymburk

---Original Message-----
From: Tomáš Tůma [mailto:obec.pnov@seznam.cz] 
Sent: Wednesday, November 22, 2006 9:36 AM
To: Drobný Tomá -----Original Message-----
From: vlastimil.janda@meu-nbk.cz [mailto:vlastimil.janda@meu-nbk.cz] 
Sent: Wednesday, November 22, 2006 12:29 PM
To: Drobný Tomáš
Subject: Cyklostezky -vyhledávací studie
Importance: High

Vážený pane magistře,

v návaznosti na jednání  uskutečněné dne 20.11.2006 v Lysé n/Labem ve věci 
"Vyhledávací studie  Labská cyklostezka"  Vám  zasílám informaci jak je tato 
problematiky  řešena  na katastrální území města Nymburka. Popis je ve směru 
toku řeky.

A/ pravý břeh řeky  :
1/ úsek začátek katastru města až po říční km 57 je vybudován v bezprašném 
provedení (povrch asfalt, zámková dlažba).
2/ úsek říční km 57 až po hranice katastrálního území města je vyprojektován 
ve stupni pro stavební povolení v bezprašném provedení (povrch asfaltový) v 
šířce 3m. Trasa je zakreslena na přiloženém snímku z mapy.

B/ levý břeh  řeky :
1/ úsek začátek katastru města až po říční km 58,2 je vybudován v bezprašném 
provedení (povrch asfalt) je zde úrovňový přechod  silnice I/38.
2/ úsek říční km 58,2 až po říční km 57 je vyprojektován  ve stupni  pro 
stavební povolení v bezprašném provedení (povrch asfaltový) v šířce 3m. 
Trasa vede po břehu řeky s tím , že úsek ř.km 58,2 - 58,1 je nad náplavkou 
po nově vyasfaltované místní komunikaci ul . Na Bělidlech  - vzdálenost od 
řeky je cca 30m
3/ úsek říční km 57 až po hranice katastru města je vybudován v bezprašném 
provedení (povrch asfaltový) : trasa je odkloněna od řeky  viz přiložený 
zákres do mapy. Na této části je připuštěn i motorový provoz ( obsluha 
zahrádkářské kolonie, samota Komárno..). trasa je zaústěna na přemostění 
toku Výrovky. 

C/ k trase mimo katastrální území města:
Doporučuji vést trasu skrz obec Písty po místních komunikacích na účelovou 
komunikaci vedoucí po levém břehu říčky Výrovky až po její ústí do Labe. 
Tato komunikace je o šířce min 3m a má dobrý asfaltový povrch . Dále je 
možno pokračovat ve dvou variantách:
a) zcela nově budovat komunikaci po břehu řeky
b) využít stávající účelové komunikace s asfaltovým povrchem vedoucí k 
úpravně vody (Sladovny Soufflet ČR , a.s.) s vyústěním na břeh řeky před 
chatovou osadou u  jezera Vodrážka ( Sadská).
Zvolené řešení bude  závislé mimo jiné i na finančních možnostech investorů.

Pro informaci přikládám fotografie z nově vybudovaného úseku , který bude 
slavnostně otevírán 28.11.2006 a pozvánku zasílám na Váš odbor.

S přátelským  pozdravem
                    
                       
 Ing. Vlastimil Janda

























OÚ Kostomlátky

Dobrý den pane inženýre,
20.11.2006 jsem se zúčastnila jednání v Lysé ohledně cyklostezek, za obec Kostomlátky.

Předtím na jednání chodil pan místostarosta Antonín Cafourek, který již není v zastupitelstvu
a nevěděla jsem, v jaké fázi se jednalo s Vámi. Na dotaz Vašeho otce, zda bude možné zrušit zákaz 
vjezdu u č.p. 57 jsem se také nevyjádřila dost přesně, neboť potřebné jsem před jednáním neměla připravené
z důvodu, který jsem uvedla. V korespondeci jsem našla dopis, který psal OÚ Kostomlátky fa Povodí Labe 
a po schválení Povodí Labe, následně psal OÚ dopravnímu inspektorátu v Nbk. Z něho ho patrné, že OÚ sám požádal
o  zákaz vjezdu.
Dále jsem měla připomínku, ale protože jsem dokument neměla s sebou, nechtěla jsem říkat nějakou,,hámotu"
jak to bude s elaborátem : Rozvoj vodní cesty na Labi, který zadávalo Min.dopravy ČR - odbor plavby a vodních cest a zpracovatelem bylo : Dopravní a rozvojové středisko ČR  S 1 - sekce vodních cest a plavby. Byl to vlastně podklad pro územní plán, územní plán pro obec Kostomlátky máme, ale právě na tomto elaborátu ztroskotal územní plán obce Doubrava, neboť zdymadlo v Kostomlátkách by se zrušilo a zbudovalo  na Doubravě. Mohu Vás ujistit, že od té doby se nikdo neozval, ale co kdyby.
Chtěla jsem Vás požádat o Vaší adresu a zaslat Vám výše uvedené, pokud máte zájem. Dnes jsem také o tom telefonicky hovořila s Mgr. Tomášem Drobným a pochopitelně po jednání v Lysé informovala naší starostku obce paní Miroslavu Hlavičkovou s tím, že připomínky máme vznést do dnešního dne. do 12 hodiny.
Mějte se hezký den
s pozdravem
za obec Kostomlátky  Pavla Vetešníková



OÚ Hradišťko

Dobrý den,
        na základě schůzky konané 20.11.t.r. v Lysé nad Labem ve věci Labské cyklostezky, sděluji následující.
        OÚ Hradištko souhlasí s takto navrženou cyklostezkou a navrhujeme zapracovat do studie jako variantní řešení stezku   „ Po místech, která měl rád Bohumil Hrabal“, event. na Labské cyklostezce vyznačit a vytvořit přípojná místa na výše uvedenou Hrabalovu stezku, jejíž plánek jsem předal zpracovateli na schůzce 20.11.2006.

                                              S pozdravem
                                                                                                               Josef  Zelenka
                                                                                                                 starosta obce 



















OÚ Pňov - Předhradí

Dobrý den.
 
K pravobřežní straně snad jen to, že by bylo dobré, jak již zaznělo na naší schůzce v Osečku, ponechat stávající stav. Pouze zlepšit průjezdnost, které brání neudržované křovisko. Na straně levobřežní má obec velký zájem na tom, aby stezka byla vybudována v obou variantách. Tedy jak přímo po břehu Labe tak kolem jezera, kam se stačí na hranici katastru Oseček – Předhradí, prochází krátkým lesíkem, klesá mírným kopečkem na louku, připojuje k jezeru a obíhá kolem něho. Dále pak míjí beach volejbalové kurty a vrací se zpátky k Labi zhruba tak 1,2 km proti proudu od místa odpojení. K té první variantě, kdy se tedy pohybujeme pouze na levém břehu Labe do vzdálenosti max. 15m od koryta, by obec přivítala možnost asfaltového povrchu. U varianty dvě by mohl být s asfaltem problém, ale obec udělá maximum pro to, aby se podařilo přesvědčit majitele louky k souhlasu s tímto projektem.         
  
S přáním hezkého dne
 
Tomáš Tůma
starosta obce Pňov-Předhradí
+420 325 654 685
+420 724 179 709
e-mail:  obec.pnov@seznam.cz



OÚ Oseček
 
V souvislosti se schůzkou Vám posílám připomínky starosty obce Oseček.
Souhlasíme a doporučujeme na pravobřežní straně v místech vstupu do rezervace Libický luh pouze zachovat stávající systém stezek, s podporou jejich údržby a lehkých oprav. Tyto stezky musí být napojeny na již existující asfaltovou stezku Kolín - Libice a také nutno zlepšit jejich značení. V místech dálničniho mostu a mostu přes Cidlinu zkusit otevřít otázku přivěšení lávek pro pěší a cyklisty. Dnešní způsob napojení a využívání cyklisty není legální. Cyklostezku levobřežní v úseku katastru obce Oseček vybudovat jako asfaltovou.Preferovat vedení cyklostezky hlavně po koruně hráze řeky, kde to nebude možné, ustoupit do soukromých pozemků. Hráz je zvýšená, asfaltová cyklostezka má v těchto místech větší naději na delší životnost. 
Za obec Oseček     Ing.Armin Delong






















Velký Osek

-----Original Message-----
From: Ing. Jiří Otta [mailto:starosta@velky-osek.cz] 
Sent: Tuesday, November 21, 2006 7:10 PM
To: Drobný Tomáš
Subject: Cyklotrasy-připomínky
Importance: High
 
Hezký den,
v návaznosti na pondělní jednání v obci Oseček a v souvislosti s návrhem páteřních cyklostezek ve Středočeském kraji - Labská doporučuji opatřit si stanovisko Vlády ČR k jejímu vedení po říční navigaci v místech, které vlastnicky patří České republice s právem hospodařit Povodí Labe s.p. V katastru obce Velký Osek se jedná o pozemky na LV 810. Domnívám se, že je velice výhodné většinu výše zmíněné trasy vést právě po pozemcích tohoto vlastníka - státu. Závazné stanovisko, případně usnesení vlády vyřeší většinu majetkoprávních vztahů. Pokud cyklostezky budou navrženy jen jednostranně je nezbytné ve vyhledávací studii vyřešit jejich propojení ( most, přívoz aj. ). S ohledem na turistický charakter cyklotras doporučuji pouze zpevněný povrch.
Jiří Otta - starosta obce Velký Osek


OÚ Nová Ves

-----Original Message-----
From: starosta [mailto:starosta@novaves.cz] 
Sent: Wednesday, November 22, 2006 11:34 AM
To: Drobný Tomáš
Subject: Re:Nová Ves I připomínky k jednání
 
V návaznosti na schůzku ohledně cyklatrasy Vám posílám připomínky starosty obce Nová Ves I
 
 
Cyklostezku po levém přehu Labe v prostoru obce Nová Ves I (k.ú.Nová Ves I a Hradišťko) vybudovat asfaltovou a zachovat uzavřený okruch  v místních meandrech ,velice atraktivní části pro turisty..Přikláníme se k asfaltovým povrchům vedených po břehu řeky Labe.Do projektu by bylo vhodné začlenit i informační systém pro turisty včetně odpočívadel. 
                                                           Josef  Keltner




















OÚ Libice nad Cidlinou

Vyhledávací studie – cyklostezky – poznámky a připomínky.
Doporučujeme nesměrovat trasy cyklostezek přes chráněné území Libický luh (toto není ani zákony dovoleno), ale využít stávající již vybudované cyklostezky Libice n/C – V.Osek – Kolín.
Trasa mezi soutokem Labe - Cidlina a Libicí silniční most vede po protipovodňové hrázy (vlastník Povodí Labe), nebezpečí eroze hráze, tato trasa není v územním plánu Libice n/C. Preferujeme stávající trasu se zpevněným povrchem (případně obnova povrchu), vedoucí  jižní částí obce. Možnosti pro uživatele cyklostezky – návštěva hradiště a pamětní síně (obecní úřad).   
   
 
Milan Kožíšek
starosta obce
Libice nad Cidlinou
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