
OBJEDNATEL: ZHOTOVITEL:

Č. ZAKÁZKY:

SOUŘADNICOVÝ SYSTÉM S-JTSK, VÝŠKOVÝ SYSTÉM Bpv

MĚŘÍTKO:

STUPEŇ:

DATUM:

KRAJ:

NÁZEV PROJEKTU:

ČÁST:

AFRY CZ s.r.o.

MAGISTRŮ 1275/13
140 00 PRAHA 4
tel.: +420 277 005 500

ČÁST:

www.afry.cz

ZODPOVĚDNÝ PROJEKTANT: VYPRACOVAL: KONTROLOVAL:

PŘÍLOHA Č.: ČÍSLO PARE:

HLAVNÍ INŽENÝR PROJEKTU:

PŘÍLOHA:

STŘEDOČESKÝ KRAJ

06/2022

DUR/DSP

2019/0035

II/114 Dobříš, most ev. č. 114-017

KRAJSKÁ SPRÁVA A
ÚDRŽBA SILNIC
STŘEDOČESKÉHO KRAJE

ZBOROVSKÁ 81/11
150 21 PRAHA 5 - Smíchov

Ing. JANA BÁRTOVÁ, Ph.D. Ing. JAN HAMOUZ Ing. LÁSZLÓ SZÍKORA

E

E - DOKLADOVÁ ČÁST

ZÁZNAMY Z JEDNÁNÍ

3
-



 

Zápis ze vstupní porady 

 
Název projektu: II/119 a II/114 Dobříš, mosty ev.č.119-001 a ev.č.114-017 
Číslo projektu: 119 024 
Datum:  1.Výrobní výbor 
 
 
Obsah jednání: 

 
Pojednání technického návrhu řešeného mostu, požadavky investora a DOSS, inženýrsko – 

dopravní opatření a projednání rozsahu řešení. 
 

 
Na jednání bylo projednáno a dohodnuto: 

 

114 - 017 
- Na jednání byl představen návrh technického řešení mostu. Jako bezúdržbová konstrukce bude 

most typu železobetonový polorám o dvou polích, přičemž světlost krajním podpěr je uvažována 
přibližně shodná se světlostí krajních podpěr stávajících kleneb. Prostorové uspořádání 
komunikace bude zachováno – komunikace bude kategorie 9,0/50 – třívrstvá vozovka, příčný 
sklon jednostranný 2,5%. podélný spád 0,3%, most bez chodníků s betonovými římsami, na 
kterých bude osazeno oboustranně zábradlí se svislou výplní. Založení mostu bude upřesněno 
dle výsledku IGP. 

- Most není prohlášen kulturní památkou. Bude podána žádost o koordinované závazné stanovisko 
odboru výstavby a životního prostředí MěÚ Dobříš. 

- Projektant prověří nutnost přeložek vodovodu a kanalizace nacházející v blízkosti mostu během 
jeho výstavby. 

- Plánovaná doba výstavby je rok 2020. 
- Objízdné trasy během výstavby mostu pro nákladní, osobní a autobusovou dopravu byly 

odsouhlaseny – viz mapka objízdných tras.  
- Na základě vyjádření zástupců autobusové dopravy a připomínek DI Příbram k objízdné trase 

pro BUS a s ohledem na potvrzení úpravy kruhového objezdu (na ulici Plk. B. Petroviče) ještě 
v roce 2019, je směr objížďky pro BUS veden obousměrně přes ulice Plk. B. Petroviče, Part. 
Svobody, U Pivovaru – viz mapka objízdných tras. 

- Rezervní chráničky v římsách ani revizní schodiště nejsou požadovány. 
 
119 - 001 

- Na jednání byl představen návrh technického řešení mostu. Jako bezúdržbová konstrukce bude 
most typu železobetonový polorám o jednom poli, přičemž světlost podpěr je uvažována 
přibližně shodná se světlostí podpěr stávající klenby. Na základě odsouhlasení zástupce KSÚS 
bude prostorové uspořádání komunikace šířkově navazovat na přilehlý úsek,– komunikace na 
mostě bude upravena na kategorii šířky 7,5m – třívrstvá vozovka, oboustranný sklon 2,5%. 
podélně v údolnicovém oblouku, most bez chodníků s betonovými římsami, na kterých bude 
osazeno oboustranně zábradelní svodidlo. Založení mostu bude upřesněno dle výsledku IGP. 

- Svodidla budou doplněna před mostem a za mostem v potřebné délce a s ohledem na stísněné 
prostorové podmínky. Na levé straně komunikace (u zámeckého parku) bude před stávající zdí 
s oplocením (plot zámeckého parku) osazeno zábradelní svodidlo (z důvodů stísněných 



 

prostorových podmínek a jeho menší pracovní šířce oproti silničnímu svodidlu). Zábradelní 
svodidlo bude kotveno do betonového základu. 

- Investor byl upozorněn, že svodidlo by dle platných norem mělo být umístěno po celé délce zdi 
s oplocením podél silnice. Bylo rozhodnuto, že bude umístěno jen v okolí mostu. 

- Most není prohlášen kulturní památkou. Bude podána žádost o koordinované závazné stanovisko 
odboru výstavby a životního prostředí MěÚ Dobříš. 

- Plánovaná doba výstavby je rok 2020 popř. 2021 
- Objízdné trasy během výstavby mostu pro nákladní a osobní dopravu byly odsouhlaseny – viz 

mapka objízdných tras v příloze. 
- S ohledem na velké délky objízdných tras je třeba pro autobusy vozící děti do školy 

projektantem navrhnout a projednat trasy kratší, které můžou být i po místních a účelových 
komunikacích. Dle vyjádření zástupců autobusové dopravy se na dané trase pohybují 
nízkopodlažní autobusy délky 12m celkové hmotnosti do 18t. V příloze je návrh objízdných tras 
pro BUS.  

- Na základě vyjádření zástupců autobusové dopravy a připomínek DI Příbram k objízdné trase 
pro BUS byla vybrána trasa č. 2 viz příloha. 

- Rezervní chráničky v římsách ani revizní schodiště nejsou požadovány. 
 
 
Přílohy: 

- Prezenční listina 
- Příčné a podélné řezy mostů 
- Objízdné trasy 

 
 

V Praze 16.04.2019        Ing. Jaroslav Čambula, Ph.D. 
          Ing. Jana Bártová, Ph.D. 
       
Rozdělovník: 
Slavomír Kellner slavomir.kellner@ksus.cz 

Povodí Vltavy pvl@pvl.cz 

Policie ČR 
Dopravní inspektorát Příbram 

pb.di@pcr.cz  

Bc. Jana Vlnasová vlnasova@mestodobris.cz 

Ing. Alena Harmanová harmanova@mestodobris.cz 

Zuzana Skálová skalova@mestodobris.cz 
Ing. Miloslav Modlík modlik@mestodobris.cz 

Bc. Radek Řechka rechka@mestodobris.cz 

Mgr. Ondřej Klečka ondrej.klecka@pribram.eu 
Ing. Josef Keřka, Ph.D. kerka@kr-s.cz 
Mgr. Vaňhát Pavel vanhat@kr-s.cz 
ARRIVA STŘEDNÍ ČECHY s.r.o. info.strednicechy@arriva.cz 
Jan Bosák jan.bosak@arriva.cz 
Věra Pilousová vera.pilousova@arriva.cz 
Pražská integrovaná doprava PID ropid@ropid.cz 
Václav Šarbach sarbach.vaclav@ropid.cz 
Kučera Petr dispecink@martinuher.cz 
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Zápis z místního šetření mostu evč.114-017 
 
Název projektu: II/114 Dobříš, most  ev.č.114-017 
Číslo projektu: 119 024 
Datum:  2.7.2019 
Téma:   2.Výrobní výbor 
 
 
Obsah jednání: 

 
Účastníci místního šetření se sešli u mostu ev.č.114-017 v Dobříši, aby projednali možnosti 

technického řešení rekonstrukce mostu. Projektanti upozornili, že most je ve špatném technickém stavu. 
 

 
Na jednání bylo projednáno a dohodnuto: 
 

- Projektanti na místě zopakovali důvody místního šetření – Okrašlovací spolek Dobříše by chtěl 
zachovat stávající most.  

- Projektanti upozorňují, že v zápise z 1. Výrobního výboru k mostům ev.č. 114-017 a 119-001 
konaného  15.4. 2019 na městském úřadě v Dobříši nebyl požadavek na zachování stávajícího 
mostu a na projektantovu otázku, zda bude most s kamenným obkladem na 1.VV odpověděl 
zástupce investora pan Slavomír Kellner, že není potřeba kamenný obklad.  

- Stavební stav spodní stavby i nosné konstrukce mostu jsou na základě provedené hlavní 
prohlídky z 04/2017  ve stupni číslo VI – velmi špatný (stupnice stavu v rozmezí I - VII), což 
vede ke snížení normální zatížitelnosti na 8,5 t – zatím nejsou osazeny na mostě aktuální značky 
– stávající značka omezuje normální zatížitelnost na 16 t. Projektant upozorňuje, že stav mostu 
se velmi rychle zhoršuje a je třeba přikročit k jeho opravě co nejdříve. 

- Účastníci místního šetření byli seznámení s hlavními poruchami mostu - do mostu dlouhodobě 
zatéká, což je hlavní příčina poruch mostní konstrukce. Negativní účinky vody jsou ještě 
umocněny rozmrazovacími prostředky používanými na komunikaci a skutečností, že je voda 
v konstrukci zadržována nastříkaným betonovým torkretem na povrchu konstrukce, který byl 
v minulosti nanesen v rámci oprav. Horší stav mostu je na pravé straně (dle staničení mostu 
Dobříš centrum – Stará Huť) z důvodu pravostranného příčného sklonu vozovky, který vede 
k odtoku vody na pravou stranu. Tam kde je na klenbě odpadaný torkret, jsou vidět odhalené 
částečně vypadané kameny nosné klenby, mezi kterými chybí pojivo. V třetím poli na pravé 
straně poprsní zídky jsou vypadané kameny pod odpadnutým torkretem. Na torkretu jsou vidět 
mapy po zatékání s viditelnými výluhy. Torkret je částečně oddělen od povrchu konstrukce, což 
je rovněž způsobeno zatékáním do konstrukce. 
Dle odborného názoru projektantů není možné opravit stávající kamenný most z důvodu rozsahu 
a pokročilosti jeho poruch. Skutečný stav mostu by musel být ověřen stavebně-technickým 
průzkumem, protože povrch mostu je zakryt zmiňovaným torkretem. Viditelné poruchy jsou ale 
natolik závažné, že je možné předpokládat, že stavebně-technický průzkum by potvrdil 
nemožnost opravy stávajícího mostu bez jeho téměř celkové přestavby. 

- Účastníci místního šetření byli seznámeni s již hotovým projektem opravy mostu, který v sobě 
nese nutné přeložky vodovodu a kanalizace, jelikož jejich dráhy budou rekonstrukcí mostu 
zasaženy 



 

- Účastníci místního šetření se shodli, že oprava stávajícího mostu z důvodu jeho stavebně 
technického stavu není vhodným řešením a na místím šetření byly navrhovány dvě varianty 
opravy mostu: 

a. Železobetonová polorámová konstrukce o dvou polích založená plošně bez ložisek a mostních 
závěrů. Dokumentace pro toto řešení mostu je již zpracována a účastníci místního šetření s ní 
byli podrobně seznámeni. Bylo konstatováno, že tato varianta řešení by byla doplněna o 
kamenný obklad spodní stavby. Kamenný obklad je možné provést rovnoměrně, a nebo se 
zachováním obložení do špičky kolem středového pilíře, které je na stávajících pilířích mostu. 
Výhody řešení: 

- Projekt je hotov: je třeba ho jen doplnit o kamenný obklad a je možné ho rozeslat k vyjádření 
dotčeným orgánům a poté žádat o stavební povolení, což je nejkratší cesta k opravě mostu, jehož 
stav je alarmující a rychlost opravy mostu je důležitá. Předpokládaná výstavba této varianty je 
v roce 2020. 

- Nižší cena konstrukce mostu oproti druhé variantě – odhadovaná cena včetně přeložek sítí je cca 
11 miliónů korun včetně DPH. Projektant upozorňuje, že odhad ceny odpovídá aktuálnímu 
stupni projektové dokumentace – DSP a jedná se o cenu orientační, která bude v příštím stupni 
PD zpřesněna zpracováním položkového rozpočtu. 

- Kratší doba výstavby – délka výstavby je cca 5 měsíců 
- Tvar a typ konstrukce umožňuje nejefektivnější způsob převedení komunikace II/114 přes Pilský 

potok a jeho jednodušší a ekonomičtější údržbu v budoucnosti – méně podpěr a méně materiálu 
znamená méně poruch v budoucnosti a nižší náklady na údržbu 

- Konstrukce obložená kamenem bude dělat dobrý estetický dojem 
Nevýhody řešení: 

- Konstrukce mostu a jeho podoba je odlišná od mostu stávajícího 
 

b. Železobetonová klenbová konstrukce o čtyřech polích s kamenným obkladem – tato varianta 
by se snažila co nejvíce připodobnit stávající podobě mostu a byla by jakousi jeho replikou. 
Projektanti upozorňují, že nová konstrukce by nevypadala zcela stejně jako stávající, protože by 
bylo nutné ji doplnit o prvky, které zaručují možnost bezpečného užívání mostu a jeho 
trvanlivost např. římsy, prvky odvodnění – odvodňovač, skluzy, apod. 
Výhody řešení: 

- Konstrukce mostu a jeho vzhled je podobný stávajícímu mostu 
Nevýhody řešení: 

- Projekt mostu není hotov, což znamená: 
o zdržení začátku doby výstavby a jeho pravděpodobnou realizaci až v roce 2021  
o finanční náklady navíc – cena nového projektu mostu  

- Vyšší cena konstrukce – odhadujeme cenu mostu vyšší o cca 75%  oproti variantě polorámové 
konstrukce – více materiálu, vetší počet podpor, což vede k odhadované ceně kompletní 
rekonstrukce mostu včetně přeložek sítí cca 15 miliónů korun. 

- Delší doba výstavby – odhadovaná délka výstavby je cca 6-7 měsíců 
- Náročnější a nákladnější údržba mostu v budoucnosti 
- Tento typ konstrukce je pro přemostění komunikace II/114 zbytečný a most nebude zcela 

vypadat jako stávající 
 

- Dle názoru projektantů je nejvhodnější varianta pro rekonstrukci mostu varianta dvoupolového 
polorámu s kamenným obkladem 

- Účastníci řízení preferují použití stávajícího kamene pro obklad nového mostu. Projektanti 
upozorňují, že skutečný stav a tvar kamenů se prověří až při demolici mostu a je velká 



 

pravděpodobnost, že snaha využití stávajícího kamene přinese problémy do výstavby a je možné, 
že z důvodů stavu stávajícího kamene nebo jiných jeho použití nebude možné 

- Pan Kadlec z Okrašlovacího spolku Dobříše by chtěl na most umístit sokl pro budoucí osazení 
sochy sv. Jana Nepomuckého. Projektanti upozorňují na fakt, že z technického hlediska je to sice 
možné – bylo by přerušeno zábradlí a proveden větší a předsazený pilíř s vnitřním lícem v úrovni 
vnitřního líce zábradlí, ale na mostě není ani na jedné straně umístěn chodník, proto umístění 
sochy na most bez chodníku se nám nezdá příliš bezpečné – kdokoliv, kdo se na ni půjde 
z blízka podívat, bude vstupovat do komunikace a stát ve vozovce a ohrožovat tak bezpečnost 
svoji i ostatních účastníků dopravy. Dále osazení soklu pro sochu přinese nutnost zvětšení pilíře, 
základu, dlažby kolem mostu a tím i zvětšení trvalého záboru oproti současnému návrhu. 
Navrhujeme variantu mostu bez sochy a její polohu umístit někam mimo most, kde by byl 
dostatek prostoru na její obdivování zblízka. Jako podstavec se můžou použít v případě 
vhodnosti kameny ze stávajícího mostu, a tím symbolicky zachovat alespoň něco původního. 

- Projektanti mohou provést pro dvě varianty (dvoupolový polorám a čtyřpolová klenba) 
podrobnějšího odhadu nákladů, porovnání doby výstavby a shrnutí poznatků do zprávy za cenu 
18 700 kč bez DPH. 

- Projektanti budou čekat na vyjádření zástupce investora, která varianta rekonstrukce mostu bude 
realizována, popřípadě, zda má k dokumentaci připomínky. Do té doby nebude vyhotovená 
dokumentace zaslána na vyjádření dotčeným orgánům.  

- Projektanti dále čekají na připomínky k mostu ev.č. 119-001. Po jejich zapracování bude 
dokumentace zaslána k vyjádřením dotčeným orgánům. 

 
 

 
 
 
Přílohy: 

- Prezenční listina 
- Pohled a půdorys mostu s kamenným obkladem (varianta a) 

 
19.7.2019         Ing. Jaroslav Čambula, Ph.D. 
          Ing. Jana Bártová, Ph.D.  
          Ing. Magdaléna Mukařovská 
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Ing. Miloslav Modlík modlik@mestodobris.cz 
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