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1 Zakladni udaje

1.1 Identifika¢ni udaje
Nazev:

Cislo smlouvy zhotovitele:
Cislo smlouvy objednatele:
Objednatel:

Sidlo:

Zhotovitel:

Sidlo:

111/11628, Voznice

SML/8955/2020

7484/MP

METROPROIJEKT Praha a. s.

Namésti |. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2 - Nové Mésto
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Liseriska 2657/33a, 636 00 Brno

1.2 Vseobecné

Na zakladé smlouvy proved! zhotovitel v roce 2018 diagnosticky prizkum vozovky silnice 111/11628,
Voznice. Vzhledem k tomu, Ze v roce 2019 vysla v platnost vyhlaska ¢. 130/2019 Sb., byla v roce 2020
provedena revize plvodni zpravy za uUcelem zafazeni znovuziskanych asfaltovych smési do
jednotlivych kvantitativnich ttid podle vyhlasky.

Z vysledk( vizualni prohlidky s fotodokumentaci, méreni prihybl zatizenim FWD a vyhodnoceni
unosnosti vozovky, odebranych jadrovych vyvrtd asfaltovych vrstev, vrtanych sond podkladnich
vrstev a zeminy z podloZi vCetné jejich laboratornich zkouSek a laboratornich zkousek asfaltovych
vrstev byl stanoven novy navrh opravy vozovky.

Hodnoceni konstrukce vozovky bylo stanoveno posouzenim stavajicich parametr( vozovky dle
platnych technickych podminek TP 82 a TP 87.

2 Lokalizace useku

diagnostikovany usek: 111/11628, Voznice (viz obrazek 1)
7,650 km (km 0,000 - 7,650)
neprobéhlo s¢itani dopravy; odhad TNV, = 100 [voz/24 h] - TDZ=V
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Obrazek 1: Mapa tseku 111/11628, Voznice
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3 Stav povrchu vozovky

Na diagnostikovaném Useku provedena vizudlni prohlidka sfotodokumentaci. Graficky zdznam
poruch je uveden v pfiloze 1. Kompletni fotodokumentace je k dispozici v elektronické podobé na
pfilozeném disku. Nazev fotografie odpovida mistu stanic¢eni, ve kterém byl snimek pofizen.

3.1 Vyhodnoceni vizudlni prohlidky

Vyhodnoceni stavu povrchu vozovky bylo provedeno na zakladé zatfidéni poruch dle TP 82.
Vyskytujici se poruchy, véetné uréeni jejich souhrnného rozsahu, je uvedeno v tabulce 1.

Tabulka 1: Vysledky vizudlini prohlidky vozovky

" . Porusena plocha [%
¢.dle TP 82 | Nazev poruchy Cetnost (& 12, 12, 16) [[k/s]/usek]
02 Ztrata makrotextury 8,6
03 Kaverny 0,1
05 Ztrata kameniva z natéru 1,3
07 Hloubkova koroze 6,9
08 Vytluky 2,1
09 Vyspravky 12,7
10 Mozaikové trhliny 0,4
11, 13 Trhlina Uzka/siroka podélna 5,0
12,14 Trhlina Uzka/Siroka pricna 758,0
15 Trhlina rozvétvena podélna 2,3
16 Trhlina rozvétvena pfi¢na 112,0
17 Sitové trhliny 1,1
18 Olamovani okrajd vozovky 51
24 Mistni pokles 1,6
26 Plosna deformace vozovky 1,3
29 Zvy$ena nezpevnéna krajnice 22,0

4 Razové zatézovaci zkousky

Na posuzovaném Useku byly provedeny razové zatéZovaci zkousky za ucelem méreni prihybu
povrchu vozovky (viz pfiloha 2). Méfeni bylo provedeno razovy zafizenim FWD/HWD RODOS 2012 pfi
zatizeni, které je priblizné ekvivalentni s dotykovym tlakem navrhové napravy (pouzita zatézovaci sila
50 kN, dotykovy tlak 0,707 MPa). Prihyby byly zaznamenany na osmi snimacich ve vzdalenostech 0,
300, 600, 900, 1200, 1500, 1800 a 2100 mm od osy zatizeni. Zmérené prihyby byly normovany na
silu 50 kN a teplotu 20 °C. Prlhyby byly méfeny v pravé jizdni stopé vozidel se stfidavym umisténim
v jizdnich pruzich. Vzdalenost mezi diagnostikovanymi body byla 25 m.

4.1 Vyhodnoceni razovych zatézovacich zkousek

Pro vyhodnoceni Gnosnosti byly pouzity tyto parametry:

e navrhova Uroven poruseni: D1

e dopravni zatiZeni: neprobéhlo s¢itani dopravy; odhad TNV, = 100 [voz/24 h] - TDZ =V
o tloustky vrstev konstrukce vozovky (viz pfiloha 3)
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Z namérenych hodnot prihybl se vypocitaly pomoci zpétného vypoctu razové moduly pruZznosti
jednotlivych konstrukénich vrstev vozovky a podloZi. Razové moduly pruznosti, zmérené hodnoty
prahybd na vSech snimacich a grafické pribéhy prihybl méfeného useku (graf P2.1, P2.2) jsou
uvedeny v pfiloze 2.

4.1.1 Méfené prihyby, vypocet razovych modulli pruznosti

4.1.2 Stanoveni zbytkové Zivotnosti a ndvrh zesileni

Vypoctené hodnoty razovych modull pruznosti byly pouzity jako vstupni veli¢iny analytického navrhu
konstrukce vozovky. U asfaltem stmelenych vrstev byly moduly tuhosti opraveny na navrhovou
teplotu dle TP 87. Analytickou ndvrhovou metodou se vypocitaly deformacni charakteristiky:

e pomérné pretvoreni na spodnim lici asfaltem stmelenych vrstev &;
e pomérné stlaceni na povrchu podlozi g,

Vystupem je maximalni poclet prejezdd navrhovych naprav Nim(resp. TNVim) odpovidajici
vypocitanym deformacnim charakteristikdm, ze kterého se pfti znalosti sou¢asného dopravniho
zatiZeni a progndze jeho vyvoje do budoucnosti vypocitala zbytkova Zivotnost vozovky. Veskeré
hodnoty jsou uvedeny v pfiloze 2.

4.1.3 Shrnuti vysledkd

V priloze 2 je vypocitdno prosté zesileni vozovky pro kazdy méfeny bod. Ve statistickém zpracovani je
vypocitan 15 % percentil zesileni, tzn., Ze pouze 15 % vozovky mUzZe byt poddimenzovano. V navrhu
opravy je vypocitano zesileni pro navrZenou opravu tak, aby vysledna Zivotnost po opravé dosahovala
25 let pro dané dopravni zatiZeni véetné predikovaného narlstu. V tabulce 2 je uvedena zbytkova
Zivotnost a prosté zesileni vozovky diagnostikovaného useku.

Tabulka 2: Zbytkova Zivotnost a teoretické prosté zesileni vozovky silnice 111/11628

, , | Tloustka
Y , , oy Dopravni | Zbytkova ,
¢. homogenni Provozni staniceni P prostého
7 7 zatizeni | zivotnost —
sekce ZU — KU [km] [TNVi] * [roky] zesileni
¢ Y [mm]
1 0,000-1,324 0,2 110
2 1,350- 2,250 0,1 130
3 2,273 -3,472 22,2 10
4 3,500 - 3,900 0,5 90
5 3,924 - 4,500 100 * 25 0
6 4,525 -5,725 1,8 70
7 5,750 - 6,450 23,1 10
8 6,475 -7,275 10,3 20
9 7,300 - 7,632 25 0

* Odhad dopravniho zatizeni byl odvozen z hodnoty nejblizsiho scitaciho Useku, ktery pfimo
navazuje na diagnostikovany Usek. Jde o scitaci Usek 1-2860, TNV, = 98 [voz/24h] — TDZ = V.
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5 Jadrové vyvrty a kopané sondy

Pro ucely zjisténi idaji o konstrukci vozovky a jejiho podloZi byly odebrany jadrové vyvrty, vrtané a
kopané sondy. Mista odbéru byla vybrana na zakladé vizualni prohlidky. Dokumentace jadrovych
vyvrtd a sond je uvedena v priloze 3.

5.1 Jadrové vyvrty
Zakladni informace ziskané z odebranych jadrovych vyvrtll jsou uvedeny v tabulce 3 a grafu 1.

Tabulka 3: Zdkladni udaje o JV

Y St.a,nicv:e’nl' [km] Tloustka AV Podkladn( vrstva * Nespojeni AV
jizdni pruh [mm] [hloubka v mm]
1 0,039 P 150 SD -
2 0,3251L 140 SD -
3 0,536 P 90 PM -
4 0,825 L 60 PM
5 1,035 P 210 PM/SD 20;75; 160
6 1,325 L 120 PM/SD 55
7 1,530 P 95 PM/SD 85
8 1,875 L 120 PM/SD 90
9 2,026 P 75 PM/SD -
10 2,325 L 110 PM/SD -
11 2,521P 109 PM/SD -
12 2,525 L 120 PM/SD 67
13 3,014 P 100 PM/SD -
14 3,325 L 80 PM -
15 3,505 P 220 PM 23
16 3,825 L 100 PM/SD -
17 4,006 P 90 PM/SD -
18 4,275 L 150 PM -
19 4,507 P 100 PM/SD -
20 4,775 L 190 SD 35;90
21 5,050 P 150 SD -
22 5,475 L 160 SD 40
23 5,700 P 170 makadam -
24 5,975 L 190 makadam 20; 60
25 6,200 P 250 SD 165
26 6,475 L 170 makadam 110
27 6,700 P 140 PM -
28 6,975 L 110 SD/makadam -
29 7,200 P 120 PM/SD -
30 7,525 L 430 SD 360
* - makroskopické zatridéni
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Oznaceni jadrového vyvrtu
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Graf 1: Jddrové vyvrty - tloustky vrstev vozovky
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5.2 Kopané sondy

Zakladni informace ziskané z odebranych vrtanych sond jsou uvedeny v tabulce 4 a grafu 2.

Tabulka 4: Zdkladni udaje o sonddch

Oznaceni KS 1 KS 2 KS 3 KS 4
Liniove km 0,195 - P km 0,955 - L km 1,785 - P km 2,600 - L
staniceni [km]
1 AHV 110 AHV 130 AHV 125 AHV 125
Konstrukéni —
h— 2 | pisek | 40 $D 130 | makadam | 120 PM 195
material, 3 G4 GM 280 - - G4 GM 155 SD 130
tloustka 4 . _ - - G4 GM 70 - -
[mm]
5 - - - - G4 GM 60 - -
Podlozi [mm)] zv.skdla| >110 |zv.skdla| >200 |zv.skdla| >120 | G4AGM | >240
> hloubka [mm] 540 460 650 690
Oznaceni KS 5 KS 6 KS 7 KS 8
Liniove km 3,380 - P km 3,991 - L km 4,826 - L km 5,805 - P
staniceni [km]
.. 1 AHV 105 AHV 140 AHV 160 AHV 250
Konstrukéni v
vrstvy - 2 skvara 30 PM 70 SP +SD 320 PM 70
material, 3 SD 85 SD 70 SD 90 SD 180
tloustka 4 D 140 - - - - D 110
[mm]
5 - - - - - - - -
Podlozi [mm)] zv.skdla| >160 |zv.skdla| >160 | G3G-F | >105 jh SD > 120
> hloubka [mm] 520 440 675 730
Oznaceni KS 9 KS 10 - -
Liniove km 6,660 - P km 7,400 - P i ;
staniceni [km]
! AHV 210 AHV 420
Konstrukéni
Vrstvy - 2 | PM | 250 - -
material, 3 - - - - - - - -
tloustka 4 ] ] j j
mm
[mm] - : : : :
PodloZi [mm] G3G-F | >280 |zv.skala| >160 - -
> hloubka [mm] 740 580 - -

10
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Oznaceni sondy
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Graf 2: Sondy - tloustky vrstev vozovky

6 Laboratorni zkousky konstrukcnich vrstev a podlozi vozovky

6.1 Laboratorni zkousky asfaltovych vrstev

Na odebranych jadrovych vyvrtech byly provedeny laboratorni zkousky za ucéelem stanoveni
vlastnosti asfaltovych vrstev.

Protokoly zkouSek provadénych na asfaltovych vrstvach véetné rozborl asfaltovych smési jsou
uvedeny v tabulce 5 a priloze 4.

Tabulka 5: Vysledky zkousek asfaltovych vrstev, rozbor asfaltovych smési

Pevnost spojeni
mezi vrstvami
[kN]

14,6

Vrstva Obsah pojiva Mezerovitost Mira zhutnéni

& Y konstrukce [%] (%] (%]

obrusna - - -
1 loZni 5,3 4,1 104,9
podkladni - - -
obrusna - - -
3 lozni 4,9 6,6 98,9
podkladni - - -
obrusna 5,9 5,2 100,2
7 lozni - - -
podkladni - - -
obrusna 5,2 7,6 97,0
10 lozni - - -
podkladni - - -
obrusna - - -
18 lozni 5,6 9,2 95,5
podkladni - - -

9,9

18,2
16,3

11
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Tabulka 5 (pokracovani): Vysledky zkousek asfaltovych vrstev, rozbor asfaltovych smési

€V Vrstva Obsah pojiva Mezerovitost Mira zhutnéni Pri\lell?\sltr:tflzjri?l
konstrukce (%] [%] [%]
[kN]
oberJst\a - - - 18,2
18 loZni 5,6 9,2 95,5 163
podkladni - - - '
oberJst\a - - - 10,3
21 lozni 4,6 9,3 98,2 43
podkladni 5,8 4,1 101,9 !
obrusnd 6,8 7,9 99,7 125
27 lozni 4,6 11,1 94,2 1 0' 9
podkladni - - - '
obrusna - - -
29 loZni 51 2,9 101,8 10,1
podkladni - - - ]

Obsah polycyklickych aromatickych uhlovodika (PAU), byl zjistovan plynovou chromatografii. PFi
pouziti znovuziskanych asfaltovych smési je nutné postupovat podle vyhlasky €. 130/2019 Sb.
Vysledky zkousek jsou uvedeny v tabulce 6 a v pfiloze 5. Pro Ucely analyzy byly v roce 2020 odebrané
nové vyvrty. Mista pro odbér byla zvolena dle plvodné navrienych homogennich Usekd opravy
vozovky.

Tabulka 6: Rozbor asfaltové smési — pfitomnost PAU

Homog. Hloubka zkouSenych vrstev
y s P
asek | & JV (staniceni) [mm] 16 PAU [mg/kg] Kvalitativni tfida
0-50 24 ZAS-T2
1 (km 0,400 - P)
’ 50-100 24 ZAS-T2
1| 2(km1,100-1) 100 - 150 194
3 (km 1,800 - P) . ZAS-T3
150 - max. 72 ZAS-T3
4 (km 2,500 - 1) 0-50 11 ZAS-T1
m2, -
2 5 (km 3,200 - P) 50-100 51 ZAS-T3
100 - max. 72 ZAS-T3
0-50 3 ZAS-T1
3 6 (km 3,700 - L) >
50-100 41 ZAS-T3
0-50 7 ZAS-T1
4 7 (km 4,200 - P)
50-100 13 ZAS-T1
8 (km 4,800 - P) 0-50 5 ZAS-T1
m4, -
5 9 (km 5,400 - L) 50-100 5 ZAS-T1
100 - 150 96 ZAS-T3
6 10 (km 6,200 - P) 0-50 268 ZAS-T3
11 (km 7,200 - L) 50 - 100 1092 ZAS-T4
* pozn.: Oznadeni dodateéné odebranych vyvrtl v roce 2020 pfi revizi zpravy z roku 2018.
Nejednad se o vyvrty odebrané v roce 2018.

6.2 Laboratorni zkousky nestmelenych podkladnich vrstev a podlozi vozovky

Na vzorcich odebranych pomoci sond byly provedeny laboratorni zkousky. Jejich uUcelem bylo
stanoveni klasifikace a vlastnosti podkladnich vrstev a podloZi vozovky. Protokoly laboratornich
zkousek podkladnich vrstev a podloZi jsou uvedeny v pfiloze 6.

12
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7 Navrh opravy vozovky

Navrh opravy vychazi z vysledkl vizualni prohlidky poruch vyskytujicich se na Useku vozovky, analyzy
zmérenych prihyb( zafizenim FWD, odbéru jadrovych vyvrtl a sond a provedenych laboratornich
rozbord.

Na diagnostikovaném Useku prevladaji poruchy krytu vozovky, zplsobené jejich pfirozenym
opotrebenim (koroze, kaverny, vyspravky, hrboly, oldmané okraje vozovky, apod.). Hojné se vyskytuji
vyspravky zhotovené z hutnénych asfaltovych smési a rovnéZz z nevhodné pouzZité natérové
technologie (tryskovd metoda), co? negativné ovliviiuje provozni zplsobilost vozovky. Casto lze
spatfit trhliny pficné a podélné v rlizném stadiu vyvoje, které cCasto prechazi v trhliny rozvétvené.
Konstrukéni poruchy, které by naznacovaly vyrazné snizenou Unosnost podkladnich vrstev a podlozi,
se celoplosné nevyskytuji. Ojedinélé sitové trhliny se vyskytuji lokalné na okrajich vozovky. Vzhledem
k tomu, Ze sitové trhliny nejsou doprovazeny vyskytem plosnych deformaci, lze predpokladat, Ze se
jednd jen o mozaikové trhliny postihujici pouze asfaltové vrstvy. Tento predpoklad Ize usuzovat i
z vysledk( razového zafizeni FWD, které na mistech s nevyhovujici Unosnosti oznacuje za kritickou
vrstvu pravé asfaltové vrstvy. Tato domnénka je podporena i faktem, Ze ve funkénim podloZi se
vétsinou nachdzi zvétrala skdla. Napti¢ tomu lze na okrajich vozovky Casto spatfit vyspravky. Z toho
Ize usuzovat, Ze v téchto mistech mlzZe byt narusena Unosnost vozovky. Nejspi$ vsak pljde o opravy
oldmanych okrajd vozovky z diivodu jeji relativné uzké sirky.

Tloustka asfaltovych vrstev je znaéné proménliva. Dle odebranych vyvrtd a sond je primérna tloustka
cca 150 mm. Vyjimkou je naptiklad extrémné vysoka tloustka 430 mm (JV 30) ¢i snizena tloustka
asfaltovych vrstev 60 mm (JV 4). Podkladni vrstvy tvofi penetracni makadam, Stérkodrt a Stérky
rGznych tfid (G4 GM, G3 G-F). PodloZi ¢asto tvofi zvétrala skala a Stérky rGznych tfid (G4 GM, G3 G-F).
Pouze KS 8 zaznamenala v podlozi Stérk s ptrimési jilovitohlinité slozky. Pfi odbéru sond vsak bylo
dosahovano relativné nizkych hloubek z divodu kamenitého rozpadu skalni horniny. Souhrnné
informace o konstrukci vozovky jsou zdokumentovany v tabulce 3 a 4.

Vysledky stanoveni obsahu PAU odhalily vyskyt asfaltovych smési vSech kvalitativnich tfid ZAS-T1,
ZAS-T2, ZAS-T3 a ZAS-T4 v zavislosti na staniceni i hloubce zkousenych vrstev (viz tabulka 6).

Analyza prahybl zmérenych razovym zafizenim FWD rozdélila cely Usek vice dil¢ich usekd s velmi
proménlivou uUnosnosti. Amplituda zbytkové Zivotnosti jednotlivych dilcich Usekl se pohybuje
v rozmezi 0,1 - 25 let (viz tabulka 2). Kritickou vrstvu predstavuji ve vétsiné pripadd asfaltové vrstvy
vozovky.

V technické specifikaci objednatele je uvedeno, Ze ,komunikace tvofi objizdnou trasu pfi
mimoradnych situacich a pfi vyssich dopravnich zatiZzenich na dalnici D4 mezi Exitem 18 (MniSek pod
Brdy) az Exitem 27 (Dobtis — sever)“. Zpracovatel diagnostického prizkumu zohlednil tento poznatek
v ndvrhu opravy.

Vozovka vykazuje:

— porusené asfaltové vrstvy, které nelze ve vozovce ponechat,

— asfaltové vrstvy, zafazené podle vyhlasky ¢. 130/2019 Sb. do kvalitativni tfidy ZAS-T1, ZAS-T2, ZAS-
T3 a ZAS-T4 v zavislosti na staniceni i hloubce zkouSenych vrstev,

— podkladni vrstvy, které lze zesilit recyklaci za studena na misté podle TP 208,

— funk¢ni podlozi, do kterého neni nutné zasahovat (s vyjimkou lokalnich mist na okrajich vozovky).

Z uvedenych dlvodu je nutné:

— odstranit porusené asfaltové vrstvy,

— provést lokalni sanaci okraji poskozenych konstrukénimi poruchami,

— umozZnit zpétné pouziti ZAS-T3 a ZAS-T4 recyklaci za studena na misté podle TP 208 a zesilit
podkladni vrstvy vozovky,

— zhotovit novy kryt vozovky,

— obnovit funkci odvodnéni zemniho télesa a konstrukce vozovky.
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111/11628, Voznice C Dy SR RAVIIHO

VYZKUMU
Cislo o ey L
dseku Nazev Useku Provozni stanic¢eni ZU - KU [km] Délka Useku [km]
. 0,000 - 2,250
' /11628, Voznice | (1 500 — 0,470 = intravildn Nova Ves p. Plesi) 2.250

e Odstranit frézovanim asfaltové vrstvy krytu vozovky v tloustce 100 mm.

- Takto znovuziskana asfaltovd smés se podle vyhlasky ¢. 130/2019 Sb. zarazuje do tfidy ZAS-T2
a za predpokladu dalSiho vyuZiti podle §4 vyhlasky se nestavd odpadem a je vedlejSim
produktem.

e V pfipadé potieby provést sanaci okrajli porusenych konstrukénimi poruchami v Sifce 1,00 -

1,50 m v tloustce dal$ich 700 mm nasledujicim zptisobem:

— Provést sanacni vrstvu ze sypaniny spliujici podminky vhodnosti do aktivni zény zemniho
télesa podle kap. 4 CSN 76 6133 v tloustce 400 mm (minimalni kontrolni modul pretvarnosti
Edef2= 45 MPa).

- Zhotovit vrstvu SDg 0/32; 150 mm; CSN 73 6126-1.

- Zhotovit vrstvu SDg 0/32; 150 mm; CSN 73 6126-1 (na urover odfrézované vrstvy).

— Rozsah sanaci kraju posoudit po frézovani horni vrstvy krytu vozovky na zdkladé vizudlni
prohlidky provedené zastupcem objednatele, projektantem, technickym dozorem investora,
pfipadné diagnostikem.

e Rozfrézovani recyklacni frézou do potiebné hloubky.

e Navezeni vyfrézované asfaltové smési (pouze mimo intravilan obce Nova Ves pod Plesi) z tiseku
4 (tj. km 5,750 — 7,650) rovnomérné po trase v tloustce potiebné pro spotfebovani vyfrézované
ZAS-T3 a ZAS-T4.

- Vyfrézovany materidl z Useku 4 (km 5,750 — 7,650) se naveze rovhomérné po trase v km 0,470
— 4,190 (pfipadné i v km 5,290 — 5,750), aby z dlivodu Uzké vozovky v extravildnu mezi obcemi
Nova Ves pod Plesi a Voznice doslo k co nejmensimu navyseni nivelety.

e Recyklace RS 0/32 CA (na misté); 250 mm; TP 208.

- Takto znovuziskana asfaltovd smés (recyklaci na misté) se podle vyhlasky ¢. 130/2019 Sb.
zarazuje do tf. ZAS-T3. Podle §5 se nestavd odpadem, je vedlejSim produktem.

— Predpokladané davkovani asfaltové emulze min. 3,5 % v mnoiZstvi zbytkového asfaltu,
davkovani cementu min. 5 %. Davkovani pfisad je kvalifikovanym odhadem zpracovatele
navrhu opravy, ktery vychazi z doporuc¢eného (obvyklého) dévkovani uvedeného v PRILOZE B -
Zkousky stmelenych smési, ¢l. B.2.1, TP 208, a bude upfesnéno na misté podle vysledkl
prikazni zkousky.

- Cast stérkodrté doplnéné pro obnovu podkladnich vrstev v misté sanace okraji je té7
recyklovana. Byla zvolena maximalni povolena tloustka recyklace 250 mm, aby Gcinek zesileni
podkladnich vrstev pronikl do co nejvétsi hloubky a zastihl Stérkové vrstvy. DalSim divodem
bylo dimenzovani konstrukce vozovky pro potfeby vy$siho dopravniho zatiZeni pfi pfevedeni
dopravy z dalnice D4 na objizdnou trasu.

e Provést pokladku podkladni vrstvy ACP 16+ 50/70; 60 mm; €SN 73 6121.
e Provést spojovaci postiik PS-C v mnozstvi zbytkového pojiva 0,30 - 0,40 kg/m? dle €SN 73 6129.
e Provést pokladku obrusné vrstvy ACO 11 50/70; 40 mm; CSN 73 6121.
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111/11628, Voznice C Dy SR RAVIIHO

VYZKUMU

uilzllfu Nazev Useku Provozni stani¢eni ZU - KU [km] Délka Useku [km]
2 111/11628, Voznice 2,250 -3,900 1,650

e Odstranit frézovanim asfaltové vrstvy krytu vozovky v tloustce 50 mm.
- Takto znovuziskana asfaltova smés se podle vyhlasky ¢. 130/2019 Sb. zarazuje do tfidy ZAS-T1
a za predpokladu dalSiho vyuZiti podle §4 vyhlasky se nestdvd odpadem a je vedlejSim
produktem.

wrv

e V pfipadé potieby provést sanaci okrajli porusenych konstrukénimi poruchami v Sifce 1,00 -

1,50 m v tloustce dalSich 700 mm nasledujicim zplisobem:

— Provést sanacni vrstvu ze sypaniny spliujici podminky vhodnosti do aktivni zéony zemniho
télesa podle kap. 4 CSN 76 6133 v tlou$tce 400 mm (minimalni kontrolni modul pretvarnosti
Edef2 = 45 MPa).

- Zhotovit vrstvu SDg 0/32; 150 mm; €SN 73 6126-1.

- Zhotovit vrstvu SDg 0/32; 150 mm; CSN 73 6126-1 (na urover odfrézované vrstvy).

— Rozsah sanaci kraju posoudit po frézovani horni vrstvy krytu vozovky na zdkladé vizudlni
prohlidky provedené zastupcem objednatele, projektantem, technickym dozorem investora,
pfipadné diagnostikem.

e Rozfrézovani recyklacni frézou do potiebné hloubky.

e Navezeni vyfrézované asfaltové smési z iseku 4 (tj. km 5,750 — 7,650) rovnhomérné po trase
v tloustce potiebné pro spotiebovani vyfrézované ZAS-T3 a ZAS-T4.
- Vyfrézovany materidl z Useku 4 (km 5,750 — 7,650) se naveze rovhomérné po trase v km 0,470
— 4,190 (pfipadné i v km 5,290 — 5,750), aby z divodu uzké vozovky v extravilanu mezi obcemi
Nova Ves pod Plesi a Voznice doslo k co nejmensimu navyseni nivelety.

e Recyklace RS 0/32 CA (na misté); 250 mm; TP 208.

- Takto znovuziskana asfaltovd smés (recyklaci na misté) se podle vyhlasky ¢. 130/2019 Sb.
zarazuje do tf. ZAS-T3. Podle §5 se nestavd odpadem, je vedlejSim produktem.

- Predpokladané davkovani asfaltové emulze min. 3,5 % v mnoiZstvi zbytkového asfaltu,
davkovani cementu min. 5 %. Davkovani pfisad je kvalifikovanym odhadem zpracovatele
navrhu opravy, ktery vychazi z doporu¢eného (obvyklého) davkovani uvedeného v PRILOZE B -
Zkousky stmelenych smési, ¢l. B.2.1, TP 208, a bude upresnéno na misté podle vysledki
prakazni zkousky.

- Cast stérkodrté doplnéné pro obnovu podkladnich vrstev v misté sanace okraji je té:
recyklovana. Byla zvolena maximalni povolena tloustka recyklace 250 mm, aby ucinek zesileni
podkladnich vrstev pronikl do co nejvétsi hloubky a zastihl Stérkové vrstvy. DalsSim divodem
bylo dimenzovani konstrukce vozovky pro potifeby vyssiho dopravniho zatizeni pfi pfevedeni
dopravy z dalnice D4 na objizdnou trasu.

e Provést pokladku podkladni vrstvy ACP 16+ 50/70; 60 mm; CSN 73 6121.
e Provést spojovaci postfik PS-C v mnozstvi zbytkového pojiva 0,30 - 0,40 kg/m? dle €SN 73 6129.
e Provést pokladku obrusné vrstvy ACO 11 50/70; 40 mm; €SN 73 6121.
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111/11628, Voznice C Dy SR RAVIIHO

VYZKUMU

uilzllfu Nazev Useku Provozni stani¢eni ZU - KU [km] Délka Useku [km]
. 3,900-5,750
’ /11628, Voznice (4,580 — 5,290 = intravildn obce Voznice) 1,850

e Odstranit frézovanim asfaltové vrstvy krytu vozovky v tloustce 100 mm.
- Takto znovuziskana asfaltovad smés se podle vyhlasky ¢. 130/2019 Sb. zarazuje do tfidy ZAS-T1
a za predpokladu dalSiho vyuzZiti podle §4 vyhlasky se nestdvd odpadem a je vedlejSim
produktem.

wrv

e V pfipadé potieby provést sanaci okrajli porusenych konstrukénimi poruchami v Sifce 1,00 -

1,50 m v tloustce dalSich 700 mm nasledujicim zplisobem:

— Provést sanacni vrstvu ze sypaniny spliujici podminky vhodnosti do aktivni zéony zemniho
télesa podle kap. 4 CSN 76 6133 v tlou$tce 400 mm (minimalni kontrolni modul pretvarnosti
Edef2 = 45 MPa).

- Zhotovit vrstvu SDg 0/32; 150 mm; €SN 73 6126-1.

- Zhotovit vrstvu SDg 0/32; 150 mm; CSN 73 6126-1 (na urover odfrézované vrstvy).

- Rozsah sanaci krajd posoudit po frézovani horni vrstvy krytu vozovky na zdkladé vizudlni
prohlidky provedené zastupcem objednatele, projektantem, technickym dozorem investora,
pfipadné diagnostikem.

e Rozfrézovani recyklacni frézou do potiebné hloubky.

o Navezeni vyfrézované asfaltové smési (pouze mimo intravilan obce Voznice) z useku 4 (tj. km
5,750 — 7,650) rovhomérné po trase v tloustce potfebné pro spotiebovani vyfrézované ZAS-T3 a
ZAS-T4.

- Vyfrézovany materidl z Useku 4 (km 5,750 — 7,650) se naveze rovhomérné po trase v km 0,470
— 4,190 (pfipadné i v km 5,290 — 5,750), aby z dlivodu Uzké vozovky v extravildnu mezi obcemi
Nova Ves pod Plesi a Voznice doslo k co nejmensimu navyseni nivelety.

e Recyklace RS 0/32 CA (na misté); 250 mm; TP 208.

- Takto znovuziskana asfaltovd smés (recyklaci na misté) se podle vyhlasky ¢. 130/2019 Sb.
zarazuje do tf. ZAS-T3. Podle §5 se nestavd odpadem, je vedlejSim produktem.

— Predpokladané davkovani asfaltové emulze min. 3,5 % v mnoiZstvi zbytkového asfaltu,
davkovani cementu min. 5 %. Davkovani pfisad je kvalifikovanym odhadem zpracovatele
navrhu opravy, ktery vychazi z doporu¢eného (obvyklého) dévkovani uvedeného v PRILOZE B -
Zkousky stmelenych smési, ¢l. B.2.1, TP 208, a bude upfesnéno na misté podle vysledkl
prikazni zkousky.

- Cast stérkodrté doplnéné pro obnovu podkladnich vrstev v misté sanace okrajil je té7
recyklovana. Byla zvolena maximalni povolena tloustka recyklace 250 mm, aby ucinek zesileni
podkladnich vrstev pronikl do co nejvétsi hloubky a zastihl Stérkové vrstvy. DalSim dlvodem
bylo dimenzovani konstrukce vozovky pro potfeby vy$siho dopravniho zatiZeni pfi prevedeni
dopravy z dalnice D4 na objizdnou trasu.

e Provést pokladku podkladni vrstvy ACP 16+ 50/70; 60 mm; €SN 73 6121.
e Provést spojovaci postfik PS-C v mnozstvi zbytkového pojiva 0,30 - 0,40 kg/m? dle €SN 73 6129.
e Provést pokladku obrusné vrstvy ACO 11 50/70; 40 mm; CSN 73 6121.
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111/11628, Voznice C Dy SR RAVIIHO

VYZKUMU

uilzllfu Nazev Useku Provozni stani¢eni ZU - KU [km] Délka Useku [km]
4 111/11628, Voznice 5,750 - 7,650 1,900

e Odstranit frézovanim asfaltové vrstvy krytu vozovky v tloustce 100 mm a rozvést po trase
usekd, kde se bude provadét recyklace za studena na misté.

- Takto znovuziskana asfaltovd smés (recyklaci na misté) se podle vyhlasky ¢. 130/2019 Sb.
zafazuje do tridy ZAS-T3 a ZAS-T4 a podle §5 vyhlasky se nestava odpadem a je vedlejSim
produktem.

- Pripadné lze ZAS-T3 (do hloubky 50 mm) podle § 6 vyhlasky ¢. 130/2018 Sb. vyuZit pfi vyrobé
asfaltovych smési na obalovné, ktera je zafizenim provozovanym na zakladé souhlasu podle §
14 odst. 1 zdkona ¢. 185/2001 Sbh. o odpadech v platném znéni).

e Provést opravu lokalnich poruch zjisténych na odfrézovaném povrchu dalSim frézovanim podle
zavaznosti v tloustce min. 50 mm a rozvést po trase Usekd, kde se bude provadét recyklace za
studena na misté.

- Ocistit povrch a provést spojovaci postfik PS-C v mnoZstvi zbytkového pojiva 0,30 - 0,60 kg/m?
dle CSN 73 6129.

~ Provést pokladku podkladni vrstvy ACP 16+ 50/70; 50 mm; CSN 73 6121.

— Rozsah lokalnich oprav je nutné urcit po odfrézovani stavajicich asfaltovych vrstev po vizualni
prohlidce provedené zastupcem objednatele, projektantem, technickym dozorem investora,
pfipadné diagnostikem.

e Opravit trhliny dle TP 115.

e Provést pokladku lozni vrstvy ACL 16 50/70; 60 mm; CSN 73 6121.

e Provést spojovaci postfik PS-C v mnozstvi zbytkového pojiva 0,30 - 0,40 kg/m? dle €SN 73 6129.
e Provést pokladku obrusné vrstvy ACO 11 50/70; 40 mm; CSN 73 6121.
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111/11628, Voznice CDV CENTRUM.

VYZKUMU

8 Posouzeni navrzené konstrukce vozovky

Posouzeni nové navrienych konstrukci bylo provedeno podle TP 170 + Dodatek (2010) vypoctem
vrstevnatého poloprostoru a pomérného poruseni pomoci programu LayEPS.

8.1 km 0,000 -5,750

Posonzeni wvozovky : test typ3
Orovell porufeni D1 podet kol 2
Havrhové obdobi 25
delta =z 1.00 cl = .20 polomér otiskn 120.3
delta k 1.00 c2 = .70 intenzita .55
THV O 100. c3 = .a0 vzdalenost kol 344.0
THV o 456250. c4 = 2.00
Vrstvy ois. material tl. spolupfi=. pomérné poruseni
1 ACO 40. . 000 .0ooo0
2 ACP + &60. .o0o .0091
3 SC C3/4 250. .000 .0000
celkem 350. min. t1. 410.
PodloZi : modnl stfedni 50. pomérné porunseni .3033
modul jarni 50.
index mrazu 475.

reZim pendunlarni
nebezpedné namrzave

8.2 km5,750-7,650

Posonzeni vozovky : test typ3
Uroven poruseni D1 pocet kol 2
Havrhové obdobi 25
delta =z 1.00 Cl = . a0 polomér otiskn 120.3
delta k 1.00 c2 = .70 intenzita .55
THVo i100. C3 = .a0 vzdalenost kol 344.0
THVC 456250. C4 = 2.00
Vrstvy : gi=. material tl. spolupfis. pomérné porundeni
1 ACO 4a0. .00 0000
2 ACE + &e0. . 000 .00oo
3 ACE + 100. .ooo L0872
4 =D 200. .ooo .oooo
celkem 400. min. tl1. 410.
Podlo£i : modnl stredni a0. pomErng poruseni L2067
modul Jjarni 50.
index mrazua 475.

rezim pendolarni
nebezpetné namrzave
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111/11628, Voznice C Dy SR RAVIIHO

VYZKUMU

9 Shrnuti

Oprava vozovky podle je navrZena za Ucelem zpétného vyuZziti ZAS-T3 a ZAS-T4 v plném mnoZstvi.

Z tohoto ddvodu byla vkm 0,000 — 5,750 navrzena vrstva RS 0/32 CA a to i na Unosnych ¢astech
diagnostikovaného useku, kde vrchni vrstvy krytu dosahuji kvalitativni tfidy ZAS-T1 a ZAS-T2 a
recyklace by za normdlnich okolnosti nebyla nutna. Odfrézovanim ZAS-T1 a ZAS-T2 lze vsak docilit
toho, Ze vznikne misto pro nasledné zpétné vyuziti ZAS-T3 a ZAS-T4 z km 5,750 — 7,650. V tomto
pfipadé musela byt rovnéz zvolena maximalni povolena tloustka recyklace 250 mm. Divodem byla
nutnost, aby ucinek zesileni podkladnich vrstev pronikl do co nejvétsi hloubky a zastihl Stérkové
vrstvy.

V km 5,750 — 7,650 nebyla recyklace za studena na misté navrZena z ddvodu neumérného navyseni
nivelety. V této ¢asti Useku se nachdazi asfaltové vrstvy v tloustce misty az 250 — 430 mm. Pfipadna
recyklace za studena na misté by vy7adovala navezeni SDa 0/32 (nebo jiné vhodné smési kameniva) v
nezhutnéné vrstvé 150 mm na povrch vozovky z diivodu nutného doplnéni smési kameniva. Recyklaci
na misté zastudena s pouZitim asfaltové emulze a cementu podle TP 208 neni mozné recyklovat jen
samotné asfaltové smési (recyklovanou smés by nebylo moiné zhutnit a nesplnila by poZadované
parametry Unosnosti).

Prebytecny materidl ZAS-T3 a ZAS-T4, ktery nebude mozné zpracovat recyklaci za studena na misté,
je nutné odvézt na skladku nebezpecného odpadu. Pfipadné je mozné tento material rovnéz pouzit
pro recyklaci za studena na misté s ohledem na problematiku zuzeni vozovky a navysSovani nivelety
uzké vozovky.

Vypocet posouzeni vozovky (viz kapitola 8) vychazi rezervou, kterd je zpUsobena technologickou
nutnosti provést recyklaci za studena na misté. Diky tomu je vSak mozZné poditat s narlistem dopravy
pfi mimoradnych situacich a pfi vysSich dopravnich zatizenich na dalnici D4 mezi Exitem 18 (Mnisek
pod Brdy) az Exitem 27 (Dobfis — sever), kdy komunikace 11/11628 tvofi objizdnou trasu.

Zivotnost konstrukce vozovky je dle navriené opravy 25 let (Zivotnost obrusné vrstvy dand jeji
trvanlivosti je pfiblizné 10 let).

Celkova tloustka nové pokladanych asfaltovych vrstev je 100 mm. V intravilanu obce Nova Ves pod
Plesi a Voznice se niveleta nezvysuje. V ¢asti extravilanu (km 0,470 — 4,190, pfipadné i 5,290 — 5,750)
se niveleta zvySuje v zavislosti na mnoZstvi navezeného vyfrézovaného materidlu uréeného pro
naslednou recyklaci za studena.

Vozovku na mostech ev. ¢. 11628-2 a 11628-3 neni nutné opravovat.

Resitelsky kolektiv: Ing. llja Bfezina Ing. Vilma Jandovd
Ing. Jifi Grosek, Ph.D. Ing. Tomas Zavrel
Ing. Ondrej Machel Vaclav Kolar
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