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pružné upevnění KS, žebrové podkladnice - změna úklonu, rozdělení "d"
pražce před výhybkou, betonové

kolejnice 49E1, pražce bet. dl 2,40 m,
pružné upevnění W14, rozdělení "d"
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spol. pražce dlouhé+krátké

pružné upevnění KS, žebrové podkladnice, rozdělení "d"
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