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1. TECHNICKA ZPRAVA

1.1 POUZITA LITERATURA A SOFTWARE

CSN 73 0035 ZATiZENi STAVEBNICH KONSTRUKCI,

CSN EN 1992 — 1 - 1 NAVRHOVANI BETONOVYCH KCI,
CSN ENV 1991 — 1 ZASADY NAVRHOVANI A ZATIiZENI KCi
CSN 73 1201 NAVRHOVANI BETONOVYCH KONSTRUKCI,
STATICKE TABULKY - J. Hofejsi a kol.,

PROGRAM ESA-PT,FINE-BETON 3D CSN, FINE-BETON VYSEK

1.2 PODKLADY

CELKOVA SITUACE
STAVEBNI CAST VYKRESOVE DOKUMENTACE

1.3 UVOD

Projektova dokumentace feSi prelozku - kfizeni pozemni Zelezni¢ni vlieCky a

podzemniho topného kanalu a to z hlediska stavebné konstrukéniho FeSeni.

Na feSené trase dojde ke kolmému a Sikmému kfizeni vieCky s podzemnim

topnym kanalem. VySkové arovné a zadani viz. stavebni ¢ast projektu.
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Zelezniéni vlecka prechazi nad rekonstruovanym topnym kanalem. Stény a
dno kanalu jsou navrzeny z prefa dilcl, které neprenesou zatizeni od Zelezni¢ni
viecky.

Z tohoto duvodu jsou navrZzeny na kanal Zelezobetonové roznaSeci desky
s tlumici podlozkou. Desky jsou navrzeny jako prefabrikované panely, dale jsou
navrzeny nové zakladové pasy pro jejich uloZeni. Na panely je navrzena
zmonolltiujici stropni deska v sedlovém spadu, armovana- jeji vyztuz bude
propojena s vyztuZzi( trminky) vy€nivajici z prefa panell a sou¢asné se propoji
s vyztuzi ze zakladovych pasu.

1.4 POPIS NAVRHOVANEHO RESENI

Pudorysny rozmér roznaSeci desky u kolmého stani je 3,50x6,17 m u
Sikmého stani 3,50x12,35 plus dva pudorysné trojuhelnikové nabéhy o celkové plose
31,0 m2.Jako zakladni roznéaSeci prvek jsou navrzeny stropni panely o rozméru
2,3x2,05 m, vySka panelu 200 mm. VSechny panely jsou navrzeny o stejnych
rozmérech. panely budou uloZeny na tlumici podloZzku osazenou na strop topného
kandalu. Hlavni konstrukci, ktera je bude podporovat jsou nové zakladové pasy
ZP1,ZP2 , situované po boku kanalu.

Jejich vySka je 950 mm, z toho 540 mm ve vrchni &asti je armovana. Sitka
zakladu je 850 mm. Vyztuz ze zékladu se propoji s vyztuzi vrchni Zelezobetonoveée
monolitické desky, ktera se provede na prefa panely. Tato deska je navrzena
v sedlovém spadu ( brano od stfedu topného kanalu) — v nejvyssi ¢asti je 150 mm,
dale se zmensuje ve 2% spadu. U Sikmeého kfizeni navazuje na tuto desku jesté
deska pod profilem drahy, ktera je uz mimo topny kanal. Tato ma tl. 300 mm a je opét
armovana.

1.5 POUZITY MATERIAL
BETON minimalni hodnoty
Monolitické konstrukce -
ZAKLADY C 25/30-XC2
DESKY C 25/30-XC2
VYZTUZ DO BETONU: B500B

PREFA DILCE: BETON C30/37 -XC2

KRYTI 25 a 35 MM
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1.6 ZATIZENI

Hodnoty zatiZzeni jsou specifikovany ve statickém vypoctu.
Konstrukce zastropeni je navrZzena na zatiZzeni od zatéZovaciho vlaku — model
zatizeni 71 — viz staticky vypocet a zatizenim od kolejového loZze + vlastni tihou
nosné konstrukce.

1.7 KONSTRUK CNi DETAILY

Konstrukéni detaily jsou feSeny v projektové dokumentaci.

1.8 POSTUPY PRACI

Postup praci predlozi vybrany dodavatel, ktery si zpracuje v ramci své vyrobni
pfipravy a dle pouzité technologie, projektantovi k odsouhlaseni.

1.9 BOURACI PRACE

Budou provadény dle predloZzeného postupu bouracich praci a dle platnych vyhlaSek
a predpisu.

1.10 POZADAVKY NA KONTROLU ZAKRYVANYCH KONSTRUKCI

Je tfeba provést kontrolu a prevzeti provedeni armatury v Zelezobetonovych
konstrukcich pfed provedenim betonaze.

1.11 STATICKE POSOUZENI

Je provedeno za pomoci programu FIN EC — betonovy vysek a programu SCIA
Enginner 18.1.




