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Charakteristika stavajiciho mostu

Jedna se o most pozemni komunikace pfes vodote€. Most tvofi jedno prosté pole
svétlosti 2,7m. Most je nepohyblivy, trvaly, pfimy a Sikmy. Nosna konstrukce je

tramova ze zZelezového betonu.

Parametry stavajiciho mostu

Délka pfremosténi: 3,01 m
Délka mostu: 505 m
Délka nosné konstrukce: 3,97 m
Kolma svétlost otvoru: 2,99 m
Sikmost mostu: leva 66,38°
Volna Sifka mostu: 568 m
Sitka mostu 5,84 m
Stavebni vySka: 0,59 m
Plocha nosné konstrukce: 23,1 m?
Zatizitelnost normalni 19 t

Stavebni vySka mostu je 0,59m pfi konstrukéni vySce 0,3m. Na nosné konstrukci
jsou uloZzeny vrstvy vozovky tloustky 0,29m. To znamena, Ze most je pfetizen
ostatnim stalym zatizenim. Most nevyhovuje z hlediska unosnosti a bezpec€nosti
provozu, kde nevyhovuje zejména Sifkové usporadani a zachytny systém. Kapacita
mostniho otvoru neni dostate¢na pro pfevedeni povodfiovych pratokd. Z téchto
dlvodl bude cely most zdemolovan a nahrazen novym. Stavba bude provadéna za

uplné uzavirky komunikace.

Parametry mostu po opraveé

Délka pfemosténi: 6,32 m
Délka mostu: 10,9 m
Délka nosné konstrukce: 85 m
Kolma svétlost otvoru: 58 m
Sikmost mostu: leva 66,6°
Volna Sifka mostu: 6,5 m
Sitka mostu 81 m
Stavebni vyska: 0,73 m
Plocha nosné konstrukce: 64,6 m?
Zatizitelnost normalni Dle LM1 t
Zatizitelnost vyhradni Dle LM1 t
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Popis stavajiciho stavu

Most se nachazi za obci BySice a prevadi silnici 111/24427 pfes KoSatecky potok.
Jedna se o jednopolovy, Zelezobetonovy, tramovy most s horni mostovkou. Most je
Sikmy. Sikmost mostu leva 66,2°. Délka premosténi 3,0m. Most je ulozen na
betonové opéry. Opéry jsou pravdépodobné zalozeny ploSné. Most nejevi znamky
sedani. Nosnou konstrukci tvofi tramovy rost ze Zelezového betonu. Jedna se o
sedm tramu. VysSka T prifezu je 300mm z toho na desku pfipada 150mm. Délka
nosné konstrukce je asi 3,9m. Normaini zatiZitelnost mostu byla stanovena na 19t a
jediné vozidlo na mosté omezeno na hmotnost 27t. Stavebni vySka mostu je 0,59m
pfi konstrukéni vySce 0,3m. To znamena, Ze na nosné konstrukci jsou uloZeny
vrstvy vozovky tloustky 0,29m.

Po mosté je pfevadéna Zivicna vozovka v Sifce asi 3,8m. Volna Sifka mostu &ini
5,8m. Most nema chodniky, vozovka je lemovana fimsou na které je osazeno

ocelové, dvoumadlové ocelové zabradli. Vyska fimsy nad vozovkou je 0,08m.

Dle provedenych prizkumu se v misté stavby nenachazi inzenyrské sité.

2. Zdavodnéni stavby mostu a jeho umisténi

Zdavodnéni stavby

Duavodem pro provedeni stavby je vpfedu popsany technicky stav mostniho objektu,
ktery neodpovida pozadavkim bezpecnosti silniéniho provozu, kde nevyhovuje

zejména kapacita mostniho otvoru, Sifkové usporadani a zachytny systém.

Charakter premost'ované prekazky a prevadéné komunikace

Premostovanou prekazkou je koryto Ko$ateckého potoka. Sitka koryta v misté
pfemosténi je 6,7m a hloubka vody 0,15m. Po mosté je pfevadéna silnice [11/24427.
Niveleta stavajici komunikace stoupa asi 1,1%. Pficny sklon vozovky je stfechovity.

Pro pési provoz neni vyhrazen samostatny chodnik.

3. Uzemni podminky

Uzemni podminky

Most se nachazi za obci BySice. Pfevadéna silnice 111/24427 neni na pfedmostich
doprovazena zastavbou. Komunikace je vedena na nizkém nasypu. Na levém bfehu

za mostem se nachazi hospodarsky sjezd na pole.



111/24427-2 BySice, most ev.€.24427-2 pres potok za obci BySice Technicka zprava - SO 201
Most pres Kosatecky potok PDPS

Dle provedenych prizkum( se v misté stavby nenachazi inzenyrské sité. Na
navodni strané mostu je umisténa vodomérna lat'.
Okoli toku je zarostlé a neudrzované. Koryto vodniho toku neni regulované. Pfi
povodni je mostnim otvorem prevadén pratok Q100=27,0m%s. Pritok stanovil CHMU

Praha. PfFistup pod most neni zfizen.

Geologické podminky
V ramci pfipravy projektové dokumentace byl proveden geologicky prizkum.
Zakladové poméry je zde nutné klasifikovat jako sloZité a pro danou stavbu malo
priznivé. Hladina podzemni vody se nepriznivé uplatiuje pri ndvrhu objektu a
znesnadnuje postup zakladani. Pokryvné utvary tvori fluvidlni sedimenty - ve
svrchni ¢asti holocénni ndplavy se znacnou organickou primési. Jejich mocnost je
zde vysokd - do cca 8,5 m a v jejich slozeni se vyskytuji predevsim raSelina (Cernd a
Sedd), lucni kiida, hnilokal a slatina. Tyto zeminy jsou nevhodné pro zaloZeni
mostu, protoze jsou velmi mdlo unosné a vysoce stlacitelné. Spodni Cast (resp. od
hloubky cca 8,5 m) fluvialnich sedimentii je tvorena jii unosnéjSimi piscitymi a
Stérkovitymi zeminami naleZejicimi k pleistocénni terase Kosateckého potoka. Tyto
zeminy jsou jiz vhodnymi zakladovymi pudami (v tomto pripadé pro pilotové
zaloZeni).

Bezprostiedni zakladova puada je zde tvorena organickym holocénnim
ndplavem Kosdteckého potoka charakteru lucni kvidy, raseliny a slatiny - prevazné
mékké konzgistence (s vioZkami ai kaSovité). Tato zemina je normou zarazena mezi

nevhodné zakladové pudy - 7 divodii piitomnosti organickych latek

Ale 1 kdyby v podzékladi nebyly pfitomny organické zeminy, pro plosné
zaloZeni na jilovitych zemindch pii mekké konzistenci (o kaSovité ani nemluvé) by
vychéazela zékladni hodnota tabulkové vypoctové tnosnosti (resp. dle jiz zruSené
CSN 73 1001 Zakladova pada pod plosnymi zéklady) jen 50 kPa a po redukci o 30%

vystihujici vliv podzemni vody jen 35 kPa.

Proto plo$né zaloZeni uzaviené ramové konstrukce (navrzené v predchozim stupni
PD) je zde tfeba doplnit systémem pilot vetknutych do pleistocénni terasy piski a
Stérki. Tyto piloty je vSak tieba vrtat v piedstihu pied vykopem stavebni jamy pro

ramovou mostni konstrukci, protoze v opaéném ptipad¢ je nebezpeci zaboieni vrtné
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soupravy do organickych holocénnich ndaplavit (raselina, lucni kiida, slatina a

hnilokal).

Dno stavebni jamy (viz obr. 8) bude tvoiit horizont bahnité zeminy mékké
konzistence (resp. s polohami kasovité) se zcela nedostate¢nou unosnosti a vysokou
stlacitelnosti, na jejimz povrchu neni mozny pojezd béZnych mechanizmii a
dokonce i chiize je problematicka. Proto ptislusné stavebni prdace budou vyZadovat
specidlni upravy dna (ptiklad klasickych hati) nebo museji byt provadeény pouze z

vy$§kové urovné povrchu vozovky.

Zcela nevyhovujici je zde i stabilita stény vykopu stavebni jamy o sklonu

64°, zde budou pravdépodobné nutné Stétovnice.

Voda z potoka by samoziejmé v daném prostiedi zaplavila dno stavebni jamy
(pfi bézném stavu do hloubky cca 0,6 m). Proto cely ptidorys jamy by mél byt
za$tétovan s uvniti situovanymi ¢erpacimi jimkami (minimaln¢ 2) nebo alternativné
na dobu stavby odklonit tok nevelkého potoka. Uvedené upravy budou mit vSak

znacny dopadu na ekonomii stavby.

Hlavy pilot budou v urovni 187,30 m n. m. (resp. budou navazovat na spodni
povrch Zelezobetonové ramové konstrukce) a paty 178,00 m n. m. (resp. viz nize
uvedena doporuceni s vazbou na zastizeny geotechnicky profil). Celkova délka pilot
se tedy predpoklada 9.3 m (resp. s nize uvedenym upfesnénim dle zastizeného

geotechnického profilu).

Tabulkové vypoctové iinosnosti vrtanych pilot Uy, tab pro pis€ité zeminy
jsou uvedeny v tab. 5 CSN 73 1002 ,,Pilotové zaklady* (nyni jiz zru$ené platnosti).
Pti délce vetknuti Iy = 1,0 az 1,5 m a relativni ulehlosti zeminy I, = 0,67 tato ¢ini

pro piloty priméru:

d=0,6 m Uv, tab = 170kN
d=1,0m Uv, tab = 480kN
a po interpolaci pro d = 0,8 m Uv,tab = 325kN

Vypoctovou unosnost pilot je zde vsak tieba stanovit statickym FeSenim dle
Eurokoédu 7 s pouzitim ptislusnych geotechnickych charakteristik, pii cemz
vétsinou vychazi vyssi unosnost nez tabulkova. Pro pfislusny horizont zeminy S 5 —

pisek jilovity stiedné ulehly Ize dle interpretace archivnich terénnich a
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laboratornich zkousek (ze Sir§i zdjmové oblasti) doporucit nasledujici parametry

geotechnickych normovych charakteristik zakladové pudy:

- efektivni objemova tiha (pod vodou) Yer = 8,5 kNm?
- efektivni soudrznost cs = SkPa

- efektivni uhel vnitiniho tfeni der = 27°

- modul pfetvarnosti Esr = 8§ MPa

- Poissonovo ¢islo v = 0,35

Vypoctové charakteristiky se stanovi prostrednictvim vydéleni souciniteli

spolehlivosti zakladové piidy v,.

Ustilena hladina podzemni vody byla v archivnim vrtu ¢. 206318 v hloubce
0,07 m a v archivnim vrtu ¢. 549980 v hloubce 0,00 m a tyto komunikuji s urovni
vody v Kosateckém potoce — pro statické posouzeni je zde smérodatna povodiova

hladina.

Dle analogické interpretace 5 archivnich vrtl (viz literatura) v obdobnych
podminkach Ize predpokladat paty piloty (viz obr. 8) v trovni 178,0 m n. m.
InZenyrskogeologické sledovani vystavby mostu v§ak musi zkontrolovat, zda
v tomto piipad€ neni lokaIn¢ atypicky vEtsi mocnost organickych naplavt (v fezu na
obr. 8 je pfedpokladdana s dostatecnou rezervou baze organickych naplavii v trovni

180,6 m n. m.). Pro tuto eventualitu by bylo nutné posunout paty pilot hloubg;i.

Obdobné délka vetknuti musi byt minimalné 1 m a tedy povrch horizontu
pisku jilovitého nesmi byt hloubéji nez urovni 179,0 m n. m. (v fezu na obr. 8 je
predpokladéna s dostateCnou rezervou baze organickych naplavi v tirovni 180,6 m n.

m.). Pro tuto eventualitu by bylo nutné opét posunout paty pilot hloubéji.

Vrty pro piloty bude nutné hloubit pod ochranou paZici jilovité suspenze.
Z uvedeného plyne:

1) Piloty je tieba vrtat v piedstihu pied vykopem stavebni jamy, protoze
v opacném piipad¢ je nebezpeci zaboieni vrtné soupravy do organickych

holocénnich ndplavii (raselina, luéni kiida, slatina a hnilokal).
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2) Dno stavebni jamy bude v urovni 187,15 m n. m. a to v prostiedi svrchni
Casti holocénnich organickych ndaplavii (raselina, luéni ki'ida a slatina)
prevainé mekké konzistence, co? je nevhodnd zakladova piida a proto zde
PFitieni musi prenést piloty.

3) Dle analogické interpretace 5 archivnich vrth (viz literatura) v obdobnych
podminkach 1ze predpokladat paty piloty (viz obr. 8) v irovni 178,0 m n.
m. InZenyrskogeologické sledovani vystavby mostu v§ak musi
zkontrolovat, zda v tomto pripad¢ neni lokalné atypicky vétsi mocnost
organickych naplavl (v fezu na obr. 8 je pfedpokladana s dostateCnou
rezervou baze organickych néplavi v tirovni 180,6 m n. m.). Pro tuto

eventualitu by bylo nutné posunout paty pilot hloubgji.

4) Obdobné¢ délka vetknuti musi byt minimalné 1 m a tedy povrch horizontu
pisku jilovitého nesmi byt hloubéji nez uirovni 179,0 m n. m. (v fezu na
obr. 8 je prfedpokladéna s dostate¢nou rezervou baze organickych naplavii v
urovni 180,6 m n. m.). Pro tuto eventualitu by bylo nutné opét posunout paty

pilot hloubéji.

V ramci inzenyrskogeologického sledovani, které bude na podklad€ vyzvani a
samostatné objedndvky investora stavby, probehne prebirka zakladovych spar
(resp. dokumentace vrti pro piloty). Dale bude upFesnéna obtiZnost rozpojovani
pro ucely fakturace vykopovych a vrtnych praci dle skute¢né zastiZzenych

poméri.

Zavérem je tieba jesté jednou upozornit, Ze projektovand stavba bude
mimorddné obtiZna, protoZe se nachazi na zcela nevhodném stavenisti - v prostiedi
bahnitych zemin prevainé mékké konzistence zemin (ai do hloubky 8,5 m). Bude
proto vyZadovat zhotovitele s prisluS§nymi zkuSenostmi a jeji cena bude znacné vyssi

nez v obvyklych podminkdch.

4. Technické reseni mostu

Struény popis reseni

Oprava mostu sestava z téchto hlavnich ¢innosti.
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Zalozeni mostu je hlubinné na vrtanych pilotach. Zakladovy pas je proveden ze
Zelezobetonu. Piloty budou provedeny za stavajicimi opérami z urovné komunikace
(pfedpoklad hluchého vrtani) jesté pred demolici stavajiciho mostu.

Bouraci a vykopové prace predstavuji kompletni odstranéni mostu véetné
zakladu. Jedna se o bourani zelezobeton a kamenného zdiva. Zaroven s demolici
se provedou souvisejici zemni prace umoznujici zalozeni nového mostu. Tyto prace
jsou soucasti objektu SO 001.

Nosna konstrukce je tvofena Zelezobetonovym ramem. Deska bude provedena
na skruzi. Tloustka desky je proménna 350-500mm.

Odvodnéni a izolace nosné konstrukce bude provedeno celoplo$nou izolaci

z natavovanych asfaltovych izolaCnich pasu. Drenaze jsou vyvedeny na povodni
stranu mostu. Ochrana izolace na mostovce bude provedena z MA. Vyjimku tvofi
izolace pod fimsami, ktera bude chranéna pfidavnym pasem NAIP.

Vozovka na mosté je zivicna tfivrstva Siftky 6,5m, jednostranného pfi¢ného sklonu
2,5%. Vozovka je lemovana Zelezobetonovymi fimsami. Do fims je osazeno
svodidlové zabradli. Obruba odrazného pruhu je vyvySena nad okolni vozovku o
150mm.

Popis opravy mostu
Zalozeni mostu

Zelezobetonovy zaklad ramu bude podporovan vrtanymi pilotami. Kryti vyztuze,
které je navrzeno 80mm, je tfeba zajistit vhodnou upravou distanénich téles. Vyztuz
z oceli 10 505 se ponecha vycCnivat nad uroven hlavy piloty a zavaze do

zakladového pasu.

Beton pilot bude, vzhledem ke slabé chemické agresivité podzemni vody (stupen
XA1), vyroben z portlandského cementu v mnozstvi minimalné 375kg/m?® hotového
betonu a pfi vodnim souciniteli smési w/c = max 0,6. Sou€asné musi pouzita
betonova smés obsahovat podil jemné frakce (d<0,125mm — v€etné& cementu)

v mnozstvi 400 kg.m™ a vice pfi nejvétsim zrnu d>8mm. P¥i nejvétsim zrnu d<8mm
pak mnozstvi jemné frakce musi byt vétsi nez 450kg.m=.

Most bude zalozen na vrtanych pilotach profilu 600mm. Pilota bude zhotovovana
pod ochranou pazici jilovité suspenze.. Pfi provadéni pilot je nutno zajistit odborny
dozor zodpovédného geologa, ktery provede pfebirku zakladové spary.

Piloty budou provedeny za stavajicimi opérami z urovné komunikace (pfedpoklad

hluchého vrtani) jesté pfed demolici stavajiciho mostu.
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Bouraci prace
Bouraci prace jsou soucasti objektu SO 001. Vykop provadény soucCasné s

stavajiciho mostu do urovné zakladové spary nového objektu.

Zemni prace

Zemni prace jsou soucasti objektu SO 001. Provadéji se jako vykop pro zalozeni
nového mostu. Prace budou provadény v pazené stavebni jamé zajisténé
Stétovnicemi. V misté zakladi puvodniho mostu, kde nebude mozné beranit
Stétovnice je tfeba uzit zaporové pazeni. V kazdé jamé budou zfizeny minimalné

dvé jimky slouzici k erpani vody ze stavebni jamy.

Po dokoné&eni vykopu je tfeba bez prodleni opatfit ¢ast dna, kde je vykop definitivni,

podkladnim betonem.

Zakladové pasy
Zakladové pasy budou provedeny ze Zelezového betonu.

Beton C20/25-XF2 bude vyztuZen oceli BS00B.

Nosna konstrukce
Nosnou konstrukci tvofi monoliticky Zelezobetonovy ram. Stojky maji konstantni

tloustku 1,0m. Deska ramu ma proménnou tloustku. Zména tloustky je provedena
pfimym nab&hem 350-500mm. Deska (pfi¢le) ramu bude vybetonovana na skruzi
zaloZzené na zakladovém pasu. Pfi¢ény sklon mostovky je jednostranny 2,5%
s protispadem pod fimsou. Takto vytvofené UuZlabi je odvodnéno pomoci
odvodnovacdu izolace a drenazniho plastbetonu podél obruby. Horni povrch desky je
tfeba provést v kvalité poZzadované pro pokladku hydroizolace a to i v rozsahu

kfidel. Kfidla jsou rovnobézna a jsou vetknuta do stojek ramu.

Deska mostovky bude vyrobena z betonu C30/37-XF2 a z betonarské oceli B500B
ulozené s krytim 40mm pfi hornim povrchu desky a 45mm na vzdu$nych plochach.
Predpoklada se betonaz ve dvou pracovnich zabérech. Po skoneni betonaze je
tfeba beton Ffadné oSetfovat dle klimatickych podminek alesporfi po dobu jednoho

tydne.
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Izolace a odvodnéni mostu

Izolace mostovky se provede jako celoploSna. I1zolace se pretahne pres Celo

nosné konstrukce na pfechodovy klin v délce minimalné 1,0m.

Ochrana izolace na mostovce pod vozovkou bude tvofena litym asfaltem a pod
fimsami izolaénim natavovanym pasem se skelnou vlozkou (musi byt pouzitelna
jako vrchni vrstva izolace). Svislé plochy zabudované pod zemi budou opatfeny
penetraénim natérem a dvojnasobnym asfaltovym natérem a ochranény textilii
IZOCHRAN. Opéry budou do pfedepsané vysky izolovany proti tlakoveé vodé. Pod

hladinou podzemni vody bude izolace doplnéna tésnici jilovou vrstvou

Za pfechodovymi kliny bude zfizena pfi¢na drenaz, ktera bude vusténa na

povodni stranu mostu.

Typ izolace neni pfedepsan, ale pouZita izolace musi mit vlastnosti pfedepsané
CSN 73 6242 tab.2. Izolagni pasy budou kladeny na povrch opatfeny penetraénim a

adheznim natérem.
Samotna izolace se na desce mostu sklada z:
¢ pecetici vrstvy,
¢ natavovacich izolanich past (NAIP) tl. 5-10 mm.

Typ izolace a jeho certifikat bude uvedeny v Technologickém pfedpise

zhotovitele.

Spara mezi bokem nosné konstrukce a fimsou se natfe epoxidovym natérem
(napf. Sikagard 67).

Povrch betonu musi svymi vlastnostmi vyhovovat pozadavkim zvoleného typu
izolace. Prvky slouZici jako vodici liSty pro strzeni povrchu vibraéni lati, nesmi byt
v dile ponechany, ale jesté ve stavu Cerstvé smési musi byt odstranény a stopy po

nich zahlazeny fadné utazenym betonem.

Obecné v8ak musi byt splnény nasledujici pozadavky. Stafi betonu na, ktery bude
pokladana izolace, musi byt minimalné tfi tydny, vihkost betonu v povrchové vrstvé

tloustky 20mm musi byt niz8i nez 4% hmotnostni (nevazana voda). Pevnost betonu
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v tahu povrchovych vrstev se pozaduje min 1,5MPa. Povrch betonu musi byt bez
zbytkd cementového miéka.

V pfipadé uZiti izolaCniho systému na mlady beton musi byt spinény tyto podminky:
Pevnost betonu vtlaku 75% prfedepsané hodnoty. Pevnost betonu v tahu
povrchovych vrstev se poZaduje min 1,5MPa. Vlhkost betonu v povrchové vrstvé
tloustky 20mm musi byt nizSi nez 6%. Izolaéni systém bude provadén dle TKP

kapitola 21 Izolace proti vodé.

Rimsy

Rimsy na mosté jsou monolitické ze Zelezového betonu. Beton fims je tfidy C30/37-
XF4 a je vyztuzen oceli 10 505. Pficna vyztuz se provede z oceli profilu 10mm
v rozte¢i 150mm a v podéiném sméru se pouzije 30 prutd profilu 12mm. Rimsy
nebudou dilatovany. Kotveni fims bude provedeno pomoci chemické kotvy. Kotveni
je provedeno pomoci lepenych svornikll M24 osazenych do dodate¢né vrtanych

otvoru profilu 28mm a hloubky 140mm. Rozte¢ kotev bude 1,0m.

Svodidlové zabradli
Na mosté bude osazeno svodidlové zabradli — uroven zadrZzeni H2. Svodidlové
zabradli bude osazeno v celé délce nosné konstrukce a kfidel. Sloupky zabradli

budou kotveny do fimsy pfes patni plech Srouby. Vyplfi zabradli je svisla.

Povrchové upravy

Povrchova uprava zabradli je provedena Zarovym zinkovanim — macenim v tloustce
40um. Dale bude zabradli opatfeno zakladnim natérem reaktivni barvou a
dvojnasobnym syntetickym natérem vrchnim. Barva zabradli bude majova zelena
RAL 6017.

Veskeré pohledové betonové plochy se opatfi ochrannym natérem. Rimsy na

mosté a podhled nosné konstrukce se natfou protikarbonatacnim a hydrofobizaénim

natérem. Natirané plochy musi byt €isté, beze stop cementového mléka.
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5. Vystavba mostu

Provadéni stavby

Zvoleny postup vystavby je navrzen tak, aby dochazelo k minimalnimu zasahu do
okoli stavby. Stavba vyzaduje kaceni tfi strom( na navodni strané mostu a dvou na
povodni strané

Zalozeni nosné konstrukce bude provedeno na pilotach. Vrtani z urovné vozovky
za stavajicimi opérami.

Vykopové prace a bourani. Vykop bude proveden v pazené jamé&. Bé&hem stavby
bude strouha i KoSatecky potok zatrubnén a provizorné preveden pres stavenisté.

Nosna konstrukce bude vybetonovana na skruzi. Vlastni betonaz je nutno
provadét dle pokynl z kapitoly 4 a je tfeba je$té jednou upozornit na zvlastni
pozornost, kterou je tfeba vénovat kvalité povrchu mostovky s ohledem na pouzity
typ izolace. Vyztuz, bude na stavb& sestavena ru¢né z naohybanych vlozek a
betonaz bude provedena ve dvou pracovnich zabérech za pomoci domichavace a
Cerpadla na beton. Hutnéni smési bude provedeno vibraéni listou a ponornym

vibratorem.

lzolace bude provedena =z natavovanych asfaltovych izolaCnich pasu jako
celoplodna. Izolace bude pfetazena na pFfechodové kliny. Ochrana izolace pod
fimsami bude provedena z pfidavnych past NAIP. Ochrana izolace pod vozovkou je
z MA.

Rimsy na mosté jsou navrzeny ze Zelezového betonu. VyztuZ je ukladana ruéné a
betonaz bude provedena za pomoci domichavace a Cerpadla na beton.

Vozovka na mosté sestava z ochrany izolace z MA 11 na ktery je uloZena lozna
vrstva ACL 16 a kryt vozovky z ACO 11+.

Svodidlové zabradli na mosté bude osazeno ruéné, z hotovych dilct s povrchovou
ochranou zinkovanim + natér.

Povrchové upravy budou provadény na misté pouze na fimsach mostu, kfidlech a
nosné konstrukci. VesSkeré hmoty budou nanaseny stétcem, takZze nebude dochazet
k rozptylu natérovych hmot do ovzdusi. Proti ukapim musi byt provedena ochrana
podvésnymi Stity.

Upravy pod mostem zahrnuji provedeni dlazby koryta z lomového kamene v
rozsahu zakresleném v pudorysu mostu. Dlazba bude ukonéena betonovym

prahem. Dale bude upraveno koryto strouhy vedené od Kojovic. Pro pfistup pod
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most bude zfizeno schodisté (u obou opér — stupné v obkladu svah). Krajnice bude

pfed i za mostem zpevéna dlazbou.

Pozadavky na predpokladanou technologii stavby

Pristup na stavenisté a skladovaci plochy

Pfistup na staveni§té bude z obou bfehl po silnici 111/24427. Trvalé zafizeni
stavenisté bude zvoleno vybranym zhotovitelem stavby tak, jak mu bude nejlépe
vyhovovat. Protoze neni pfirozené v sou€asné dobé zhotovitel stavby znam, nejsou
k dispozici ani informace o jim vyuZivanych objektech trvalého zafizeni stavenisté.
Nejsou tedy znamy ani pfepravni trasy, které budou pro dopravu materiald na
stavenisté rozhodujici.

Pro potfeby zafizeni stavenisté se pfedpoklada vyuZziti levého pfedmosti. Tyto
plochy je mozno rozsifit o jiné smluvné pronajaté prostory.

Na stavenisti nebudou zfizovany zadné meziskladky, veskery vybourany material
bude ihned odvezen na skladku a dovezené hmoty budou pokud mozno ihned
zabudovany. Materialy, jejichz zpracovani trva delSi dobu, Ize skladovat kratkodobé

na pfedmostich. V kazdém pripadé musi byt mimo zaplavové tuzemi.

Napojeni na zdroje
Jedna se o jednoduchou stavbu, ktera nevyzaduje stavenistni pfipojeni na zdroje
energii. Elektricka energie bude odebirdana z mobilniho zdroje. Na stavbé bude

probihat pouze montaz. Betonova smés bude na stavbu dovazena.

Montazni a pomocné konstrukce

Jedna se predevdim o skruz pro vystavbu nosné konstrukce. Tato skruz bude
zalozena na zakladovém pasu nového mostu. Skruz je nutno ponechat pod
konstrukci nejméné 14 dni od provedeni betonaze. DalSi provizorni konstrukci
pfedstavuje lavka slouzici pouze stavbé. Lavka bude lehka dfevéna, snadno
odstranitelna. VSechny provizorni a pomocné konstrukce budou uzivany aZz po

uplném dokonéeni (dolozeno zapisem do stavebniho deniku).

Souvisejici objekty
Stavebni objekt SO 201 Most pfes KoSatecky potok pfimo navazuje na stavebni
objekt SO 001 Demolice mostu, SO 101 Komunikace a SO 100 DIO.
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Vyty€ovaci udaje
Stavba je vytyCena v soufadnicovém systému S-JTSK. Vykres vytyCeni obsahuje

tabulku soufadnic bodd vyty&ovaci osy. Stavba je vySkové vyifeSena v systému Bpv.
Staticky vypocet
Nosna konstrukce je navrzena a posouzen na zatizeni dle CSN EN 1991-2. Do

vypoctu zavedeny modely LM1.

Hydrotechnické vypocty

Most byl posouzen na Qo= 27,0m?/s.

Praha , fijen 2021 Ing. Jan Turek
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