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1.1 TECHNICKA ZPRAVA

a) IDENTIFIKACNIi UDAJE OBJEKTU

Ndzev stavby CHODNIK VE SMERU NA NOVOU TELIB
MISTO STAVBY Brezno

KRAJ Stredocesky

KATASTRALNI UZEMI Brezno u Mladé Boleslavi 614 467
PREDMET DOKUMENTACE Komunikace a zpevnéné plochy

b) STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENIM NAVRZENEHO RESENI

Jedna se o Upravu uli¢niho prostoru silnice 111/2802 v intravilanu méstyse Brezno v dl. 300m. Zacatek
Upravy se nachazi na krizovatce se silnici 11/280, jeji konec pak u vjezdu do nové obytné zony vedle
trafostanice.

Upravy zahrnuji vystavbu komunikaci pro pési, prechodd pro chodce, zastavek autobus( v¢. nastupist
a ¢ekarny a vytvoreni 2 parkovacich mist K+R. Dale se predpoklada uprava linie oploceni a predlazdéni vstupu
a vjezdd z divodu nevyhovujiciho vyskového napojeni.

Z divodu Upravy nivelety bude v Useku s autobusovymi zastavkami provedeno plné konstrukéni
souvrstvi. Jsou navrZeny autobusové zastavky typu zatka, oddélené stfednim ostrivkem Sife 2,0m.
Autobusova zastavka umisténa blize k materské skolce bude vybavena c¢ekarnou.

Souvrstvi komunikace pro automobilovou dopravu i autobusovych zastavek jsou navrzena s krytem
z asfaltového betonu. Komunikace pro pési, parkovaci stani a plochy vjezdu s krytem ze zamkové dlazby.

Komunikace pro pési bude od komunikace pro automobilovou dopravu oddélena betonovou silnicni
obrubou 15x25cm uloZenou do loZe a boc¢ni opéry z betonu C 20/25 n XF3. V mistech prechodi pro chodce
bude uzita snizena obruba 15x15cm s vyskovym rozdilem do 2cm, u vjezd( do 5cm. Prostor nastupisté
autobusové zastavky bude od pojizdéné casti oddélen bezbariérovou obrubou Sife 0,4m s vyskovym rozdilem
0,2m. Komunikace pro pési bude od prostoru zelené oddélena betonovou zahradni obrubou 5x25cm ulozenou
do loze a bocni opéry z betonu C 20/25 n XF3. Parkovaci stani budou od komunikace pro automobilovou
dopravu oddélena betonovou obrubou 10x20cm bez vyskového rozdilu. Pro hmatové Upravy pro nevidomé a
slabozraké bude uzito betonové reliéfni dlazby tvaru cihla ¢ervené barvy odlazdéné rovinnymi deskami Sire
25cm.

Nové budou osazeny uli¢ni vpusti a mikrostérbinové trouby, nahrazujici pavodni odvodriovaci prvky, a
odvadéjici destové vody potrubim PP DN160 do stavajici destové kanalizace.

Soucasti stavebniho objektu komunikace bude i stranovy posun sdélovaciho vedeni v dl.18m bez
spojkovani. Posun je vyvolan rozsifenim pojizdéné casti komunikace v misté autobusové zastavky. Sdélovaci
vedeni bude nové uloZeno pod komunikaci pro pési.

c) VYHODNOCENI PRUZKUMU A PODKLADU VCETNE JEJICH UZITI V DOKUMENTACI

Bylo provedeno zaméreni dané lokality v souradném systému S-JTSK a vySkovém systému BpV. Zaméreni
slouzilo jako primy podklad pro projektovani stavebniho objektu. Geologicky prizkum nebyl provadén.

d) VZTAHY PK K OSTATNIiM OBJEKTUM STAVBY

Soucasti_stavby bude kromé stavebniho objektu SO.110 KOMUNIKACE také SO.410 VEREJNE OSVETLEN( a
SO.420PRELOZKA SILOVYCH VEDENI. Tyto objekty nejsou soucasti DSP. Vsechny stavebni objekty jsou
vzajemné koordinovany.

e) NAVRH ZPEVNENYCH A NEZPEVNENYCH PLOCH

KONSTRUKCNI SOUVRSTVI
PFi navrhu konstrukcnich vrstev a skladby vozovky jsme vychazeli z nasledujicich podkladu:
- TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci
$0.110 - Komunikace
Konstruk¢ni souvrstvi jsou navrzena dle vyhledové intenzity zatiZeni dle katalogovych list( TP 170:
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Konstrukce pro automobilovou dopravu - KS |

NAVRHOVE PARAMETRY:

- navrhova dopravni rychlost 30 K™/ od
- planovana Zivotnost vozovky 25 let
- trida dopravniho zatizeni \Y
Stanoveni dopravniho zatiZeni dané ndvrhové urovné
TNV, TNV TNVep Ncp
440 500 2,3 mil. 0,8 mil.

KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP 170:

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACo 11+ (asf. pojivo 50/70)
- spojovaci postrik z emulze PSE 0,30 KG/M2

- asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACl 16+ (asf. pojivo 50/70)

- spojovaci postrik z emulze PSE 0,30 KG/M2

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACp 16+ (asf. pojivo 50/70)

- infiltracni postrik Pl 0,8 KG/M2

- §$térkodrt SD tF.A frakce 0-63

- §$térkodrt SD tf.B frakce 0-63
Konstrukce vozovky celkem
Vyména podlozi - predpoklad 50% plochy (5D tF.B frakce 0-63)

Konstrukce vjezdu a pojiZzdénych ploch pro pési - KS II

NAVRHOVE PARAMETRY:

- navrhova dopravni rychlost 20 km/, 4
- planovana zivotnost vozovky 25 let
- trida dopravniho zatizeni VI
Stanoveni dopravniho zatiZeni dané ndvrhové trovné
TNV, TNV TNVep Ncp
15 15 70 tis. 25 tis.

KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP 170:

- zamkova dlazba DL I; typ kost; Seda
- lozni vrstva DDK - 2-4

- $térkodrt SD min. tF.B frakce 0-63

Konstrukce vozovky celkem

Vyména podloZi - predpoklad 50% plochy (SD tF.B frakce 0-63)

Kryt komunikace pro pési - KS Il

Stanoveni dopravniho zatiZeni dané ndvrhové trovné

TNV,

TNV

TNVep Nep

3 tis. 1 tis.

KONSTRUKCE KRYTU CHODNIKU DLE TP 170:

- zamkova dlazba DL; I; typ kost; Seda
- lozni vrstva pod dlazbu L40 DDK 2-4
- Stérkodrt SD min. tF.B frakce 0-63

Konstrukce krytu celkem

60 mm
30 mm

240 mm

Kryt autobusovych zastdvek - KS IV

NAVRHOVE PARAMETRY:

- navrhova dopravni rychlost
- planovana zivotnost vozovky

20 km/, 4
25 let

40 mm
60 mm
50 mm

150 mm 5
150 mmCSN EN

cislo kat. listu D1-N-2-1V-PllI

CSN EN 13108-1
CSN 73 6129
CSN EN 13108-1
CSN 73 6129
CSN EN 13108-1
CSN 73 6129
CSN EN 13 285
13 285

410 mm

400 mmCSN EN

13 285

cislo kat, listu D2-D-1-VI-PIlI
CSN 73 6131-1
CSN 73 6131-1

250 mmCSN EN 13 285

370 mm

400 mm CSN EN 13 285

Cislo kat. listu D2-D-1-CH-PlII

CSN 73 6131-1
CSN 73 6131-1

150 mmCSN EN 13 285
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- trida dopravniho zatizeni 1]

Stanoveni dopravniho zatiZeni dané ndvrhové urovné
TNV, TNV TNVep Ncp

1200 1500 6,9 mil. 2,9 mil.

KONSTRUKCE VOZOVKY DLE TP 170: c¢islo kat. listu D1-N-8-111-PlII

- asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACo 11+ (asf. pojivo 50/70) 40 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci postrik z emulze PSE 0,30 KG/M2 CSN 73 6129
- asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACl 16+ (asf. pojivo 50/70) 60 mm CSN EN 13108-1
- spojovaci postrik z emulze PSE 0,30 KG/M2 CSN 73 6129
- asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACp 16+ (asf. pojivo 50/70) 50 mm CSN EN 13108-1

150 mmCSN EN 14 227

220 mmCSN EN 13 285
520 mm

400 mm CSN EN 13 285

- smés stmelena cementem SC 0/32; C3/4
- §$térkodrt O - 63 SD min. tf. B
Konstrukce vozovky celkem
Vyména podloZi - predpoklad 100% plochy (SD tF.B frakce 0-63)

Konstrukéni vrstvy v prostoru zelené - KS V

KONSTRUKCE KRYTU PASU ZELENE DLE DIN 18 917:
- zatravnéni
- ornice (substrat vhodny pro zatravnéni)
- nakypreni a urovnani podornici
Konstrukce krytu celkem

250 mmDIN 18 917
-50 mm DIN 18 917
300 mm

Konstrukcni skladba vozovky bude provedena na upravené a zhutnéné silnicni plani. Vzhledem k chybé&jicimu
IG prizkumu je u pojizdénych ploch navrzena Uprava podloZi pro dosazeni modulu pretvarnosti z druhé
pFitéZovaci vétve Edef2 na hranici 45 MPa pozadovanych CSN 72 1006. U pojizdénych ploch se predpoklada
zlepseni podlozi jeho vyménou v tloustce 0,4m. U ploch nepojizdénych se predpoklada vyména podlozi v tl.
0,3m. V pripadé zastizeni vhodného podlozi nebude zlepseni provadéno a rovnéz bude mozno upustit od
provadéni drenazi.

f) REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY ODVODNENI, OCHRANA POZEMNI KOMUNIKACE

Povrchové odvodnéni zpevnénych ploch je zajisténo pomoci vyspadovani podélnym a priénym spadem a
svedeni do novych uli¢nich vpusti a mikrostérbinovych trub. Celkem bude vybudovano 8 novych uli¢nich vpusti
a 2 mikrostérbinové trouby (dl.8 a 6m).

Z davodu nevhodnosti podlozi k likvidaci deStovych vod zasakem bude zachovan stavajici zplsob odvodnéni.

Ulicéni vpusti umisténé v prikopech budou nové umistény v UzZlabi pod silnicni obrubou. Vzhledem k mnozstvi
ulozenych inzenyrskych siti zde nelze umistit ani retencni prvky zpomalujici odtok destovych vod.

g) NAVRH DOPRAVNICH ZNACEK, DOPRAVNICH ZARIZENI, SVETELNYCH SIGNALU, ZARIZENi PRO PROVOZNi
INFORMACE A DOPRAVNI TELEMATIKU

Navrh dopravniho znaceni je patrny z podrobné situace. Kvalita svislého dopravniho znaceni musi
splnovat vSsechny podminky CSN EN 12899-1, TKP a ZTKP vydanych RSD CR.

h) ZVvLASTNi PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP VYSTAVBY, PRIPADNE UDRZBU

Bouraci prace

Veskeré bouraci prace provadéné v blizkosti podzemnich inzeny rskych siti a rozvodi a korenovych systému
zelené musi byt provadény ruc¢né po predchozim presném vytyceni tras siti jejich prislusnymi spravci.

Pri provadéni bouracich a ostatnich stavebnich praci na vozovce a chodnicich je bezpodminecné
nutné postupovat s mimoradnou opatrnosti vzhledem k mnoZstvi a duleZitosti stavajicich podzemnich
inZzenyrskych siti a rozvodu, za soucasného respektovani veskerych platnych norem, vyhlasek a predpisu.

Zemni prace a terénni Upravy
Zemni prace se tykaji vzhledem k rozsahu stavby celého prostoru a zaboru stavby.
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Pred zapocetim zemnich praci je nutné zajistit vytyéeni veskerych stavajicich inZenyrskych siti a
rozvod( jejich prislusnymi spravci.

PFi kontrole hutnéni silni¢ni plané se postupuje podle pFislusnych ustanoveni CSN 72 1006. Modul
pretvarnosti konstrukéni plané vozovek se kontroluje napr. zatézovacimi zkouskami. Minimalni poZadovana
hodnota modulu pretvarnosti na plani je Eqer, = min. 45 MPa u zivicnych vozovek s tridou zatizeni I-V. a Grovni
poruseni Do-D1. Minimalni pozadovana hodnota modulu pretvarnosti na plani Ege, = min. 30 MPa u Zivicné
vozovky s tridou zatizeni VI. a Urovni poruseni D1.

U dlazdénych krytl s tfidou dopravniho zatiZeni IV,V. a Grovni poruseni D1 je Eger, = min. 45 MPa (u tridy
dopravniho zatizeni VI. Eger, = min. 30 MPa). U dlazdénych krytl s Urovni poruseni D2 je Eqer, = min. 30 MPa.
Eder2 je vztazeno k nejhorsimu moznému typu podlozi PIII.

Zasyp ryh se zhutnénim po provedenych prekopech pro podzemni inzenyrské sité je treba provadét
tak, aby na konstrukcni plani byla rovnéz dodrzena hodnota Egef; Viz. vyse.

Provedeni zemnich praci musi odpovidat CSN 73 3050.

Hutnéni plané
PFi zhutfiovani je nutné dodrzet nejmensi hodnoty miry zhutnéni dle CSN 72 1006, tabulka 2 a 6:

V podlozi nasypu do 0,5 m D = min. 92 % PS
V konstrukéni plani v hloubce pod plani do 0,3 mv zafrezu D = min. 100 % PS
V konstrukcni plani (povrch aktivni zony) Eger 2 = Viz. vySe
Pomér modulll pretvarnosti Edef2/ . , max. 2,5

Postupy zhutfiovani, cetnost kontrolnich zkousek, pFejimani vysledkd kontroly a kritéria miry zhutnéni
zeminy je nutné dodrzet podle prislusnych ustanoveni CSN 72 1006.

Zhutriovani konstrukéni plané vozovky a chodnikil je nutné provadét za optimalniho suchého pocasi a
rovnéz s ohledem na velké mnozstvi stavajicich podzemnich inZenyrskych siti a jejich vnéjsich znakd.

V mistech po vybouranych nebo zrusenych uli¢nich vpusti, Sachet, vykopu ryh pro nové rozvody apod.
je treba vénovat maximalni pozornost zahozu jam a ryh se zhutnénim na pozadované hodnoty a provést
zavérecné dohutnéni silni¢ni plané tak, aby modul pretvarnosti byl minimalné E e ;.

Systém kontroly miry zhutnéni y
Bude proveden systém kontroly miry zhutnéni dle CSN 72 1006, bod 3.2.2.3, ktery bude doplnén
systémem zhutnéni téZe normy, uvedenym pod bodem 3.2.2.4.

Zasady pro provadéni dlazby

Dlazba se klade na suchy a Cisty podklad v primérenych povétrnostnich podminkach. Horni vrstva podkladu
musi byt provedena ve sklonu projektované plochy tak, aby byl zabezpecen odtok vody z konstrukce.

Odchylky od pricného sklonu nesmi byt vétsi nez 0,5 %.

Lozni vrstva se klade na suchou, Cistou a zhutnénou horni podkladni vrstvu. Lozni vrstva se musi vzdy hutnit
a dlazebni prvky se kladou na tuto vrstvu v poZzadovaném sklonu tak, aby Sirka spar nepresahla hodnoty
stanovené normou. Dlazba se klade tésné na sraz, Sirka spary optimalné 0 az 3 mm. Dlazebni prvky se kladou
s potfebnym nadvysenim na dohutnéni.

Spary mezi obrubnikem a dlazbou je treba provadét co nejméné. Na okrajich je treba pouzivat takové
prvky, které si vyzadaji minimalni vypliovani spar. To se provadi soubézné s kladenim dlaZebnich prvki. Pro
vyplA se pouzije drobné drcené kamenivo tridy C frakce O - 2, které se do spar smete.

Dohutnéni dlazby se provede rucnimi nebo strojnimi péchy, vibraénimi deskami, popf. vhodnym valcem,
nejméné dvakrat. Po dohutnéni musi mit dlazba predepsany sklon. 3
Provedeni kontrolnich a prejimacich zkousek hotového krytu predepisuje CSN 73 6131-1-1, tabulka 5 a 6.

Zpracovatelem je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich
predpisu.
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i) VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI
Stavba neobsahuje technologické vybaveni.

j) PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU A KONSTATOVANI O STATICKEM OVERENI ROZHODUJICICH DIMENZI
A PRUREZU
Navrzena konstrukéni souvrstvi pojizdénych ploch jsou prevzata z katalogovych list( dle predpokladané tridy
dopravniho zatiZeni a navrhové Grovné poruseni.

k) RESENi PRISTUPU A UZIVANi VEREJNE PRISTUPNYCH KOMUNIKACI A PLOCH SOUVISEJICICH SE
STAVENISTEM OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Navrh stavby je uzplsoben pro jeji budouci uzivani osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

Budou vytvoreny umélé vodici linie navazujici na prirozené vodici linie - sadova obruba precnivajici Groven
komunikace pro pési o 6cm (v misté autobusové zastavky o 8cm). Prirozené vodici linie tvori podezdivky
oploceni popf. styk fasady a roviny chodniku.

Prechody pro chodce navazuji na komunikaci pro pési pres snizenou silni¢ni obrubu (s vyskovym rozdilem
2cm). Stejny vyskovy rozdil je uzit v mistech vjezdd.

Vjezdy, autobusové zastavky i prechody pro chodce budou vybaveny varovnymi a signalnimi pasy a ostatnimi
Upravami detailné zobrazenymi a popsanymi v grafické céasti dokumentace (podrobna situace + detaily
reliéfnich dlazeb). Material pouZzity pro hmatové Upravy nesmi byt na komunikacich pouzity k jinym Gcelm.
Hmatové prvky musi byt vZdy hmatové a vizualné kontrastni vaci svému okoli. Zde bude uzito Cervené reliéfni
dlazby s vystupky, jez bude dostatecné kontrastni.

Samozrejmosti je dodrZeni i ostatnich navrhovych prvkd komunikace pro pési, jako je zachovani minimalni
prachozi Sirky, pri¢ného sklonu do 2%, podélného sklonu do 8,33%.

Navrh respektuje vyhlasku ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Materialy uzivané pri stavebni Gpravach pro
nevidomé a slabozraké musi odpovidat narizeni vlady 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky
na vybrané stavebni vyrobky a z né&j vyplyvajici Technické navody TZUS pro materialy a zafizeni uzivané k
realizaci bezbariérovych Uprav (TN TZUS 12.03.04.-.06)

Obecna pravidla:

Z hlediska pristupnosti pro potfeby nevidomych a slabozrakych je nutné zajistit dostatek hmatnych
orientac¢nich bod( a znak(. Zrakové postiZzeni se pohybuji podél tzv. vodici linie. Prirozenou vodici linii
mohou byt napriklad stény budov, zidky, podezdivky plott, obrubniky u travnik( (vyska 0,06 m). Vodici linii
nikdy nesmi byt obrubnik u vozovky! Pri preruseni prirozené vodici linie v délce vice nez 6 m musi byt zfizena
tzv. uméla vodici linie. Jeji materialové reseni nesmi byt zaménitelné s jinymi hmatovymi prvky.

Na vodici linie navazuji tzv. signalni pasy, které upozoriuji na mozné zmény sméru. Zrakové
postizenému urcuji novy, presny smér chlze, napf. pri prechazeni komunikace nebo pfi pfistupu k mistu
nastupu do vozidel méstské hromadné dopravy. Signalni pas ma Sirku 0,8 - 1,0 m, délku minimalné 1,5 m, je
specialni formou umélé vodici linie a je vytvoren z presné definované a barevné kontrastni dlazby s vystupky
dle vyhlasky 163/2002 Sb.

Nebezpecné nebo nepristupné prostory (styk chodniku a jizdniho pasu s obrubnikem nizsim nez 0,08
m-pfechody, mista pro prechazeni, vyjezdy vedené pres chodnik u rodinnych domki nebo ze dvord u
domovnich blok() musi byt oznaceny tzv. varovnym pasem. Varovny pas ma sifku 0,4 m, je specialni formou
umélé vodici linie a je vytvoren z presné definované a barevné kontrastni dlazby s vystupky dle vyhlasky
163/2002 Sb.

Zpracovatelem je osoba autorizovana dle zakona ¢. 183/2006 Sb. a ¢. 360/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich
predpisu.
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