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2. UvOD, ZDUVODNENI ZADANI

2.1. Zakladni motivace pro zmény

Hlavnim motivem pro zavadéni alesponi lokdlné bezemisni dopravy jsou enviromentalni a
ekologické duvody, celkové energetické tuspory a otazky trvale udrzitelného rozvoje. Do
budoucna, po rutinnim zvladnuti pfislusnych technologii, Ize doufat i v ispory ekonomické, které
se aktudlné vycisluji pomérné komplikovanym zplsobem, zejména pies ocenovdni tzv. externich
vlivil (napf. cenou za ndpravu disledki zhorSeného zdravotniho stavu populace).

Znecisteéni Zivotniho prostfedi a mnoZzstvi emisi v ovzdu$i jiz nezpochybnitelné ovliviuji
zmény globdlntho klimatu, které se nepiiznivé projevuji i v Ceské republice, napiiklad déle
trvajicimi a Cetn&j$imi vlnami veder, zvySovanim dlouhodobé primérné teploty, nedostatkem
srazkové vody apod.

Z hlediska viditelnych lokélnich dopadii se jednd o zhorSenou kvalitu ovzdusi a zvySenou
hlukovou zatéz ze spalovacich motort, které neptiznivé ovliviiuji celkovou kvalitu Zivota obyvatel

Ve,

PtestoZe hromadnd doprava neni hlavnim zneciStovatelem Zivotniho prostiedi, je diky své
vysoké kapacité, a tim pfedurCeni pro zajiSténi trvale (nebo alespont dlouhodob¢) udrZitelného
rozvoje, fixovani na stdlé trasy a déle téZ diky celkovym rozmériim vozidel, vhodnd pro aplikace
bezemisnich pohond.

2.2. Legislativni ramec

Z vy3e uvedenych divodd se CR (a potazmo i Hlavni mésto Praha) zavézala k naplnéni
dlouhodobych cilt sniZovani emisi CO, a dalSich Skodlivin produkovanych spalovanim fosilnich
paliv (nejen) v dopravé (oxidy dusiku, benzoapyren apod.) Nemén¢ dulezitym aspektem zlstava i
celkové velmi nizkd energetickd uc¢innost spalovacich motorti, a to piedev§im ve srovnani
s elektrickym pohonem, jehoZz ti¢innost je pfi aktudlnim stavu techniky vice nez 2,5 nasobn¢ vyssi.

Mezi zékladni strategické dokumenty stanovujici cile v oblasti snizovani emisi, a tedy i
zmén vozovych parkl autobust, patii:

e Klimaticka dohoda OSN z PafrizZe;

e Klimaticky zavazek hl. m. Prahy, vyhlaSeny dne 20. cervna 2019 (stanovujici cil snizeni emisi
CO; v dopravé o 50 %);

e Nafizeni 2009/33/EU ,,Clean Vehicle Directive* (stanovujici povinnost pofizovat Caste¢né
Cistd a zcela bezemisni vozidla ve stanovenych pomérech platnych do roku 2025 a nasledné od
roku 2025);

e Narodni akéni plan Cisté mobility;
® adalsi.
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2.3. Alternativni zpisoby pohonu vozidel

2.3.1 Zemni plyn (CNG, LNG)

Podobné jako u benzinu a nafty se jednd o fosilni paliva - bud’ ve formé stlaceného plynu
(CNG) nebo ve formé plynu stlaceného aZ nad bod zkapalnéni (LNG). Tedy i jejich spottebou jsou
produkovany emise sklenikovych plyni a oxidd dusiku. Nejmodernéjsi spalovaci naftové motory
s emisni normou EURO VI jiZ dosahuji dokonce lepSich hodnot emisi neZ plynové pohony.
Plynovy pohon je celkové energeticky narocnéjsi diky nizsi ucinnosti. V blizké budoucnosti 1ze
ocekdvat zvyseni spotfebni dané u plynu v dopravé, a to na droveil obdobnou, jako u benzinu a
nafty, ¢imZ zanikne i finan¢ni vyhodnost vyuZziti zemniho plynu pro pohon vozidel se spalovacimi
motory. V soucasné dob€ neni zemni plyn povaZzovén z hlediska bezemisni dopravy za vhodny

zdroj pohonné latky.

2.3.2 Vodik

Pravdépodobné se jednad o palivo budoucnosti, jehoZ vyvoj bude s ocekdvanim sledovén.
Aktudlné je vSak nutno dofteSit zdkladni technologické vyzvy — jednak prepravu a skladovani
vodiku, ale pfedev§im jeho vyrobu. V soucasnosti je vodik vyrdbén bud’to z fosilnich paliv
(zejména ze zemniho plynu), ¢imZ ztraci efekt ,,udrZitelnosti®, anebo je jeho vyroba energeticky
velmi ndrocné (elektrolyza vody). Vodik je pak ve vozidlech v palivovych ¢lancich, obsahujicich
mj. drahy kov (platinu), pteménovan na elektrickou energii a v piipadé€ jejitho prebytku je tato
ukldddna v akumuldtorech. Celkov4 energetickd ucinnost je tak zatim zcela neuspokojivd a jako
perspektivni se toto palivo prozatim jevi pouze v zemich vyuZivajicich k vyrobé elektiiny
obnovitelné zdroje (zejména vodni elektrarny, doddvajici mimo energetické Spicky nadbytek
energie).

2.3.3 Bateriova vozidla (elektrobusy)

Elektrobusy (Cisté bateriova vozidla, kterd se nabijeji pouze pfi stani a celou trasu ujedou
pouze v rezimu ,,na baterii‘) zaznamendvaji v poslednich letech velmi dynamicky rozvoj. Jejich
technologické parametry (dojezd, doba nabijeni, kapacita baterii apod.) se sice zlepSuji, avsak stale
nepostacuji pro provoz na standardnich autobusovych linkach v prazskych podminkach. Praha se
vyznacuje znacn¢ kopcovitym terénem, dlouhymi linkami s kratkymi intervaly, silnou pfepravni
poptavkou a Casto nasazenim kloubovych vozidel. Vzhledem k souc¢asnym technickym limitim
baterii nelze elektrobusy jednoduse na takové linky nasadit. S ohledem na dobu nabijeni, omezeny
dojezd, mnoZstvi baterii apod. jsou elektrobusy vhodné&jsi spiSe pro kratSi doplinkové linky
s krat§Sim dennim probéhem. Rychlodobijeni je sice cestou, jak zkratit nabijeci cykly, to avSak na
druhou stranu vyZaduje pocitat s garanci vysokého rezervovaného piikonu (nejdrazsi slozka plateb
za energii), dostateCné robustni energetickou sit’ a také dopady na Zivotnost baterii (vysoké
nabijeci proudy, ztritové zahiivani baterii pii nabijeni i vybijeni apod.) V optimalnim piipad¢ by
nasazeni elektrobusii totiz nemélo znamenat delSi prostoje vozidla na konecnych stanicich kvali
nabijeni, a to predevSim s ohledem na provozni ekonomiku (potieba vice vozidel na stejny
kilometricky vykon). Stavu optimélniho pro provoz elektrobusti tak 1ze docilit pouze na vybranych
linkach (kratsi trasa, dostatecné dlouhé obratové ¢asy na konecné).
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2.3.4 Elektrobusy a dynamickym dobijenim

Elektrobusy s dynamickym dobijenim (vozidla, u kterych se kombinuji vyhody trolejbusu a
elektrobusu) piredstavuji segment elektrifikace s vysokym potencidlem uplatnéni z nékolika
divodi. Diky instalované nabijeci troleji ve vybranych dsecich trasy lze elektrifikovat v podstaté
jakkoliv dlouhou autobusovou linku. Vozidlo se totiZ nabiji nejen béhem ptestavek na konecné,
piipadné v gardzi pii no¢nim nebo dopolednim odstaveni, ale také v Casti trasy pod instalovanou
troleji za jizdy. Jedna se tedy o systém tzv. dynamického nabijeni (neboli nabijeni za jizdy). Timto
zpusobem je nabijeni rozlozeno jak v misté (v prostoru), tak i v ¢ase, coZ umoZziluje mimo jiné
vyuzit synergie srozsdhlou napdjeci siti tramvaji Dopravniho podniku. Navic tim nedochazi
k potiebé vysokych jednordzovych odbért elektrické energie (jejichz disledkem jsou vysoké
rezervované piikony, a tedy i ceny energie), ale odbér je rovnomérnéjsi a plossi v prubéhu celého
provozniho obdobi. Diky bateriové technologii neni nutno realizovat trolejové vedeni v celé trase
linky, ale pouze ve vybranych dsecich (s vyhodou napi. ve stoupani apod.). Neni nutno budovat
slozité trolejové konstrukce, 1ze se vyhnout nizkym podjezdiim, kde by instalace troleje zvysila
riziko preruseni provozu z divodu strZzeni troleje ndkladnim vozidlem s nevhodnou vyskou apod.
Navic neni nutno trolejovat gardZze ani manipulacni ndjezdové/zatahové trasy. Bateriova
technologie zvysuje operativnost vozidla, vozidlo mtiZze i v pfipadé¢ mimotadnosti pfekonat urcity
usek bez troleje (vyhnuti se prekdzce, nehoda ¢i planovana uzavirka).

2.3.5 Obecné vyhody vozidel s baterii

Vyznamnou vyhodou vozidel s elektromotory je schopnost rekuperace, kdy vozidlo
elektrickou energii ziskanou pii brzdéni bud’ vyuZivé k napdjeni pomocnych pohoni a tzv. vlastni
spotieby, nebo ji ukladad do trak¢nich baterif - a ndsledné ji mize vyuZzit pfi dal$i jizd€. V piipadé
prebytku energie z brzdéni nebo plného nabiti trakénich akumuldtorid a uspokojeni vlastni spotieby
pak miZe byt rekuperovand energie vracena do sité, kde pomédhd napéjeni ostatnich vozidel.

Mezi vyhody bateriovych vozidel déle patii:

e Jokdln¢ bezemisni provoz (v mist¢ nasazeni neprodukuje Z4adné emise), s ohledem
na energetickou politiku CR Ize oc¢ekavat zlepSeni 1 v oblasti globdlni bezemisnosti;

® ti$8i provoz (zejména pfi rozjezdech a v nizSich rychlostech) — elektromotor bez ptfevodovky je
¢ lepsi dynamické vlastnosti (plynulej$i a rychlejsi rozjezdy do kopce);

e v piipadé volby vozidla s dynamickym nabijenim, a tedy i s mensSim ndrokem na velikost
trak¢nich baterii, lepSi moZnost vyuziti vnitiniho prostoru vozidla, zejména oproti vozidliim se
spalovacimi motory;

Vv

¢ vys$§i komfort pro cestujici.

S ohledem na propojeni technologie bateriového pohonu s obvyklou technologii trolejbust
je na trhu vozidel Sirs$i vybér vyrobctli neZ v segmentu plnohodnotnych elektrobusi.
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3. ZAKLADNi DOPRAVNI ROZVAHA

Vroce 2019 byla zpracovdna studie, kterd fteSila casteCnou elektrizace stdvajicich
autobusovych linek PID pifi zachovani soucasnych provoznich parametrti. Prepravni sméry
severovychodné od hl. m. Prahy byly vybrany sohledem na moZnou navaznost na jiz
pfipravovanou elektrobusovou infrastrukturu v trase stdvajici méstské autobusové linky ¢. 140,
ktera je jiz v sou€asnosti v ¢asti pojizdéna elektrobusy s dynamickym dobijenim linky ¢. 58

Rozsah zatrolejovani jednotlivych linek byl volen s ohledem na jizdni doby ve stdvajicim
stavu, tzn. aby byly vyuzity vyhody vozidel s instalovanou baterii. Dobijeni vozidel bude probihat
predevSim béhem jizdy a pii obratovych pauzich v konecnych stanicich. Na zdklad¢ zkuSenosti
nabytych ze zkuSebniho provozu elektrobus i elektrobusi s dynamickym dobijenim
v podminkdch DP hl. m. Prahy i v jinych méstech byl primarni rozsah troleji ur¢en jako minimalné
cca 50 % délky (resp. obézné doby) linky.

V ramci této studie doSlo k aktualizaci ndvrhu technického feSeni pro spojeni Praha —
Brandys nad Labem - Stard Bolestav pro ucely Ozndmeni podle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi.

V této relaci za zdklad trasy byla vzata 1. 375 z Prahy Vysocan do Brandysa n. L. — Staré
Boleslavi se zohlednénim realizované stavby elektrifikace linky 140 v hl. m. Praze (stavba
zahdjena v 01/2022).
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4. NAVRH NOVEHO STAVU

4.1.

Trolejové vedeni a napajeni

4.1.1. Technické udaje — trolejové vedeni

Nosna sit’ TV:
Vodicée TV:

Armatury TV:

Podpéry:

Vyska trolejového dratu:

Napajeci soustava:

Ochrana pred ned. dotyk.

napétim:

Ochrana proti atm. prepéti:

Unosnost zeminy:

Betonovy zaklad:
Cislovani stozaru:
Vnéjsi vlivy:
Prostor:

Poznamka:

lana nerez Fe 25,35 mm’

trolejovy drat Cu 120 mm’*- novy

TV — ¢ast pruzné, pevné kotvené,

zatizeni 120 N/mm? pii - 20 °C

Typového provedeni — stavajici i nové,

Vyhybky a kiizeni — tahovy systém

nové stozary — ocelové kulaté, povrchovd udprava metalizaci
zinkem, natér zavéreCnym lakem RAL 7021

5,50 — 5,70m v misté zaveésu nad komunikaci

2 - 750 V DC/IT- izolovana soustava

dvojitou izolaci a polohou
provedena svodici pfepéti - uzemnénymi na
strojeny zemni¢ s max. odporem do 152

je uvaZovéna 15 N/cm? a na tuto hodnotu budou
navrzeny zaklady stozara
beton C25/30 XF1; XAl

pracovni

AAS, ABS, AC1, AD2, AF2, AG2, AH2, AQ3, AS2, BAS
—dle CSN 33 2000-1ed.2

zv14st nebezpeény — dle CSN 33 2000-4-41ed.3

Vyska trolejového drdtu umoZiiuje bezproblémovy provoz jak veSkerych standardnich
silnic¢nich vozidel, jejich? vySka je zdkonem omezena maximdlni hodnotou 4,00 m, pripadné
specidlnimi stroji zemédélské technicky, které tuto vysku vyjimecné piesahuji.
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4.1.2. Technické udaje - ménirny

Napét'ova soustava:

Typ vn rozvodny:

Pocet trakénich transformatori:

VN 3 AC 50Hz 22kV / IT
skiiniova plynem izolovana
1 ks

Trakéni transformator: 22/0,65 kV (800 kVA)
T¥ida provozu transformatoru:  t.V dle CSN EN 50 329
Pocet trakénich usmérnovacu: 1ks

Trakéni usmérnovac: Sestipulzni

Trida provozu usmérnovace: tf. V dle CSN EN 50 328
Jmenovité napéti ménirny: 2DC 750V /IT

Zpusob provozu trakéni soust.:  trolejbusovy

Pocet napajecovych skiini: 2+1

Dalkové ovladani prostfednictvim fidicitho systému

4.1.3. Trolejové vedeni — mechanicka ¢ast

Trolejové vedeni je navrzeno jako pruzné vedeni, pevné kotvené. Pouzity trolejovy drat
typu Cu 120 mm?’, stozdry kulaté, odstupiiované, s moZnosti pouZiti pro vefejné osvétleni.
Soustava stozart je uvazovana bud’ jako jednostrannd, osazena plastovymi vylozniky, nebo parova
(vstiicnd) se zavéSenymi trolejovymi draty na pievésnych lanech nosné sité. V intravildnu se
pfedpokladd v maximdlni mife sdruZeni trakcénich stoZdrii se stoZdry verejného osvétleni.
V obloucich a kiizovatkdch bude pro uchyceni trolejového dritu pouzito obloukovych svorek
s uchycenim bud’ na vylozniky nebo na nosnou sit’ ukotvenou na soustavu stozarti rozmisténych

dle moznosti v jednotlivych ktizovatkach.

4.1.4. Navrh trolejového vedeni — elektricka ¢ast

Energetickd rozvaha byla zpracovdana pro nékolik variant. Jako nejvyhodnéjsi se jevi
provedeni napdjeni liniovych ¢asti TV systémem dvounapajeCovych méniren, kdy ménirna bude
napdjet vZdy dva tseky a bude umisténa vZdy co nejblize k usekovému déleni nalézajici se mezi
napdjecimi useky piislusné ménirny. Délka dseku muze pro trolejovy drat Cu 120 mm® byt az
1400 m s umisténim napajeciho bodu cca 500 m od usekového dé€leni, napdjeni bude vzdy 4-mi
kabely (2x+; 2x-).

4.1.5. Napajeni

Rozmisténi jednotlivych méniren a dobijecich stanic vychdzi z ptfedpoklddanych moznosti
napojeni na rozvod 22 kV (blizkost trafostanic 22 kV nebo vedeni kabelti 22 kV) a na moZnost
umistit ménirnu na obecni ¢i stiatni pozemek. Konkrétni ndvrh rozmisténi méniren je popsan

v technickém popisu navrhu trolejového vedeni.
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4.1.6. Protikorozni ochrana

Trolejové vedeni bude provedeno v dvojité izolaci, cely systém neni zdrojem bludnych
proudd. Protikorozni ochrana stozarG se provadi Zarovym zinkovanim, zdvérecnym a findlnim
lakem.

4.1.7. Stavebni a montazni prace

Nové stozary budou umistény do samostatnych betonovych zdkladti v navrZzenych mistech.
V zékladech budou zalozeny plastové trubky pro zatazeni kabeli VO do trak¢nich stozart. Stozary
budou dodény s dvitky pro montdz kabeld VO do svorkovnice, otvory pro protaZzeni kabelt do
diiku stozaru, stozary budou provedeny s nastavcem pro nasazeni vylozniku VO, pfipravou pro

osazeni svorkovnice a svorkou pro zemnici pasek.

4.1.8. Pruchodnost azemim

V ramci ndvrhu nového stavu bylo nutno brit v potaz nékterd omezeni, kterd brani

mozZnosti ziizeni trolejového vedeni (nebo by je vyrazné zkomplikovala, prodraZila apod.)

a) Siikové usporadani uli¢niho prostoru

Vedlejsi dopravni prostor musi byt dostatecné Siroky, aby do néj bylo moZno umistit
stozary TV (véetné zdkladl). V nékterych zastavénych tsecich je vedle vozovky pouze tzky pruh,
ktery Casto slouzi jako chodnik (nebo chodnik zcela chybi), navic v tomto pruhu se ¢asto nachazeji

hlavni rozvody technické infrastruktury.

b) Extravilan, jizdni rychlost

Vv,

Troleje nemohou byt vyuZzivany v piipadé vysSich rychlosti — optimdlné do 60 km/hod
(vyjimecné 70 km/hod). Pti vysSsich rychlostech dochdzi k nezddoucimu opotiebeni (zahtivéni)
komponentii na styku sbéra¢—trolej. Mimo obce jsou proto k zatrolejovani navrZzeny pouze ty
useky, kde se dosaZeni vySSich rychlosti nepredpokladd (stdvajici omezeni rychlosti, smérové

poméry, nedostatec¢nd délka pro moZnost pottebného zrychleni apod.)

¢) Historicka a pamatkové chranéna azemi

V  pamitkové chranénych oblastech je uvaZovdno s jizdou na baterie (bez instalace
trolejového vedent).

d) Vrchni vedeni

Pro kfiZzovatky a soub&hy nadzemnich sdélovacich vedeni s méstskymi drdhami je nutno
dodrZet minimélni vzdalenosti dle CSN 342100:

nad trolejemi od nosnych ¢ésti troleje od koruny vozovky

minimdlni vzdalenosti [ m ] 2,5 1,0 8,5
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Nejkratsi vzdalenosti nadzemnich vedeni nad 45kV od trakénich vedeni Zeleznic,
tramvajovych a trolejbusovych drah jsou uvedeny v PNE 33 3300, tab. 5.14. V ndsledujici tabulce
je pro informaci uveden stru¢ny vytah z origindlniho znéni.

K soucastem trakéniho vedeni Vodorovné k souc¢astem trakéniho 5 5 5
Zelezni¢nich, trolejbusovych a vedeni Zelezni¢nich, tramvajovych Vodo}rf)vne kwso,ucastem tqucr}l’ho
tramvajovych drah a trolejbusovych drah vedenf Zeleznicnich, tramvajovych a
trolejbusovych drah
Zivé &asti Zivé &asti Nezivé &asti
N aﬁfg)U“ 110 220 400 110 220 400 110 220 400
Nejkratsi 3 4 5 2,5 3 4 1,5 2,5 3,5
vzdalenost [m]

Nejkratsi vzdalenosti nadzemniho vedeni VN nad 1kV do 45kV véetné od trakénich
vedeni Zeleznic, tramvajovych a trolejbusovych drah jsou uvedeny v PNE 33 3301 ed.3, tab. 5.12.
V nésledujici tabulce je pro informaci uveden stru¢ny vytah z origindlniho znéni.

ke komponentiim trakénich vodorovné k souc¢dstem k drdznim sdélovacim vedenim
vedeni trakénich vedeni veetné jejich nosnych konstruke{
Ochranny systém B C I B C I B C I

vzdélenosti pii kifZeni
nebo v blizkosti trakénich 2,6 2 2 1,5 1.5 1.5 2,5 2,5 1
vedeni [ m ]

Nejkratsi vzdalenosti nadzemniho vedeni VN nad 1 kV do 45kV od povrchu silnice ¢i
hlavy kolejnice tramvajovych a trolejbusovych drah drah jsou uvedeny v PNE 33 3301 ed.3,
tab. 5.13. V nasledujici tabulce je pro informaci uveden stru¢ny vytah z origindlniho znéni.

Nejkratsi vzdalenosti od povrchu silnice ¢i hlavy kolejnice tramvajovych a trolejbusovych drah

Ochranny systém B C I

vzdélenosti pii kifZen{ tramvajovych a

trolejbusovych drah [ m ] 8.5 8,5 8,5

Nejkratsi vzdélenosti nadzemniho vedeni NN dol kV od trakénich vedeni Zeleznic,
tramvajovych a trolejbusovych drah jsou uvedeny v PNE 33 3302, tab. 6.6. V nésledujici tabulce
je pro informaci uveden stru¢ny vytah z origindlniho znéni.

ke komponentiim trakénich vodorovné k souc¢dstem k draznim sdélovacim vedenim
veden{ trakénich veden{ véetné jejich nosnych konstrukef
Ochranny systém B C I B C I B C I
vzdalenosti pti kifZeni
nebo v blizkosti trakénich 2 2 2 1,5 1,5 1,5 2,0 1,0 1,0
vedeni [ m ]

Nejkratsi vzdalenosti nadzemniho vedeni NN do 1kV od povrchu silnice ¢i hlavy kolejnice
tramvajovych a trolejbusovych drah jsou uvedeny v PNE 33 3302, tab. 6.7. V nésledujici tabulce
je pro informaci uveden stru¢ny vytah z origindlniho znéni.

Nejkratsi vzdalenosti od povrchu silnice ¢i hlavy kolejnice tramvajovych a trolejbusovych drah

Ochranny systém B C .

vzdalenosti pti kifZeni tramvajovych a

trolejbusovych drah [ m | 8,5 8,5 8.5
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e) Mostni objekty

Z hlediska umisténi stozartt TV je nutno brat zfetel na konstrukci mostl, jejich rozpéti je
vetsi nez 25 m. V tom piipad¢ je nutno posoudit nasledujici moZnosti:
» umisténi stozarti na most — kotveni stozarii do fimsy mostu je z hlediska statickych tcinkt
horsi nez v ptipad¢ stozarti VO;

» osazeni stozaru atypické délky do spodni drovné, tj. pfi rozdilu vySek do 10 m uvaZovat se
stozary vySky az 18 m.

Z hlediska zatiZitelnosti zavedeni elektrifikované dopravy misto autobusové neptedstavuje
zésadni problém, nebot’ pohotovostni hmotnosti a maximélni hmotnosti autobust a elektrobusti
s dynamickym dobijenim odpovidajici délky jsou prakticky shodné.

V nasledujici tabulce je doloZeno porovnani typid vozidel autobust, které na linkdch
Stredoceského kraje v soucasné dob¢ jezdi, s nékterymi typy elektrobusii s dynamickym
dobijenim.

Vozidlo Pohotovostni | Délka | Obsaditelnost | Max. povolena
hmotnost [t] | [m] [pocet osob] hmotnost [t]

Autobusy
SOR BN 12 9,7 11,8 80 cca 15,3
Iveco Crossway LINE LE 12M ccal3 12 85 19
Solaris Urbino 12 LE 10,8 12 98 18
Solaris Urbino 15 LE 16 15 118 24
f)(l)ilz;;ls Urbino 18 (mé&stské provedeni pro 145 18.75 161 25.5
Van Hool AGG300 cca 22,3 24,79 181 35
Trolejbusy / Elektrobusy s dynamickym
dobijenim
Skoda 26Tr (karoserie Solaris Urbino 12 IV) 12 12 91 18,7
Skoda 28Tr (karoserie Solaris Urbino 15 III) 14 15 131 24
Skoda 32Tr (karoserie SOR NS 12) 12 12 95 18
Skoda 27Tr (karoserie Solaris Urbino 18 IV) 16,5 18 160 cca 28
Skoda 35Tr (karoserie Iveco Urbanway 18) 19,1 18,56 125 cca 28
Solaris Trollino 24 cca?2l,5 24,7 215 cca 36,5
Hess lighTram 25 DC cca?2l 24,7 220 cca 36,5
Van Hool Exqui.City 24T 24,5 24,61 180 36,5
Zdroje:
SOR BN 12: https://www.sor.cz/wp-content/uploads/2017/09/2016-SOR-BN-12-CZ.pdf

https://www.sor.cz/wp-content/uploads/2017/09/CN_12-123 CZ LoRes.pdf
https://cs.wikipedia.org/wiki/SOR_CN 12

Solaris Urbino 18 IV: https://pl.wikipedia.org/wiki/Solaris Urbino 18,
https://cs.wikipedia.org/wiki/Solaris Urbino 18

Van Hool AGG300:
http://mhdzive.cz/index.php?option=com_content&view=article&id=562:d
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opravni-podnik-hl-m-prahy-testuje-triclankovy-autobus-van-
hool&catid=29&Itemid=101&template=mhdzive res

Skoda 27Tr: https://www.skoda.cz/data/catalog/6/12/2714.pdf
Skoda 35Tr: https://www.skoda.cz/data/catalog/6/311/4039.pdf
Solaris Trollino 24:

https://www.solarisbus.com/public/assets/content/pojazdy/Katalogi_stycze 2
020/PL_Napdy_zeroemisyjne 2019_02.pdf
https://www.electrive.com/2019/10/19/new-batteries-and-longest-bus-so-far-
from-solaris/

http://www.exquicity.be/media/8752/leafletExquiCityLinzZENGmail.pdf]
Skoda 27Tr: https://www.skoda.cz/data/catalog/6/12/2714.pdf

https://www.k-
report.net/ukazobrazek.php?soubor=1353250.jpe&httpref=2484/320540

Skoda 35Tr: https://www.skoda.cz/data/catalog/6/311/4039.pdf

Hess lighTram 25 DC: https://www.hess-
ag.ch/fileadmin/user_upload/Hess/Bus/lighTram/lighTram25/Flyer lighTram
25/Flyer_lighTram25DC_BERNMOBIL EN Web.pdf

http://www.exquicity.be/media/8752/1eafletExquiCityLinzZENGmail.pdf
Van Hool Exqui.City 24T: http://www.exquicity.be/media/8752/leafletExquiCityl.inzZENGmail.pdf

Pfi porovndvani autobusii se stejn¢ dlouhymi elektrobusy s dynamickym dobijenim
dojdeme k zavéru, ze vyrobci kompenzuji hmotnost vozidla zvySenou o vestavéné baterie a
potiebné komponenty do plivodni autobusové karoserie (trolejové sbérace, elektromotory, trakéni
vyzbroj, apod.) snizenim maximdlni obsaditelnosti vozidla. Vozidla tak maji maximélni hmotnost
piiblizn¢ stejnou (lisi se cca o 1 t v zavislosti na konfiguraci konkrétniho vozidla pro konkrétniho
dopravce).

U triclankovych vozidel Solaris Trollino 24 a Hess lighTram 25 DC byla maximdlni
hmotnost prevzata od stejné dlouhého vozidla Van Hool Exqui.city 24T se stejnym poctem kol a
ndsledné z ni vypocitdana pohotovostni hmotnost.

Urcity problém tak miiZe teoreticky vzniknout pouze v piipad¢ nasazeni delSich vozidel
oproti stavajicimu stavu. To ovSem plati bez rozdilu toho, zda se jednd o autobusy nebo
elektrobusy. Navic pouze u mosta s delSim rozpétim (nad 10 m) — u kratkych mostl neni celkova
hmotnost delSich vozidel z hlediska zatiZitelnosti rozhodujici, nebot’ v tom piipadé rozhoduje
maximalni zatiZzeni na ndpravu, a to je vzdy v piipadé uvazovanych typu autobusi i elektrobusti
srovnatelné. V tom piipadé¢ by mohl byt uplatnén poZadavek na piepocet nekterych dotcenych
mostl (pfip. omezeni hmotnosti pro jediné vozidlo). Pfislusny piepocet by pak mél byt proveden
dle parametr konkrétnich vozidel, které by byly na dané trase nasazeny.

str. 12
PRAGOPROJEKT, a.s., K Rysdnce 1668/16, 147 54 Praha 4 z.¢.21-119-4-000




Elektrifikace tiseku Praha — Diev¢ice — Brandys n. Labem — Stara Boleslav m

Aktualizace ovéFovaci studie PRAGOPROJEKT
A\ _N

4.2. Dopravni FeSeni

4.2.1. Stavajici stav

Linka 375 je provozovana celotydenné v rdmci integrovaného dopravniho systému PID
dopravcem CSAD Stiedni Cechy, a.s. Vétsina spoji je vedena pouze v tiseku Ceskomoravskd —
Brandys n. L.-St. Boleslav, Aut. st. v intervalu 10 minut v ranni Spicce a 15 minut v odpoledni
Spice. K Zelezni¢ni stanici ve Staré Boleslavi jsou vedeny pouze jednotlivé spoje. Ty jsou
spolecné s vybranymi spoji linek 367, 477 a vSemi spoji linky 478 vedeny s navaznosti na jizdni
tad vlakil na trati 072 Usti nad Labem — Lysa nad Labem. Na linku jsou vypravovany pievazné
kloubové autobusy Solaris Urbino 18.

4.2.2. Nové navrhovany stav

Koneéna v Praze
Je uvazovano s dvéma moznostmi:

1) Vyuziti stavajiciho termindlu u metra Ceskomoravskd — pokud dojde k dohodé
s developery v dot¢eném utzemi. Termindl by byl dopravné vyuzivan jako stdvajicim
stavu.

2) Ukonéeni linky blokovou smy&kou v oblasti kiizovatky Harfa. V ulici Ceskomoravska
je navrzena nova zastdvka Nadrazi Liben - vstiicné s tramvajovou zastidvkou. Zde bude
moznost dobijeni vozidel, pfiemz umisténi technologické Casti dobijeci stanice je
uvazovano v ulici Freyova.

Zastavka Jandova

V ulici Vysocanska severné od Zelezni¢niho mostu trati 231 Praha — Lysd nad Labem —
Kolin je v souvislosti s rozvojem sousedniho uzemi navrZzeno vybudovéni nové zastavky Jandova,
ve které bude mj. ve sméru do Letian umoZnéno nasazeni sbéract na trolej (za podjezdem drahy —
Zel. trat’ 231) — pro jizdu do kopce po vysocanské estakade.

Konec¢na ve Staré Boleslavi

Na opacné strané linky ve Staré Boleslavi budou vSechny spoje prodlouzeny k Zelezni¢ni
stanici, kde bude umoznéno dobfjeni. V rdmci stavby SZ , Optimalizace tratového tiseku Lys4 n.L.
— Me¢lnik* dojde k pomé&rné& rozsahlym upravdm kolejiSté stanice Stard Boleslav i celého
pfednadrazniho prostoru. Na koordina¢nim jednani se zastupci SZ dne 9.10.2019 doglo ke shod&
v umisténi dobijecich stdni v prostoru u nov¢ situované zastavky, tj. na rozsitené piijezdové
komunikaci ke stavajici vypravni budové. Z hlediska z4jmu drahy je jedno, zda na stran€ u drdhy
nebo u lesa.

SZ informovala o vyhledovém zdméru zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV. Tento
vyhled je nutno zohlednit v ndvrhu tech. parametrii novych zatizeni.

Oba zaméry je nutné dale prubéZné koordinovat.

Brandys nad Labem: zast. Prazska

Za tcelem nasazovani sbéracii na trolej po prijezdu historickym jadrem Brandysa ve sméru
do Prahy bude nutno v Brandyse nad Labem pfemistit zastivku Prazska (v ul. Prazskd) az za
Zelezni¢ni prejezd trati 074 Celakovice - Neratovice.
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4.2.3. Pruchodnost azemim

Brandys nad Labem - Stara Boleslav

Vybudovani infrastruktury trolejového vedeni v centrech mést Brandys nad Labem a Stara
Boleslav by bylo velice obtizné, nebot trasa linky probihd pamétkovymi zénami po pozemnich

%

komunikacich s nedostate¢nou Sitkou.

Urcité omezeni piedstavuje i most generdla LiSky pfes feku Labe. Most byl neddvno
rekonstruovan, nachédzi se mezi pamatkovymi zénami v Brandyse n.L. a Staré Boleslavi. Ukotveni
stozari TV na mosté by bylo konstrukéné a stavebné velmi ndro¢né. S ohledem na blizkost
historickych objektli a pohledovou expozici by trolejové vedeni nebylo akceptovatelné. Kromé
toho kratky dsek mezi Brandysem n. L. a Starou Boleslavi (navic bez vhodného mista pro
natrolejovani) neni z energetického ani ekonomického hlediska smysluplny.

V ul. Prazskd v Brandyse n. L. se nachdzi droviiovy piejezd s Zel. trati 074 Celdkovice —
Neratovice. Tato trat’ je svym relativné vhodnym situovdnim v tzemi ur¢ena k dal$imu rozvoji (tj.
potenciondln€ i k elektrizaci systémem 25 kV, 50 Hz). Piejezd se navic nachdzi tésné za hranici
pamétkové zony. Ziizeni troleji pfe tento prejezd by bylo technicky velice obtizné a provozné
moznym zdrojem problémi (vypadnuti troleji pfi jizdé pfes vySkoveé problematicky piejezd).
Trolejové vedeni neni proto pies tento piejezd navrhovéno.

Praha: podjezd Jandova
Na tzemi Hlavniho mésta Prahy v oblasti Vysocan je prijezd vozidel limitovan

podjezdnou vyskou nadjezdu Zelezni¢ni trati 231 (pobliZ Zst. Praha-Vysocany), pod kterym vede
ulice Jandova a navazujici Vysocanska. Jedna se o hlavni (a jedinou) dopravni spojnici Vysocan

(Namesti OSN) se sidliStém Prosek.

V soucasné dob¢ je nejmensi svétld vysSka v podjezdu 3,45 m. Pro prijezd vozidel alespon
se stazenymi sbéraCi je nutnd podjezdna vyska 3,50 m + rezerva 0,15 m (pfi zohlednéni
udolnicového oblouku v podjezdu).

V té souvislosti zadala TSK hl. m. Prahy provéfeni moznosti a technickych podminek
zahloubeni vozovky min o 0,200 m (,,Jandova, podjezd, ¢. akce 1000106*). V soucasné dob¢ bez
relevantnich zavéra.

Vysocanska estakada

Z divodu velkych odbérl energie ve stoupdni je potfebné ziidit trolejové vedeni na ul.
Vysocanskd (v€etné mostni estakddy) - alespont ve sméru od VysoCan na Prosek. Ve stfednim
useku s velkou vyskou mostni konstrukce nad terénem neni moZné uvazovat se ziizenim stoZart
mimo konstrukci mostu, ty je nutné zakomponovat do nosné konstrukce (vetknout do fims €1 jinak
pfipevnit ke konstrukci mostu). Dle ddajii spravce mostu (TSK) je stavebni stav hodnocen
stupném Il (Stavebni stav ,,dobry“ - zdvady a poruchy vétsiho rozsahu, které neovliviiuji
spolehlivost konstrukce, avsak predstavuji zvysené riziko z hlediska jejiho zajisteni v casovém
horizontu do 20 let.)

V dalsim stupni PD je nutno navrhnout konkrétni technické feSeni a provést potifebné
statické posouzeni konstrukce.

Méstsky okruh — Vysocanska radiala
V ramci MO je dle platného tizemniho planu hl. m. Prahy uvazovano s vyjezdem z tunelové
¢asti tzv. VysoCanské radidly na spodnim konci vysocanské estakady. Piiprava této stavby
v soucasné dob¢ neprobihd. Piipadné ztizeni okruzni kiiZovatky by se zatrolejovanou trati nebylo
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v zdsadnim rozporu (piip. pfemisténi nckolika stozari TV a trolejového vedeni je financné i
technicky nevyznamné).

Zel. piejezd ve Kbelich

U piejezdu Zeleznicni trat¢ Praha — Mlada Boleslav — Turnov v Mladoboleslavské ul. ve
Kbelich je navrzena prabézna stopa troleji (pro elektrobusy), kterd nemusi byt trvald. V rdmci
modernizace této trati se vyhledové uvazuje se ziizenim mimourovinového kiizeni (zahloubeni Zel.
drdhy). V rdmci modernizace trati pravdépodobné dojde zdroven i k jeji elektrizaci. Instalace
troleji pro elektrobusytrati je tedy mozné. V krajnim piipad¢ (napi. v dob¢ stavby nového kiiZeni
nebo elektrizace pfi drovilovém kiizeni) je mozné troleje mezi zastivkami Kbely a Mladé&jovska
prerusit a vobou zastdvkiach (ve sméru jizdy za piejezdem) osadit natrolejovaci stiiSky
(natrolejovani mimo zastdvku je technicky i provozné velmi nevhodné, nelze jej tedy navrhovat
jako pravidelné).

Pripadné vypustenti troleji pres prejez je energeticky nevyznamné, ale z hlediska plynulosti
jizdy je zatrolejovdni Zddouci, nebot zast. Mladéjovskd je pouze ,,na znameni“. V navazujicim
projektovém stupni bude rozsah trolejové vedeni pres prejezd upiesnén, resp. bude rozhodnuto o
jeho pripadne docasném charakteru, aby mohlo byt v pripadé elektrizace Zeleznicni trati sejmuto
(preruseno).

Mosty (zatizitelnost)

V soucasnosti jsou na lince 375 provozovédna 18-ti metrova vozidla Solaris Urbino 18 IV.
Témto autobusim délkové odpovidaji elektrobusy s dynamickym dobijenim (ddle také
,elektrobusy) Skoda 27Tr (téZ oznadovén jako Solaris Trollino 18, tento typ vychazi ze stejné
karoserie jako vy$e zminény autobus) a Skoda 35Tr (karoserie Iveco Urbanway 18). Budeme-li

uvazovat o kapacitnéjSich vozidlech, pfichdzeji v tvahu nasledujici 3 clankové elektrobusy:
Solaris Trollino 24, Hess lighTram 25 DC a Van Hool Exqui.city 24T.

Pokud budou na lince nasazeny parcidlni elektrobusy srovnatelnych parametri se
stavajicimi autobusy (kloubové délky 18 m), nebude z hlediska zatiZitelnosti mostli Zadny problém
(viz kap. 4.1.8.e).

V ptipadé nasazeni delSich (velkokapacitnich) vozidel by mohl byt uplatnén poZadavek na
prepocet zatiZitelnosti n¢kterych mostnich objektd, zejm.:

» Praha 9 — Vysocanska (estakada)
» Brandys n. L., most na sil. II/610 pies Labe (ev. ¢. 610-013): v souc¢asné dob&é normalni
zatizitelnost 24 t, vyhradni (jediné vozidlo) 80 t.

Prijezd obcemi

Na zdkladé zdsadnich pozadavkil obci Podolanka a Drevcice, aby troleje nebyly instalovany
v intravildnech téchto obci, neni s trolejemi pres tyto dvé obce uvazovano, a to v rozsahu celého
katastrdlniho uzemi Podolanky a v katastrdlnim uzemi Drfev€ic pouze v €asti od Brandysa nad
Labem do extravilanové lokality ,,Cihelna®.

4.2.4. Navrh rozsahu trolejového vedeni

Trolejové vedeni je navrZzeno v dsecich:
» Jandova — Letiianskd (v opacném sméru pouze v useku Letiianskd - Prosek);
» Letnany — Kbely / Mladé&jovksa — Vinoft;
» Drtevcice, Cihelna - Brandys n. L.-St. Boleslav, Prazska;
» Brandys n. L.-St. Boleslav, Sidlisté - Brandys n. L.-St. Boleslav, Zel. st.
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Usek Prosek - Letiianskd je zdroven soucdsti v soucasné dobée (2022) realizované
infrastruktury pro zatrolejovdni linky 140 Palmovka — Letnany — Miskovice, ovSem v tomto tiseku
bez realizace trolejového vedeni

Detailni informace o zatrolejovanych i nezatrolejovanych usecich jsou uvedeny
v nasledujicich tabulkéch.

Délka Jizdni
Smér Usek Trolej doba
[km] .
[min]
Ceskomoravska - Jandova Ne 1,3 5
Jandova - Letrianska Ano 2,2 4
Letrianska - Lethany Ne 0,9 4
Brandys n. L. - LetAany — Vinof Ano 7,0 13
Stara Boleslav, — el
Jel. stanice Vinor — Drevcice, Cihelna Ne 4,2 6
Drevcice, Cihelna - Br. n. L.-St. Bol., Prazska (prejezd) Ano 1,9 4
Br. n. L.-St. Bol., Prazska (prejezd) - Br. n. L.-St. Bol., Sidlisté Ne 3,0 8
Br. n. L.-St. Bol., Sidli§té - Br. n. L.-St. Bol., Zel. st. Ano 1,3 3
Br. n. L.-St. Bol., Zel. St. - Br. n. L.-St. Bol., Sidili§té Ano 1,3 3
Br. n. L.-St. Bol., Sidlisté - Br. n. L.-St. Bol., Prazska Ne 3,2 11
Br. n. L.-St. Bol., Prazska - Drevcice, Cihelna Ano 1,8 5
Praha, Drevcice, Cihelna - Vinot Ne 4,2 6
Ceskomoravska Vinof — Letiiany Ano 7 14
Letfiany - Letfanska Ne 0,2
Letnanska - Prosek Ano 1,5 4
Prosek - Ceskomoravska Ne 2,9

Smér Podil troleje Podil troleje
(Vzdalenost) (Cas)
Brandys n. L - Stal.ra 57% 529%
Boleslav, Zel. stanice
Praha, 0 0
Ceskomoravska 2% >1%

Zatrolejovani tseku Nadrazi Libent — Vysocanskd by bylo technicky mozné, z energetického
hlediska je to vSak zbytecné (kratka vzdalenost bez velkych odbéri) a ekonomicky nevyhodné.
Piipadné zatrolejovani tohoto tseku, se kterym je uvazovano v ramci vyhledové elektrizace tzv.
vychodni autobusové tangenty (viz. kap. 3), by vSak samoziejm¢e bylo moZno synergicky vyuzit.

Ve varianté s koneénou v Ceskomoravské by bylo zatrolejovani tiseku do zast. Vysoanské
zadouci.
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4.2.5. Energeticka bilance stavu vozidlové baterie

Podkladem pro rozvahu bylo modelové vozidlo obecnych parametri, které vychazi
z dostupnych podkladti pro kloubové vozidlo. Cekéani i jizda jsou uvaZovany se zapnutou
klimatiza¢ni jednotkou/topenim. Redlny provoz s redlnym vozidlem samozifejmé muliZze vychazet
odlis$né€ od niZe uvedené modelové situace.

Parametry modelového vozidla

Kapacita trakénich baterif: 55,00 kWh (iidaj z rozmezi béiné doddvanych kapacit baterii)
pracovni oblast nabijeciho cyklu baterie byla stanovena na 35% -
85% jeji kapacity (vétsinou dle trinich konzultaci je dostupnd do
90%)

spotieba elektrické energie pfi jizdé: 3,50 kWh/km (odhad spotieby v zimnim obdobi véetné topeni)

spotfeba el. energie pfi stanf a topeni: 0,50 kWh/min. (chladici vykon 24kW... 2,4/60=0,4kWh/min - iidaj
z technickych vdajit vozidla)

Rychlost nabijeni pfi stani: 1,0 kWh/min. (pocitdno 80A pri 750V)

Primérnd rychlost nabijeni pfi jizdé 1,25 kWh/min. (pocitdno 100A pri 750V)

Varianta: Ceskomoravskd - Brandys nad Labem/Stard Boleslav s dobijeni na obou koneénych
a s pristavenim a zataZenim do gardZi Klicov

Modelova situace je uvedena v Pfiloze 2 a naznaCuje provoz modelového vozidla vyse
uvedenych parametr na lince 375 v cyklickém provozu pro 10 obratii tam i zpét se zaCitkem a
koncem trasy v gardZich KliCov.

Z vysledkl je patrné, Ze provoz na trase této linky s navrZzenym rozsahem TV je redlny.
Vzhledem k relativné nizkému procentu zatrolejovani vychézi bilance stavu baterie zapornd a tedy
se ukazuje nutnost zatazeni dobijecich pauz pro dobijeni vozidlové baterie na obou kone¢nych, jak
v Praze ve VysocCanech tak i ve Staré Boleslavi. Graficky je prib¢h stavu dobiti vozidlové baterie
v zévislosti na ujeté vzdalenosti znazornén v priloZenych grafech.

Jsou uvedeny dva piiklady s obratovymi Casy (dobijeci pauzou) na kone¢nych pro 5 minut a
10 minut. V obou piipadech se pracovni oblast nabijeciho cyklu baterie pohybuje v rozmezi do
50% uvazované jmenovité hodnoty.

S ohledem na niZ$i zatrolejovéni v oblasti kone¢né ve Vysocanech ma dobijeni na konecné
v Praze vyznamngj$i vliv nez ve Staré Boleslavi.

V kazdém sméru je TV rozd€leno do Ctyf celistvych dsekti TV a dobijeciho mista ve
Vysocanech, coz prakticky znamend, Ze fidi¢ béhem jizdy v kazdém sméru cCtyfikrat ptipoji a
odpoji sbérace k/od TV.

4.2.6. Napajeni

Pro linku €.375 je navrZzeno celkem 6 méniren v trase a 1 dobijeci stanice u konecné
v Praze - VysocCanech:

DS Harfa Jjizni konec ul. Freyova (ppc. 1006/10, 1006/8 k.u. Vysocany)

var: DS Ceskomoravskd — zdpadné od termindlu (pp¢. 3283/1 k.i. Vysocany)

MR Prosek v horni casti ul. Vysocanskd (ppc. 615/20 k.u. Prosek)

MR U Vodojemu ul. Mladoboleslavskd na zapadnim okraji Kbel (ppc. 1686/2, 1686/40

k.u. Vysocany)
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MR Mladéjovska na vychodnim okraji Kbel (ppc. 1988/1 k.u. Kbely)
MR Vinof v aredlu spolecnosti PraZskd strojirna a.s. (pp¢. 1464 k.u. Vinor)
MR Br.n.L na JZ okraji mésta (ppc. 1730/27 k.u. Brandys n.L.)
MR Stara Boleslav u Zel.stanice Brandys n.L. — St. Boleslav (ppc. 2711/5 k.u. St. Boleslav)

Néavrh umisténi jednotlivych méniren je patrny z vykresové cCasti. Jednd se o predbézny
navrh, ktery bude v dal$im stupni PD upfesnén.
Ptredpoklada se, Ze ménirny budou dvounapajecové s jednou rezervou.

4.2.7. Zastavky

Ve stavajicim stavu je linka 375 provozovana kloubovymi autobusy, piesto ndstupisté
nekterych zastdvek jsou vyrazné kratsi, v extravilanu jsou nékde tvofena pouze tzkymi silni¢nimi
panely bez zajisténi bezbariérového piistupu. V ramci dalsi piipravy je proto vhodné nevyhovujici
zastavky rekonstruovat. Vzhledem k tomu, Ze ndstupiSté jsou vétSinou umisténa na chodnicich
jednotlivych obci, je nutno tomuto problému vénovat dlouhodobou pozornost a ve spolupraci
s pfisluSnymi obcemi a méstskymi Castmi (resp. TSK hl. m. Prahy) pfipravit potfebné stavebni
upravy, a to zejména piednostné v téch mistech, kde se uvazuje s natrolejovanim, protoze v téchto
zastavkach museji byt vozidla (zejména viceclankova) dobie srovnana podél nastupni hrany.

Vev s

Podrobnéjsi specifikace stdvajiciho stavu zastivek v useku Lethany — Stard Boleslav je
popsdna niZe. Sledovdna je délka ndstupist 20 m (min. 18 m) — pro stdvajici vozidlovy park.
S ohledem na pfedpoklddané zvySeni piepravni kapacity v kratkodobém az stiednédobém
horizontu je Zadouci uvazovat s délkou ndstupiSt’ min. 25 m (pro velkokapacitni vozidla), 1épe 32
m (dvé vozidla 12+18 m).

Z toho se zduraziuji nasledujici potieby a pozadavky:

SB — smér Stard Boleslav
PH — smeér Praha-Vysocany
1) Ve varianté blokové smycky ulici Na Harfé s koneénou zastdvkou v ul. Ceskomoravska.
Zastavka je navrZzena u stdvajici hrany chodniku (nutnd vySkovad uprava, bez dalSich
stavebnich tprav).
2) Pro moznost natrolejovani pied stoupanim estakddou vul. VysoCanskd se uvaZuje
s vybudovanim nové zastavky Jandova (smér Letilany) v koordinaci se souvisejicim zdmérem
— developerskym projektem v prostoru aredlu byvalych pekaren Odkolek. Mozné usporadani
komunikace se zastdvkou viz piiloha B.6.1. Se zastdvkou by mélo byt uvazovéano i v opacném
sméru (miniméln€ jako prodlouzeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro MHD, déle jako rezerva
v ndvaznosti na mistni rozvojové aktivity a téZ na planovany podchod pod modernizovanym
nddrazim Praha VysoCany.
3) Zdivodu umoZnéni natrolejovani je nutnd rekonstrukce (nebo alespon Uprava geometrie
nastupnich hran) zastavek:

Kbely (SB)
Mladé&jovska (PH)
4) Prodlouzit, rekonstruovat piip. rozsitit zastavky:
Vinotsky zamek (SB)
Podolanka (SB, PH) — v¢etn¢ upravy navazujicich ploch
Drtevcice, Rozc. Jenstejn (SB, PH)
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Drevcice, cihelna (SB, PH)
Brandys n. L. — St. Boleslav, Kasarna (SB, PH)

5) Zast. Brandys n. L. — St. Boleslav, Prazskd se ve sméru jizdy do Prahy nachdzi pred Zel.
piejezdem trati 074, za kterym nésleduje znacné stoupani. Doporucujeme sledovat moznost
posunuti zastdvky za piejezd a tim po natrolejeni v posunuté zastdvce i moznost jizdy do
stoupani pod troleji.

V tomto miste probihd v soucasné dobé (2019) rekonstrukce vozovky a chodnikii, u chodniku
nad prejezdem je uvaZovdno s parkovacim pruhem (zdlivem), ktery by bylo moZno v budoucnu
vyuZit.

6) V zast. Brandys n. L. - St. Boleslav, Zel. st. je v rdmci souvisejici stavby SZ uvaZovino se
ziizenim autobusové zastavky v nové poloze. Pro ucely dobijeni elektrobust je nutno ziidit
dobijeci stani pro min. dvé vozidla. Viz samostatna ptiloha B.6.2. Kone¢nou polohu zastavky
a jeji délku je nutné dale koordinovat.

Z ostatnich zastdvek by bylo nutno pro velkokapacitni vozidla prodlouZzit zastavky:
Vinor (SB)
Dtevcice (SB, PH)
Brandys n.L. — St. Bol., Skolni (SB)
Brandys n.L. — St. Bol., Sidlisté (SB, PH).

4.2.8. Soulad s izemné-planovaci dokumentaci

Jednotlivé prvky nové infrastruktury bezprostiedné souvisejici se samotnym trakénim
vedenim (trolej, stoZary, napdjeci kabely, ménirny) jsou pfednostné¢ uvazovany na pozemcich
stavajicich komunikaci urcenych pro provoz motorovych vozidel, a to tak, aby nebyly v rozporu s
uzemnimi plany.

Umisténi méniren a dobijecich stanic

Pozemek s parc. Cislem 1006/10 a ¢ast pozemku s parc. ¢islem 1006/8 v k.d. Praha
VysocCany jsou soucdsti funkéni plochy ,,S4“ — vybrand komunikaéni sit, vyuziti pro stavby
liniové, technické vybavenosti a stavby zafizeni a provoz PID jsou zde piipustné (Cést pozemku
1006/8 je soucasti funkéni plochy ,,VV* — vefejné vybaveni. Vyuziti této Casti pozemku pro
vybranou komunikacni sit, stavby liniové, technické vybavenosti a stavby zatizeni a provoz PID je
nepiipustné). Dobijeci stanici je zde tedy mozné umistit.

Pozemek 3283/1 k.d. VysoCany se nachdzi ve funkéni plose ,,SV-I“ (vSeobecné smiSené).
umisténi ménirny je mozné.

Pozemek 615/20 v k.4. Prosek se nachdzi ve funk¢ni plose ,,OV* (vSeobecné obytné).
Umisténi ménirny je tedy podminéné ptipustné.

Pozemky 1686/2 a 1686/40 v k.i. Vysocany jsou ve funk¢ni ploSe ,,ZVO-F*“. Umisténi
meénirny (resp. zafizeni pro provoz PID) je pfipustné. V piipad¢ realizace je nutné vynéti ze
Zemédelského ptidniho fondu, nebot’ se jedna o ornou ptdu.

Pozemek 1988/1 v k. 4. Kbely se nachdzi ve funkéni plose ,,SV* (vSeobecné smiSend).
Umisténi ménirny je mozné. Nutné vynéti ze ZPF.

Pozemek 1464 v k.i. Vinof je v katastru nemovitosti veden jako ostatni plocha, dle
platného UP se nachdzi ve funkéni ploSe ,,VN-D* (nerus$ici vyroby a sluzeb) a umisténi ménirny je
tedy podminéné piipustné.
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Pozemek ¢islo 1730/27 v k.d. Brandys nad Labem je v katastru nemovitosti veden jako
orné puda, avSak jsou na ném umistény piistupové komunikace ke gardzim a obytnym budovam a
v izemnim planu pak je veden jako ,,BH* (plocha pro hromadné bydleni). Umisténi objektu
ménirny je tedy z hlediska UP piipustné.

Pozemek ¢islo 2711/5 v k.a. Stard Boleslav je v katastru nemovitosti veden jako ostatni
plocha, v uzemnim planu pak jako ,,DZ* (plocha pro dopravni zafizeni). Pro umisténi objektu
ménirny je tedy pfimo urCen. Plocha, ve které je situovana piijezdova komunikace do
piednddrazniho prostoru, je v izemnim plédnu vedena jako vetfejné prostranstvi. Na opacné strané
komunikace je prostor pro pripadné umisteni MR stisnény, na tizky pruh ,,verejného prostranstvi‘
navazuje ,,lesni plocha*, kde nelze umistit Zddnou stavbu (s vyjimkou krmelce).

4.2.9. Dopad do stavajici infrastruktury

V rozsahu novych troleji se predpoklddd sdruzeni stozarit TV s vefejnym osvétlenim.
V téchto usecich je proto ucelné, aby piislusny spravce VO soub&Zzné pfipravil rekonstrukci VO a
aby rekonstrukce VO byla s piredmétnou akci realizovdna soucasné (nebo se stala jeji soucasti).

V souvislosti s instalaci stozart trakéniho vedeni lze ziejmé oCekdvat pozadavky mistnich
samosprav na rekonstrukci zastdvek a chodnikti, v krajnim ptipad¢ ziizeni chodnikii novych. I tyto
investice je tfeba vécné i casoveé koordinovat.

V useku mezi zastdvkami Dievcice, Cihelna — hranice zastavéného tizemi Brandysa n. L. je
nutné dodrZeni bezpe¢ného odstupu od linky VVN 400 kV a2 x 110 kV.

Nutné zahloubeni vozovky v podjezdu ul. Jandova pod trati Praha — Lysd nad Labem
(€. 231 dle KJR) — min 0 200 mm.

Presny rozsah dopadii do stdvajici infrastruktury bude mozné doloZit aZ v podrobné&jsich
stupnich projektové dokumentace po rozmisténi jednotlivych stozari trolejového vedeni.

4.2.10. Majetkopravni vztahy

Prizkum majetkopravnich podminek byl provadén zejména v rozsahu nutném pro
rozmisténi méniren, kabelovych tras vedenych od nich k trolejovému vedeni a potfebnych dprav
zastavek.

Pro objekty méniren byly vytipovany nasledujici pozemky:

Parcelni ¢islo Katastralni izemi Vlastnik

1006/10 VysoCany Hlavni mésto Praha
1006/8 Vysocany Hlavni mésto Praha
3283/1 Vysocany Dopravni podnik hl. m. Prahy
615/20 Prosek HMP, Méstska ¢ast Praha 9
1686/2 VysoCany Hlavni mésto Praha
1686/40 VysocCany Hlavni mésto Praha
1988/1 Kbely HMP, Méstska cast Praha 19

1464 Vinot Prazska strojirna a.s.
1730/27 Brandgs nad Labem | Mcoto Brandys nad Labem-

-Stara Boleslav
2711/5 Stard Boleslav Ceské drihy, a.s.
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Pro umistéeni menirny v aredlu PraZské strojirny byl ziskdn predbeéZny souhlas vlastnika

pozemku dopisem z 21.2.2020.

Pro potiebné tpravy zastavek byly vytipovdny nasledujici pozemky:

Parcelni ¢islo Katastralni tzemi Vlastnik
1576/1 Vinot Hlavni mésto Praha
2676/6 Stard Boleslav Stiedocesky kraj, KSUS S¢K
2711/4 Starad Boleslav Stredocesky kraj, KSUS SEK
2711/5 Stard Boleslav Ceské drihy, a.s.

Neni zahrnuta novd zast. Jandova.

4.2.11.

Popis vlivu stavby na zZivotni prostiredi a jeho ochrana

a) Vliv na Zivotni prostiedi - ovzdusi, hluk, voda, odpady a puda

Realizaci zaméru dojde ke sniZzeni emisniho a imisniho zatiZzeni z liniovych zdroju
zneciStovani ovzdusi, protoze realizaci zdméru dojde k nahrazeni vozidel spalujici fosilni
paliva vozidly lokdln¢ bezemisnimi.

Oproti souCasnému stavu se po uvedeni trolejbusové linky do provozu piedpokladd u
nejblizsich objektli mirné sniZeni hlukové zatéZe. V dalSich stupnich piipravy zaméru
bude hlukov4 stude aktualizovéna.

Destové vody z komunikaci budou svadény do stavajici destové kanalizace. Nedojde ke
zmeéneé jejich mnozstvi ani ke zméné jejich kvality

Realizace zdméru bude vyZadovat zabor ZPF pro MR U Vodojemu a v Brandyse nad
Labem. V piipad¢ instalace stoZari TV na pozemcich ZPF se jejich umisténi bude fesit
vécnym bfemenem

b) Vliv na p¥irodu a krajinu - ochrana dievin, ochrana pamatnych stromii, ochrana rostlin
a zivocichu, zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné apod.

Zamér nezasahuje do ndrodnich parki, chranénych krajinnych oblasti ani jinych zvlaste
chrdnénych dzemi dle zdkona 114/1992 Sb., v platném znéni. V blizkosti zdméru se
nachdzi: NPP LetiSt¢ Letiany, PR Vinoisky park, PP Hluchov, pamitné stromy
v Brandyse nad Labem - Staré Boleslavi (Dub v matetské Skole Prazskd, Melicharv dub,
Dub u rezidence).

Zamgér kiizi v Brandyse nad Labem — Staré Boleslavi NRBK Stiibrny roh — Polabsky luh.
Vzhledem k charakteru zdméru se nepredpoklada ovlivnéni prvki USES.

V Brandyse nad Labem — Staré Boleslavi se zamér pfiblizuje k rVKP HruSovské sady.
Ovlivnéni VKP se nepiedpoklada.

Se zdsadnim zdsahem do mimolesni zelené se nepocitd (mimo oblast konecné zastavky ve
Staré Boleslavi). Polohu stozart je moZzna vzdy uzplsobit tak, aby se nachazel v poloviné
rozponu sousednich strom, vétSinou tedy ptijde o ofez vétvi (ktery je nutny i s ohledem
na stavajici profil silni¢ni komunikace). V dalsi fazi projektové bude proveden podrobny
dendrologicky prizkum.
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¢) Vliv na soustavu chranénych tzemi Natura 2000

o Stavba neni v pifimém kontaktu s Zddnym chranénym uzemim soustavy NATURA 2000.
NejbliZe se nachdzi EVL Praha — Letiiany cca 200 m od trasy zdméru.

d) Navrh zohlednéni podminek ziavazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru na Zivotni
prostiedi, je-li podkladem,

« Zamér vyzaduje zjiStovaci fizeni a bude zarazen dle piilohy ¢. 1 zdkona 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi do kategorie II bod 46: ,,Tramvajové, trolejbusové,
nadzemni a podzemni drihy, visuté drahy nebo podobné drahy zvlastniho typu slouZici
vyhradné nebo zvl1asté k prepravé lidi od stanoveného limitu 1 km*.

e) V pripadé zaméru spadajicich do rezimu zikona o integrované prevenci zakladni
parametry zpusobu naplnéni zavéri o nejlepsich dostupnych technikach nebo
integrované povoleni, bylo-li vydano

o Stavba nespadd do reZimu zdkona o integrované prevenci dle piilohy ¢. 1 zdkona C.
76/2002 Sb.

f) Ochranna a bezpecnostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany podle jinych
pravnich piredpisi.
e Do ochranného pasmo lesa (50 m od okraje lesa) podle zdkona ¢. 289/1995 Sb. zasahuje
zamgér ve Staré Boleslavi (u Zel. stanice).

o Zamér zasahuje k okraji pamatkovych z6n v Brandyse na Labem a Staré Boleslavi.

4.2.12. Dopravni technologie

U teSené linky se v této fazi piipravy jako vychozi stav uvazuje se zachovanim stejného
rozsahu provozu, jako maji stdvajici autobusy, tj. jak interval v prub¢hu dne, tak pocet vozidel.
Zména konec¢né zastavky ve VysocCanech je z hlediska jizdnich dob zanedbatelnd, navic nesouvisi
se zavedenim elektrické trakce na této lince.

Na strané Staré Boleslavi se vSak z divodu integrace dopravy s Zelezni¢nimi linkami PID
predpoklada prodlouzeni vSech spojl této linky az k Zel. stanici Stard Boleslav do autobusové
zastavky Brandys nad Labem-Stard Boleslav, Zel. st. (v sou¢asné dobé vétsina spoji konéi v zast.
Brandys nad Labem-Stard Boleslav, Aut.st. To by na druhou stranu vedlo ke sniZeni poctu spojt
na ostatnich linkdch v této oblasti. Celkovd doba ob¢hu (vCetné potfebného stdni na obou
kone¢nych do max. 10 min) ¢ini cca 130 min, coZ pfi intervalu 10 min v dopravni Spicce
predstavuje potiebu 13 vozidel + 2 vozidla jako zédloha (rezerva).

Zasadnim problémem pro nasazeni elektrobust na této lince je zahloubeni podjezdu v ul.
Jandova — viz kap. 4.2.3. Pokud by se nepodatilo potiebné zahloubeni, musely by byt elektrobusy
ukoncéeny na Terminalu Letnany. Zde se nachazi dostatecny prostor jak pro odstavy vozidel, tak
pro fidice. Ptipadné spojeni do oblasti Vysofan by bylo nutné feSit prestupem na jinou
autobusovou linku.

4.2.13. Souvisejici stavby

Optimalizace trat’ového tseku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik (mimo)
Investor: Sprava Zeleznic, s.o.

Zpracovana DUR, prace na piipraveé pozastaveny. Nutnd koordinace v oblasti zel. st. Stard
Boleslav resp. konecné zastavky 1. 375 — viz popis technického feSeni.
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Rekonstrukce ulice Ke Kli¢ovu véetné tipravy SSZ 9.252 Jandova - Ke Kli¢ovu

Predmétna stavby neni s s timto zamérem v zasadni kolizi. Souvisejici zahloubeni vozovky
pod Zel. nadjezdem v ul. Jandova by mélo byt feSeno v jiné akce TSK.

Elektrifikace 1. 140
Investor: Dopravni podnik hl. m. Prahy

Stavba je v realizaci. Ke kolizi s pfedmétnou stavbou nedochdzi. Na ul. Prosecka by
trolejové vedeni pro 1. 375 vyuzivaly i spoje 1. 140.

117101 Brandys nad Labem - prelozka
Investor: Stfedo&esky kraj — KSUS

Pfedmétnd stavby neni s timto zdmérem v zdsadni kolizi. V dalSi pfipravé obou staveb
koordinovat.

11/331, Stara Boleslav, obchvat

Stavba je vrealizaci. V rdmci investorské piipravy této akce je nutné zohlednit
v projektové piipravé vystavbu nové kruzni kfizovatky silnic 1I/331 a II/610 u sjezdu z délnice
D10.

Eektrobus Letiiany — Vinor

Dle dostupnych informaci se zvaZuje soukromy subjekt moZnost propojeni terminalu
Lethany s Vinoii jako paralelni spojeni sul. Mladoboleslavska. S ohledem na rozdilné
obsluhované izemi jsou oba zaméry na sob¢ nezavislé.

Tramvajova trat’ Praha — Brandys nad Labem

Studie z r 2017 nebyla doporucena k realizaci. Alternativni feSeni, které se v soucasné dobé
zvazuje, by v kazdém piipad¢ slouZilo pro jinou skupinu cestujicich nez 1. 375, nebot svou
polohou by nebyly obslouZeny sidelni dtvary podél sil. II/610. Navic ve sttednédobém horizontu
neni nad¢je na jeji realizaci.
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5. LEGISLATIVA DLE ZAKONA O DRAHACH

Ve smyslu zdkona ¢. 266/1994 Sb (Zakon o drahach) ve znéni pozd¢jSich predpisi je
stavba trolejbusové trati stavbou drahy - §1 odst. (1) pis. c).

Z toho plynou nékteré dalsi dilezitd zdkonnd ustanoveni platna pro dalsi piipravu zdmeéru a
zajisténi provozu.
V nésledujicim textu jsou uvedeny odkazy na zdkladni ustanoveni Zakona a podrobnéjsi

podminky obsahujici navazujici ustanoveni a provadéci predpisy, zejm. vyhl. 177/1995 Sb.
(Stavebni a technicky tad drah) a vyhl. 173/1995 (Dopravni tad drah).

5.1. Verejné prospésna stavba

V § 5 odstavec (1) se uvadi: ,,Stavba drahy celostatni, regionalni, tramvajové, trolejbusové
nebo drahy specidlni je vefejné prospéSna.” Toto ustanoveni je nadfazeno tdzemné planovaci
dokumentaci (stavba je tedy vefejné€ prospéSnou, i kdyz neni v UPD takto vyslovné oznacena).

5.2. Regulace provozovani drahy

V §11 se uvadi: ,,Provozovat drdhu miZe pravnickd nebo fyzickd osoba na zdkladé
ufedniho povoleni. ... Utedni povoleni vyddva drdzni spravni trad.*

Z hlediska pfedmétné stavby je toto ustanoveni dulezité z hlediska budoucich vlastnickych
vztahll k navrhované stavbé. Pokud stavebnik (budouci vlastnik) nebude drzitelem piisluSného
povoleni, musi si pro provozovani zdméru potiebné opravnéni (a s tim spojenou povinnou ¢innost
pro zajisténi provozu) zajistit smluvné. Na tzemi hl. m. Prahy mlze byt touto organizaci Dopravni
podnik hl. m. Prahy, ktery takovouto dréhy jiZ v soucasné dob¢ provozuje (ptip. bude soucasné i
jejim vlastnikem). Na dzemi StfedoCeského kraje je nutno potfebné povoleni ziskat nejpozdéji k
uvedeni trati do provozu.

5.3. Regulace drazni dopravy
V §24 odst. 2 se uvadi: ,,Provozovat draZni dopravu na draze mistni, specidlni, tramvajové
nebo trolejbusové nebo vle¢ce mize dopravce, ktery
a) je usazen na tizemi Ceské republiky, jde-li o provozovéni osobni drazni dopravy,
b) je drzitelem platné licence,
¢) ma pridé€lenu kapacitu dopravni cesty, jde-li o vefejné ptistupnou vlecku, a
d) ma uzavienu smlouvu s provozovatelem drdhy o provozovani drdZni dopravy, neni-li totoZny
s provozovatelem drédhy*.

Z hlediska pfedmétné stavby je toto ustanoveni dileZité pti budoucim zasmluvnéni provozu
pfedmétnych linek. Pfi vybéru piisluSného provozovatele je nutno tuto problematiku fadné oSetfit
v zaddvacich podminkéch, pfi specifikaci poZadavkl na zajiSténi potfebnych opravnéni, vozidel,
jejich fidict apod.
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6. ZAVER

6.1. Rekapitulace

Predkladana studie se zabyva moznosti vyuZziti ndhrady stavajicich autobust se spalovacimi
motory vozidly, kterd vyuZivaji elektricky pohon. Hlavni divody pro jeji zadani i zpracovani lze
souhrnné oznacit jako environmentdlni. Nasazeni vozidel s elektrickym pohonem ma Céastecné
ukdzat na dosavadni energetickou naro¢nost dopravy, jelikoz pohony se spalovacim motorem pii
stagnujici dc¢innosti v podstaté jiz zfejmé dosahly svého technologického stropu a v kombinaci
s jejich masivnim rozsifenim pfi nartstajicim znecisténi Zivotniho prostiedi je jejich provoz pro
blizkou budoucnost neudrzitelny a téZ neospravedlnitelny.

Z vyse uvedenych divodu je mozné na perspektivni alternativni pohony dopravnich
prostredkti vyuZzit dotacnich programt Evropské Unie, a to az do maximdlni vySe 85 %. Pohony,
které vyuZzivaji elektfinu, jsou obecné povazovany za perspektivni. Z diivodu moznosti vyuZiti jiz
vybudovanych ¢asti infrastruktury byl zvolen elektricky pohon se zadsobnikem elektrické energie a
s napdjenim bez jejiho pfeménovani z jinych médii, napt. z plynti.

S ohledem na soucasny stav vyvoje elektricky pohdnénych vozidel (resp. celkové vozidel
s alternativnimi pohony) byl pro ovéfeni Zivotaschopnosti systému mimo meésto zvolen elektrobus
s dynamickym dobijenim, ktery v sobé nabizi kombinaci technologii tradi¢niho trolejbusu a
moderniho elektrobusu — jedna se tedy o vozidlo vybavené baterii, jejiz kapacitu, a tedy i velikost,
hmotnost a cenu, lze upravovat v zavislosti na dob¢ jizdy pod trolejovym vedenim. Zasadni
vyhodou zvolené kombinace obou technologii je moznost dobijeni vozidla béhem jizdy diky
soustaveé trolejovych sbéracli a zarovenn mozZnost jizdy mimo trolejové vedeni diky baterii, ktera
zérovenn nemusi dosahovat rozmérl, jako u Cist¢ bateriovych vozidel. S ohledem na rychly
technologicky vyvoj lze do budoucna ocekavat dalsi zdokonaleni baterii, které diky vétsi kapacité
umozni vétsi vzdalenost dojezdu bez troleji, zkraceni potieby nabijeci doby a tim vyraznému
sniZeni stavebnich ndkladl potfebnych na vystavbu piislusné infrastruktury.

K provéfeni moZnosti realizace byly vybrdny sméry severovychodné od hranice mésta,
u kterych je mozné CasteCné vyuZit jiz v soucasnosti realizovanou infrastrukturu pro meéstskou
linku €. 140 (zprovoznéni planovéano na 10/2022).

Ovéfovana byla prichodnost dzemim a dopady do stavajici infrastruktury, ze kterych
vzeSly moznosti rozsahu instalace trolejového vedeni. Nasledné¢ byly pro jednotlivé tseky
trolejového vedeni urCeny pocty meéniren, u nichz byly zkoumdny moZnosti jejich umisténi
z hlediska izemnich plant dotcenych sidelnich celkl a ddle z hlediska majetkopravnich poméra.

Samotny zdmér byl ovéfen nezdvislym posouzenim experty CVUT, ktef{ zdmér potvrzuji
jako realizovatelny a ekonomicky vyhodny. Zamér byl posouzen vypoctem ekonomické
efektivnosti, ktery zdmér rovnéZz povaZzuje za rentabilni.

6.2. Vyhodnoceni

Na zdkladé€ provéteni infrastruktury je pravdépodobnost moZnosti realizace useku Praha
VysoCany — Brandys nad Labem — Stard Boleslav jiz v krdtkodobém horizontu velmi vysoka.
Nebyly shledany zdsadni piekdzky pii zfizovani potiebnych pevnych trakénich zatizeni. Z celkové
délky 22 km (pii ukonéeni na Ceskomoravské) je podil zatrolejované &asti piiblizné 57% / 52%.
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Instalace troleje se uvazuje od podjezdu Jandova aZ na konec Vinofe, ddle od zast. Drevcice,
Cihelna do Brandys n. L.-St. Boleslav, Prazskd a posléze od autobusového nadrazi ve Staré
Boleslavi k Zel. stanici Stard Boleslav.

Rizika
1) Podjezd Jandova

Zékladni podminkou pro ukonceni elektrobusti ve Vysocanech je vyska v podjezdu pod Zel.
trati v ul. Jandova. Dle dostupnych informaci by mél byt tento problém fesen na drovni MHMP.
TSK zadala provéfeni moznosti zahloubeni vozovky v podjezdu tak, aby jim mohly vozidla
projizdét alesporii se stazenymi sbéraci.

Névazné se uvazuje se ziizenim nové zastavky (Jandova) bezprostiedné za kiiZovatkou
Vysocanskd — Ke Klicovu, a to zejména ve sméru Prosek — Letiiany, aby na estakddé Vyso€anska
bylo mozno jezdit pod troleji (do kopce).

V ptipad¢, Ze by zahloubeni podjezdu nebylo realizovatelné, musela by byt linka ukon¢ena
v terminélu Letiany.

2) Vysocanskd - estakdda

v sz o

Urcitym technickym problémem je moznost zfizeni stoZarti na estakadé v ul. Vysocanska —
zejména v jeji stfedni (nejvyssi) Casti. V ramci dalsi ptipravy (resp. pii piipadnych tvahich o
rekonstrukci mostniho objektu) je nutno navrhnout a posoudit mozZnost upevnéni stozari TV na
nosnou konstrukci estakddy.

3) Obratisté ve Staré Boleslavi

Ve smyslu jednani na MU V Brandyse n. L. — Staré Boleslavi dne 26.8.2019 a
koordinaéniho jednédni se SZ dne 9.10.2019 je sledoviano ukondeni viech spoji aZ u Zel. stanice ve
Staré Boleslavi, kde je nejjednodussi moZnost ztizeni odstavnych-dobijecich stani (na pozemku
spole¢nosti Ceské drahy, a.s.). Celkové feSeni obratiité (véetné vlastni smycky) je bezpodmineéné
nutné tzce koordinovat s piipravou stavby SZ ,,Optimalizace tratového tseku Lysd nad Labem —
Meélnik*, v ramci které se uvazuje s kompletni piestavbou Zel. stanice, novou vypravni budovou,
novou Zel. zastivkou a novou naklddaci rampou pro piipadné potieby jednotek NATO (vcetné

majetkopravniho vypotradani pod stavajici plochou pro otdCeni autobusti).
4) Zastdvky

Pro fadné provozovani elektrobust by se mély zdsadné rekonstruovat nastupisté zastavek,
které maji v soucasnosti neuspokojivé parametry (Podolanka, Diev¢ice roz. JensStejn, Dievcice
Cihelna) a posunout zast. v Brandyse na ul. Prazské az nad ptejezd.

S ohledem na mozné zavedeni vysokokapacitnich vozidel o délce az 25 m je Zadouci podle
toho dimenzovat také délku vSech stavajicich zastavek.

Koneénd zastavka u Zel. stanice ve Staré Boleslavi je feSena v ramci stavby SZ. Nutno
doftesit odstavy pro dobijeni minimaln¢ dvou elektrobusti.

Dle piispevki jednotlivych zpracovatell sestavil: Ing. Jiti PECH

Praha, leden 2022
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