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2. Podklady

Zakladnim podkladem pro prace na predkladané dokumentaci byly:

» dokumentace pro stavebni povoleni stavby

» polohopisné a vySkopisné zaméfeni dot€eného Uzemi v digitalni podobé
v soufadnicovém systému S-JTSK a vyskovém systému BpV

» vstupni informace, Udaje a poZzadavky objednatele.

V pribéhu praci pak byly provadény pracovni konzultace s objednatelem a
pripominky byly prabé&zné zapracovany.

3. Zduvodn éni stavby a jejiho umist éni

Ulice Prazska predstavuje jednu z hlavnich péatefovych komunikaci
v urbanistické struktufe mésta, na kterou je pfipojena dalSi obsluzna komunikacni
sit méstské zastavby. V SirSich dopravnich vazbach je Prazskou ulici veden
prujezdni Usek silnice 11/610, kterd dnes rovnéz plni funkci doprovodné komunikace
pro rychlostni trasu silnice RI/10, zajiStujici dopravni vazby ve sméru od Prahy na
Mladou Boleslav a dale na sever republiky. Navrhovany rekonstruovany usek
Prazské ulice prochazi exponovanou Casti centra mésta a je veden od Nadrazni
ulice za stavajicim zelezni¢nim pfejezdem neratovické traté az k pfipojeni na
v nedavné dobé jiz rekonstruovany Usek na Masarykové namésti.

Navrhovana rekonstrukce tohoto exponovaného a dopravné zatizeného
Useku tedy jednak pfinese novou kvalitu technického stavu vozovek a pfilehlych
pochozich ploch a chodnik a zaroven pfinasi novou kvalitu a vyznamny pFispévek
ke zlepSeni zivotniho prostfedi ve mésté, jak z hlediska omezovani negativnich
dopadl z automobilové dopravy na tomto Useku, tak zestetickych a
architektonickych hledisek.

4. Situa éni Ffeseni

Navrh upravy dotéeného useku vychazi z dfive vypracované architektonicke
a technické studie a néaslednych dokumentaci pro Uzemni a stavebni Fizeni.
Usporadani upravované vozovky Prazské ulice je navrzeno v navrhové kategorii
MS2 9/50 s tim, Ze Sifka vozovky je lokalné rozSifena vloZzenim fadicich pruhd, i
naopak lokalné zuzena v mistech pfechodl pro péSi. Navrhovana rekonstrukce
Useku Prazskeé ulice ma celkovou délku 286,97 metr a za€ina na hranici kfiZzovatky
s ulicemi Nadrazni a Riegrova. Vramci rekonstrukce bude provedena Uprava
stykové kfizovatky na pfipojeni Kralupské ulice, kde je do profilu Prazské ulice
vkladan pruh pro levé odboceni do Kralupské. V této souvislosti je rovnéz nové
upravena stavajici autobusova zastavka ve sméru ku Praze, je navrZzen zastavkovy
zaliv hloubky 3,0m, s délkou nastupni hrany 37,00 metrd a oboustrannymi
najezdovymi kliny (odpojovaci dl.25,0m, pfipojovaci dl.12,0m).

V souladu s pfedchozimi stupnémi dokumentace je osa rekonstruovaného
Useku Prazské ulice odsazena oproti souCasnému stavu 0 cca 2m zapadnim
smérem. Tato Uprava pak umoznuje pfi vychodni strané ulice vytvofeni prostoru pro



zfizeni dostatec¢né plochy s chodnikem a parkovacimi zalivy pro vozidla zasobovani
prilehlych obchodld a objektld. Tyto chodnikové plochy v&etné parkovacich zalivi
jsou FfeSeny v samostatném SO 110.2 (neni soucasti této PD).

Na jizdni pruhy po zapadni strané upravované vozovky pak navazuji zalivy
pro parkovani osobnich vozidel v uspofadani kolmém ¢&i podélném, které jsou
rovnéz feSeny v samostatném objektu SO 110.2 (neni soucasti této PD).

Navrh komunika¢niho feSeni a jeho uspofadani je nejlépe patrné z dolozené
grafické pfilohy Situace v méfitku 1:500.

5. Vyty €eni

Pro potfeby stabilizace situacniho FeSeni navrhovanych komunikaci jsou
dilezité body fixovany v ramci digitalniho zpracovani v soufadnicich JTSK. Sitkové
uspofddéani komunikaci je dano kétovanim. Ve vykresu VytyCovaci schema v
méf.1:500 jsou uvedeny body:

* v ose komunikace
» v lici obruby
e pfiénych fezu.

6. VySkové reSeni

Navrh vysSkového usporadani a feSeni navrhovanych komunika¢nich ploch
respektuje jednak soucasny prubéh nivelety zpevnénych ploch a dale technické
moznosti vySkového osazeni jednotlivych vstupl pfiléhajicich objektd. Plochy v
pfidruzeném prostoru jsou soucasti 0bj.101.2, ale jejich vySkové feSeni ma
podstatny vliv na vySkové feSeni prajezdniho Gseku silnice 11/610 - obj.101.1.

V podélném smeéru klesa osa vozovky od zaCatku Useku v kfizovatce ulic
Prazska - Riegrova - Nadrazni (vySka 194,04 m.n.m. Bpv) aZz po konec Useku
(vySka 187,93 m.n.m. Bpv). NejvétSi podélny sklon v ose je navrzen v zaCatku
useku (-4,18%), nejmensi pfed koncem useku (-0,75%). VSechny lomy nivelety jsou
zaobleny zakruzovacimi oblouky.

Zakladni pficny sklon (ktery je navrzen v celém projektovaném useku) je
stfechovity 2,5%.

Odvodnovaci prvky, tj. uliéni vpusti budou osazeny zasadné o 1cm nize, nez
je navrhova vyskovéa uroven zpevnéné plochy v daném misté.

Navrh vySkového FeSeni je nejlépe patrny z doloZzené Situace 1:500,
Podélného fezu 1:500/50, Vzorovych pfiénych fezu 1:50 a PFiénych fez( 1:100.



7. Navrhované konstrukce

Konstrukce novych zpevnénych ploch komunikaci a chodnikd jsou navrzeny
v souladu s technickymi podminkami TP170 ,Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci”, schvalenymi MD CR - OPK pod &.j. 517/04-120-RS/1, véetn& Dodatku
TP170 schvaleného MD CR - OSI pod &.j. 682/10-910-IPK/1 s G&innosti od
1.9.2010, za predpokladu dodrzeni standardnich navrhovych podminek. Tyto
podminky zejména unosnost zemni plané, namrzavost, vodni rezim a dalsi je
potfeba oveéfit na misté samem pfislusSnymi zkouskami dle TP 76.

Veskery material pouZity do dila musi odpovidat pfislusnym ustanovenim CSN.
Pro asfaltové vrstvy CSN EN 13 108 a CSN 73 6121, cementovy beton 73 6123 a
CSN EN 206-1, smési stmelené hydraulickymi pojivy CSN EN 14227, Stérkové
podsypy CSN 73 6126 a dlazby CSN 73 6131.

U zemni plané je v pribéhu zemnich praci nutno provadét kontrolu zhutnéni dle
CSN 72 1006. NaleZitou pozornost je tfeba v&novat Upravé zemni plané, zejména
zabranit jejimu zvodnéni. Z toho divodu je dulezité zacit s realizaci a pokladkou
navrzenych konstrukci zpevnénych ploch vtésné navaznosti na jeji definitivni
Upravu. Rozhodujici pro posouzeni zemni plané je provedeni zatéZovacich zkousek
a dodrzeni minimalni hodnoty modulu pfetvarnosti Eger, = 45 MPa dle CSN 73 6190
~Statickad zatéZovaci zkouSka podlozi a podkladnich vrstev vozovky“. Na zakladé
méfeni hodnot moduld deformace a pretvarnosti na zemni plani dle CSN 73 6190
musi v pfipadé nedodrZzeni miniméalnich pfedepsanych hodnot dodavatel v
soucinnosti s geotechnikem a technickym dozorem investora stanovit optimalni
zpusob sanace zemni plané vyménou podlozi v aktivni zéné nebo jeji zlepSeni
dodanim pojiv a prehutnénim. Moznost pouziti vytéZzenych materiall posoudi
odpovédny geotechnik na zakladé vhodnosti dle CSN 72 1002 v priib&hu provadéni
stavebni €innosti dle konkrétnich podminek na stavbé. Doporu €eni na vylepSeni
vlastnosti zemin a p fesné uréeni sanace bude stanoveno az na zéklad
nameérenych hodnot deforma ¢€nich modul G na zemni plani a na zaklad
posouzeni jednotlivych typ & zemin zastizenych v zemni plani.

Zvlastni pozornost je t Feba vénovat pozadavk Gm na aktivni zénu vozovky
v tlous tce 0,5m tvo fFici posledni konstruk ¢€ni vrstvy nasypového t élesa a
materialu pod zemni plani v za Fezu. Pokud se v aktivni zon €& vyskytuje zemina,
kterd nespl fnuje pozadavky CSN 73 6133 tabulka 1 a 4.1.3 pro p fimé pouziti
bez Upravy, musi se provést jeji Uprava nebo odstra  néni a nahrazeni jinym
vhodnym materidlem. V p Fipadé, Ze se mechanicky upravuje pevna
jemnozrnnd zemina v aktivni zén €& zérezu, je tfeba nejprve provést nakyp Feni
frézou p fed navezenim vrstvy zlepSujici hrubozrnné zeminy.

é
é



Rozsah jednotlivych typl konstrukci je zfejmy ze Situace 1:200 a Vzorovych
pricnych fez 1:50.

Vozovka ul. Prazské - konstrukce se provede s krytem Zivicnym a konstrukci ve
slozeni (D1-N-1-11I-P1I):

asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1

postfik spojovaci emulzni 0,20 kg/m2 PS;E ---mm CSN 73 6129
asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1
postfik spojovaci emulzni 0,20 kg/m2 PS;E ---mm CSN 73 6129
asfaltovy beton pro podkladni vrstvyy ~ ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1
postfik spojovaci emulzni 0,20 kg/m2 PS;E ---mm CSN 73 6129
postfik infiltracni asfaltovy 1,0 kg/m2  PS;A ---mm CSN 73 6129
mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm CSN 73 6126-1
Stérkodrt (0-63) SDa 250 mm CSN 73 6126-1
celkem 570 mm

Poznamky:

» pokladka obrusné vrstvy bude provedena kontinualné bez stfedove spary
 minimalni hodnota modull pfetvarnosti Eqer je pfedepsana na plani 45
MPa, na vrstvé SDa 90 MPa a na vrstvé MZK 140 Mpa.

Autobusovy zaliv — konstrukce se provede s krytem dlazdénym a konstrukci ve
slozeni (D1-D-1-IV-Plll):

kamenna dlazba DL | 120 mm CSN 73 6131
loZe z drti L 40 mm CSN 736131
podkladovy beton PB | 210 mm CSN 73 6124-1
(tfida pevnosti dle CSN EN 14227-1 Cyq/25)

Stérkodrt (0-63) SDa 200 mm CSN 73 6126-1
celkem 570 mm

Poznamka:

 minimalni hodnota modult pfetvarnosti Eqer. je pfedepsana na plani 45
MPa, na vrstvé SDa 80 MPa.

Stfedni délici ostrivek v prostoru ul. Prazské — konstrukce se provede s krytem
dlazdénym a konstrukci ve slozeni (D2-D-1-CH-PIII):

kamenna dlazba DL | min. 60mm (;‘,SN 73 6131
loznd z drti L 3 30 mm QSN 73 6131
Stérkodrt (0-63) min. SDg 150 mm CSN 73 6126-1
celkem min. 240 mm

Poznamka:



 minimalni hodnota modulli pfetvarnosti Eqer je pfedepsana na plani 45
MPa, na vrstvé SDp 70 MPa.

Rozhodujici pro posouzeni zemni plané je provedeni zatéZzovacich zkousek
a dodrZzeni minimalni hodnoty modulu pfetvarnosti Edef2 = 45 MPa dle CSN 73
6190 ,Staticka zatézovaci zkouSka podlozi a podkladnich vrstev vozovky*.

V pripadé nedodrzeni minimalnich predepsanych hodnot bude pfistoupeno
k sanaci. Optimalni zpusob sanace zemni plané stanovi dodavatel v souginnosti s
geotechnikem a technickym dozorem investora. Sanaci je napf. mozno provest
pomoci drceného kameniva frakce 0/63mm.

Obrubniky jsou souc¢asti 0bj.101.2, ale do 0bj.101.1 patfi dvojlinka z velkych
kamennych kostek osazend do beton.loze C16/20 (navazujici na sklopenou
dvojlinku v misté vjezd(, zalivi pro zasobovani a parkovani).

VSechny navrhované komunikacni plochy budou vybaveny ve smyslu
opatfeni vyhlasky MMR CR &. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

8. Odvodn éni

Odvéadeéni destovych vod ze vSech zpevnénych ploch se navrhuje jejich
pficnym a podélnym spadovanim a zachycenim do nové navrZzenych uli¢nich
vpusti, které budou zaustény do kanalizace. Nové uli¢ni vpusti jsou souc¢asti tohoto
stavebniho objektu (SO 110.1).

Odvodnéni plané zpevnénych ploch je provedeno podélnou drendzi, ktera
bude zausténa do nové navrzenych uli¢nich vpusti. Podélna drenaz je navrzena v
Sifce 500mm a hloubky 400mm, hloubka horni Urovné drenézni trubky PVC @100
mm je min.200mm pod drovni plané. Téleso drenaze bude obaleno geotextilii.

Uliéni vpusti a jejich p Fipojky

Nové pripojky od uli¢nich vpusti budou napojeny na novou projektovanou
kanalizaci nachazejici se v ulici Prazska. Stoka bude provedena z prefabrikovanych
betonovych dilct vej¢itého profilu 600/900 resp.700/1050. Vlastni napojeni bude
provedeno na doporu€eni provozovatele (Stavokomplet spol.s.r.o., Brandys nad
Labem) v horni kruhové ¢asti vejcitého profilu (v horni tfetiné klenby) a to vyvrtem
pod Uhlem 30° (pGdorysné nakolmo) s prlchodkou a pomoci kolene vyasténo do
spadu pfipojky. V pripadé, ze bude uli¢ni stoka vybudovana v predstihu, provede
vyvrt provozovatel, jinak dodavatel stavby.

Trasa pfipojek je vedena kolmo ke stoce, mimo pfipojku UVO a UV7A. Napojovaci
body téchto pfipojek:

UVO - X 1034751,55 Y 724635,85 (tato pfipojka patfi do SO 110.2)

UV7A - X 1034674,07 Y 724581,66 (tato pfipojka patfi do SO 110.2)



Pfipojky jsou dle doporuceni provozovatele navrZzeny z materialu PP
Zebrované-korugované, SN 10 (napf.Pipelife, Wavin Osma), DN 200 ve spadu min.
2,0% a max. 40,0%. Pouzity material musi vyhovovat pro pozadavky deStové
kanalizace a dodavatel potrubi musi dolozit certifikaty pro pouzity trubni material.
Na pfipojkach, kde by dochazelo k vy3Sim spadim nebo kde by hrozila kolize se
stavajicimi sitémi, je hned za vpusti umistén svisly kus.

Nové uliéni vpusti jsou navrzeny prefabrikované, betonové DN 450 s plastovou
mFizi 500x500mm téidy D400 (dle CSN EN 124) a zachytnym ko$em na nedistoty
vySky 600mm. UV2 a UV11 je zdvojena. Do téles vSech uliénich vpusti (kromé UVO
a UV7A) budou pres redukci zadastény drenéazni trubky DN 100 mm z odvodnéni
zemni plané. DrenaZz bude zausténa do pfipravené skruze s otvorem nikoli do
vysekaného nebo vrtaného otvoru a to v hloubce minimalné 900 mm pod arovni
terénu vpusti. Pfesna skladba dilct jednotlivych vpusti je patrna z pfilohy podélné
profily pfipojek UV. Jednotlivé dily uliCnich vpusti budou spojeny a vysparovany
pomoci cementove malty.

Skladba vpusti:

Vtokova mfiz BEGU D 400

Vyrovnavaci prstenec TBV-Q 10a

Skruz horni TBV-Q 450/570/5d

Skruz s otvorem pro PVC DN 150 TBV-Q 450/350/3a PVC
(pfip. skruz stfedova TBV-Q450/295/6a)

Dno s vytokem pro PVC DN 200 TBV-Q 450/380/1d PVC

UloZeni potrubi resp. dno ryhy bude provedeno v pficném sklonu (min 3%), a to
smérem k podélnému sbérnému Zlabku, do kterého budou ulozeny drenazni trubky
DN 100 s drenaznim Stérkem (hrubym kacirkem). Drendz je navrzena z davodu
vyskytu podzemni vody (v hloubce 2,3 m) dle IGP vypracovanym RNDr.Dvofakovou
v 2/2012. Drenaz se provede pfi jedné strané ryhy, je pouze pracovni a po
vybudovani pfipojek se zruSi zaslepenim. V 70% délky potrubi je uvazovana
drenaz, 30% bez drenaze.

Na Stérkovy podsyp bude proveden podkladni beton C12/15 tloustky 100 mm a
dale piskové loze tloustky 100 mm. Potrubi bude uloZeno na podsypové kliny
piskového loZze v pozadovaném sklonu. Min. 300 mm nad potrubi bude obsypano
pis€itou zeminou se zrnitosti kameniva definovanou vyrobcem trub.

DalSi zasyp je uvazovan zeminou, kterou lze hutnit a hutnéna bude po vrstvach
0,25 m. Zasyp se provede vesmés do uUrovné plané nové rekonstruovanych
komunikaci.



Oteviené vykopy se budou do hloubky 1,2 m provadét bez pazeni. HlubSi vykopy
se zajisti pfriloznym pazenim. V pfipadé zastiZzeni nesoudrznych zemin ve svrchnich
partiich vykopu bude nutné provadét pazeni soubézné s postupem vykopu.

Pfed zapocetim zemnich praci je nutno vyty€eni inZenyrskych siti jejich spravci, do
vzdalenosti 1 m od siti je nutno vykop provadét ruéné se zvySenou opatrnosti.

9. InZenyrské sit &, prelozky a jejich ochrana

Tato Cast dokumentace nefeSi prace spojené s ochranou stavajicich ani
vystavbou, rekonstrukci, pfekladkou ¢&i Upravami novych inZzenyrskych siti.

Je nutné, aby pfed zahajenim stavebnich praci bylo provedeno fadné
polohové a vySkové vytyCeni podzemnich vedeni jejich spravci se zakresem do
projektové dokumentace. Pfipadné je tfeba predat pisemny doklad o neexistenci
vedeni a ucinit o tom zapis do stavebniho deniku. Stavajici zafizeni spravca siti
musi byt béhem stavebni €innosti chranéna pred poskozenim, v pfipadé poSkozeni
stavbou musi byt za Uc€asti spravce opravena.

Vyty€eni inZenyrskych siti musi byt béhem stavby neporuSeno. Pracovnici
dodavatele musi byt prokazatelné seznameni s polohou vedeni a zakazem pouzivat
v jeho blizkosti mechanizmy (min. 1,5 m po kazdé strané&, u dalkovych 3 m). Spravci
inZenyrskych siti musi byt vyrozuméni nejméné 15 dni pfed zahajenim stavebnich
praci. Pokud se ve vykopisti vyskytnou nepouzivané kabely, nelze tyto zruSit bez
predchoziho souhlasu jejich spravce a pfesného oznaceni o jaké kabely se jedna.

Pfed pokladkou konstruk&énich vrstev vozovek a ploch musi byt poloZzeny
veskeré chraniCky a provedeny pokladky a Upravy inZzenyrskych siti.

10. Bouraci a zemni prace

Bouraci prace vramci této c¢asti dokumentace zahrnuji v feSeném uzemi
zafiznuti a vybourani stavajicich konstrukci vozovek (zejména vybourani stavajicich
Ziviénych vrtev a podkladnich vrstev vozovky silnice 11/610) v nezbytném rozsahu.

Predpoklada se, Ze pod Zivicnymi vrstvami komunikaci se nachazi kamenna
dlazba. Kamenna dlazba bude ociSténa a pfevezena spolu s veSkerym pouzitelnym
materialem na stfedisko KSUS SK v Mochové.

Dale soucasti bouracich praci je odstranéni stavajici uli€nich vpusti.
Vybourané materialy budou odvezeny na vytypované skladky dle ZOV.

Obsahem zemnich praci v rdmci objektu je pfipadné provedeni dokopavek a
zhutnénych nasypu na droven silniéni plané dle vzorového pfFicného Fezu,
dorovnani a prehutnéni silniéni plané. Neupotfebeny vykopek se odveze na skladku
uréenou ve stavebnim povoleni.



Definitivni nasypova télesa uvazovana vtomto stavebnim objektu budou
provedena z materiald vhodnych pro nasypy a nélezité zhutnéna. Moznost pouZziti
vytéZenych materiall posoudi odpovédny geotechnik na zakladé vhodnosti dle
CSN 72 1002 v prab&hu provadéni stavebni ginnosti dle konkrétnich podminek na
stavbé. Sklony nasypovych téles jsou navrzeny do hodnoty 1:2,5, zafezovych
maximalné 1:2.

PFfi provadéni zemnich praci je nutné dodrZovat néasledujici obecné
podminky:

- skryvkové a pfipadné hutnici prace by se mély zahajit pouze pfi pfedpovédi
delSiho suchého pocasi. Prace se doporuCuje provadét po Castech a v pfipadé
nepfizniveho destiveho pocasi pokraCovat az po vysuSeni terénu nebo skryti
rozmocené vrstvy a prehutnéni povrchu,

- po celou dobu stavebnich praci by mél fungovat geotechnicky dozor, ktery
by v pfipadé jakychkoli anomalii oproti popsanym predpokladim rozhodoval
0 zménach v navrzené technologii, pfipadné urcil potfebna sanaéni opatfeni,

- v pfipadé, Ze navrhované Upravy silniéni plané a nésledné pokladky
konstrukénich vrstev vozovek nebudou provedeny vtésném sledu bez Casové
prodlevy a dojde ke zvodnéni, rozbfednuti, nebo rozjezdéni zemni plané vozidly
stavby, je nutné za ucCasti odpovédného geotechnika stavby navrhnout nasledna
sanacnich opatfeni — nejlépe nahrazeni poSkozené vrstvy konstrukce novym
nasypem a zhutnéni na pozadované hodnoty dolozené novymi zatéZovacimi
zkouSkami.

11.  Definitivni dopravni zna €eni

Soucasti projektu je i vymeéna svislého a vodorovného dopravniho znaceni v
nezbytné nutném rozsahu vyvolaném touto stavbou. Stavajici svislé dopravni
znaceni bude demontovano a odvezeno spolu se soupisem demontovanych znacek
na skladku KSUS SK. Veskeré dopravni znadeni bude provedeno v souladu
s platnym zékonem &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, CSN
EN 12899-1 Stalé svislé dopravni znageni - Cast 1: Stalé dopravni znacky a CSN
EN 1436 Vodorovné dopravni znaceni - PoZzadavky na dopravni znaceni.

Svislé dopravni znacky budou velikosti stfedni ze zpevnéného
pozinkovaného plechu s dvojitym ohybem a s retroreflexni folii. Sloupky SDZ
budou osazeny do betonu.

Vodorovné dopravni znaceni bude provedeno v plastu.
12. Dopravn & inZenyrska opat Feni béhem stavby

Dopravné inZenyrska opatfeni (DIO) béhem stavby si vyzadaiji jista omezeni
automobilového i péSiho provozu a zabory komunika¢nich ploch. Pfi navrhu DIO
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bude zohlednéna snaha o maximalni zachovani bézného automobilového i péSiho
provozu a zajisténi pfistupu dopravni obsluhy ke stavajicim objektam. Provoz
péSich bude v maximalni mozné mife zachovan, napfiklad pouzitim lavek pro pési
S. min. 0,9 m.

Navrh DIO bude proveden v postupnych etapach stavby, které zahrnuji
zabory pro vlastni realizaci vozovky, poloZzeni pfipojek inZenyrskych siti a
rekonstrukci a vystavbu navazujicich zpevnénych ploch. Jednotlivé etapy Ize pak
rozdélit na samostatné faze, které budou stanoveny az vybranym budoucim
zhotovitelem a upfesnény dle moznosti stavby.

Pro jednotlivé kratkodobé i dlouhodobé zabory a faze vystavby POV bude
dodavatelem stavby dle aktualni situace zpracovano detailni feSeni DIO, které bude
odsouhlaseno s Policii CR.

Oteviené vykopy budou ohrazeny kovovymi zabranami, v noci a za snizené
viditelnosti budou oznaceny vystraznym osvétlenim. Pfi provadéni stavby je nutné
udrzet Cistotu pfilehlé vozovky.

Vozidla vyjizdéjici ze stavby budou Fadné ociSténa, aby nedochézelo
k zanaSeni zeminy na vefejné komunikace. Je tfeba zamezit pfistupu vefejnosti na
stavenisté, oteviené vykopy je tfeba chranit zabradlim a v noci vystraznym svétlem.
Béhem provozu je nutno dodrzovat pfislusna ustanoveni zakona o pozemnich
komunikacich a zdkona o provozu na pozemnich komunikacich.

Veskeré dopravni znaCeni bude provedeno v souladu s platnym zakonem ¢.
361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich, prace provadéné na
vozovkach budou fadné oznaceny pfechodnym dopravnim znacenim, instalovanym
podle TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na pozemnich komunikacich.
Pokud nebude vyjimeéné z prostorovych divodd moZzné dodrzet minimalni
vzdalenosti svislych znacek, bude toto vyznaceno v dokladovanych situacich. V
téchto pripadech bude potieba dbat zvySené pozornosti pfi jejich osazovani, aby
nedochazelo k jejich vzdjemnému zakryti. Vodorovné dopravni znaceni bude
provedeno v barvé Zluté pomoci folie Gefaflex. Svislé dopravni znacky budou
plechové v reflexni Gpraveé.

Tésné pfed podanim Zadosti o DIR na umisténi dopravniho znaceni je nutné
prekontrolovat, zda aktualni podoba stavajiciho dopravniho znaceni v feSeném
Uzemi odpovida stavu zakreslenému v projektové dokumentaci. V pfipadé, Ze
budou shledany odliSnosti oproti dokumentaci, je tfeba kontaktovat projektanta a
dohodnout pfipadnou Upravu navrhovaného znaceni.

Dopravné inZzenyrska opatfeni budou trvat po celou dobu vystavby.

13. Pozadavky na provad éni stavby

Veskeré stavebni prace je nutno provadét v souladu s platnymi normami,
predpisy a zakonnymi ustanovenimi. Pfi stavebnich pracich v pasmu podzemniho
vedeni, vpasmu dalkovych kabeld a vpasmu vzduSného vedeni je nutné
respektovat veSkera prisluSna ustanoveni, zejména pokud se jedna o zplsob
provddéni zemnich praci a =zakaz pouziti mechanizace, povSechné pak
zabezpeceni vedeni a zafizeni pfed poskozenim.

Pfed vlastnim zahajenim stavebnich praci se doporucuje provést prohlidku
a zdokumentovat stav sou¢asného oploceni pozemka.
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Veskery stavebni material pouzity do dila musi odpovidat pfisluSnym
normam a technologickym pfedpisim. Zivicné smési musi mit poZadované
vlastnosti.

Zemni plan je nutno nalezité upravit, zamezit vstupu vody a zabranit jejimu
zvodnéni. Je tfeba zajistit potfebnou Unosnost a prvni stmelenou vrstvu poloZit co
nejdfive.

Zarfizeni stavenisté se predpokladd pouze malého rozsahu s vyuzitim
mobilnich objektd. Parkovani mechanismu je mozné na stavenisti. Odbér elektrické
energie je nutno dohodnout s pfislusnou sluzebnou energetické spole¢nosti.

Plochy pro vétsi skladky se neuvaZzuiji.

14. Bezpeénost a ochrana zdravi p Fi praci

Bezpec€nost prace pfi provadéni stavebnich praci zajisti zhotovitel ve smyslu
platnych piedpist v CR. Zejména bude nutno dbéat nafizeni vliady &.591/2006 Sb.,
o blizSich miniméalnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenisStich a zdkona ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalSi pozadavky
bezpecénosti a ochrany zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi
bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo
pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek bezpecénosti a ochrany
zdravi pfi préaci).

Zvysenou pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti podzemnich vedeni.
Jejich poloha musi byt jejich spravci pfedem vyty€ena a po dobu stavby udrzovana.
S jejich polohou musi byt pracovnici dodavatele prokazatelné seznameni. Prace
v jejich blizkosti je nutno provadét za odborného dozoru pfislusné organizace, bez
pouziti mechanizm a za dodrzeni dalSich podminek spravce.

Dale je nutna zvySena pozornost pfi pracich v blizkosti nadzemnich vedeni,
zejména pfi pouziti mechanizmu ve vySkach vétSich 3 m.

Je nutno zajistit bezpecnost pracovnikd pfi soub&zném provadéni praci.
Pracovnici musi byt prokazatelné seznameni s nebezpeéim, dodavatelské
organizace musi uzavfit vzajemné dohody.

Je tfeba zamezit pfistupu vefejnosti na stavenisté, oteviené vykopy chranit
zabradlim a vnoci vystraznym svétlem. Béhem provozu je nutno dodrZovat
ustanoveni zakona o pozemnich komunikacich. Jednotlivé etapy vystavby budou
zajistény provizornimi dopravné inzenyrskymi opatfenimi zpracovanymi v dalSim
stupni projektové dokumentace nebo pfimo dodavatelem dle aktualni situace.

15. Zhodnoceni zabezpe €eni pozarni ochrany
V pfipadé pozaru v €asti pfiléhajici k feSenym komunikacim, mohou komunikace
slouzit jako prFistupové komunikace k pozaru pro zasahujici vozidla HZS. Pfistup na
stavenisté bude po celou dobu vystavby zajiStén po mistnich komunikacich.

Z hlediska zabezpeleni pozarni ochrany béhem stavby budou zajiSténa

nasledujici opatfeni:
- stavebni ¢innosti nedojde k zasypani ani poskozeni pozarnich hydrantd,
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- v prubéhu praci bude zajiSténa moznost priijezdu hasi¢skych vozidel,

- pokud by mélo pfipadné dojit k omezeni prujezdu vozidel, je nutné tuto
skute€nost nahlasit nejméné 14 dni pfedem na pfislusné hasi¢ské zachranné
stanici.

Posouzeni souladu s CSN:

Podle CSN 73 0802 &l. 12.2.2. a podle CSN 73 0804 &l. 13.2.3. se za
pfistupovou komunikaci povazuje nejméné jednopruhova silni€ni komunikace se
Sifkou vozovky nejméné 3 metry.

Rekonstruované komunikace budou Siroké min. 6 metrd. Vzhledem
k postupu vystavby — viz. vySe — pro p fipadny zasah HZS bude vZdy k dispozici
jizdni pruh o Si fFce nejmén é 3,0 metru.

Zaver:.

Stavba nijak neovliv fuje pozarni bezpe énost v dot éeném Uzemi. Sifka
obousm érnych dvoupruhovych komunikaci — min. 6 metr G je zjevna
z projektové dokumentace.

16. Vliv stavby na Zivotni prost Fedi

Vzhledem k tomu, Ze stavba bude probihat v zastavéném Gzemi, je Zadouci
vénovat zvySenou pozornost zhodnoceni potencialnich negativnich dopadl na
Zivotni prostfedi (v souladu se zakonem ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného
zdravi, v platném znéni a nafizeni vlady &. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pfred
nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci). Stavebni prace budou respektovat pracovni
dobu schvalenou pfislusnymi organy. Pfirealizaci stavby je nutné vhodnymi
opatfenimi zajistit, aby vliv stavebni €innosti, pfedevsim hluk a prasnost, na provoz
blizkych objektt byl co nejmensi.

Hygienicky limit akustickeho tlaku ze stavebni ¢innosti nesmi pfesahovat Laeq
65dB v dobé od 7.00-21.00 hod, Laeq 60dB v dobé& od 6.00-7.00 a od 21.00-22.00
hod a Laeq 450B v dobé od 22.00-6.00 hod ve chranéném venkovnim prostoru
staveb.

Dodavatel stavebnich praci je povinen pouZivat stroje a mechanismy
v dobrém technickém stavu, jejichz hluénost nepfekracuje hodnoty stanovené
v technickém osvédceni. Pfi provozu hluénych stroju v mistech, kde vzdalenost
umisténého stroje od okolni zastavby nesnizuje hluk na hodnoty stanovené
hygienickymi pfedpisy, je nutno zabezpecit pasivni ochranu ( kryty, akustické
zastény apod. ).

Vozidla vyjizdéjici ze stavby musi byt fadné ocisténa, aby nedochézelo
k zanaSeni zeminy na vefejné komunikace.
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