                         Technická specifikace 

Název akce: III/0081 Kozomín, most ev.č. 0081-2 nadjezd D8 silnice Kozomín – Úžice
[image: ]

 Staničení provozní v km : 0,709 km, CMS: Dřínov,  okres : Mělník,
  kraj : Středočeský

1. Současný stavební stav mostu a výčet požadovaných oprav:
	Jedná se o spojitou mostní konstrukci o třech polích s rozpětími 15,6+33,0+15,6 m. Hlavní nosnou konstrukci tvoří předpjaté betonové prefabrikované  segmenty VS 6 8930/1520 dl. 2,40 m, které jsou dodatečně předepnuty kabely Lp 15,5-1620 . Krajní podpěry jsou tvořeny masivní  železobetonové, mezilehlé opěry jsou tvořeny dvojicemi železobetonových sloupů. Délka přemostění = 63, 3m.
Svislé trhliny v úložných prazích opěr, svislé i šikmé trhliny v závěrných zdech. Sítě trhlin ve sloupech P2 i P3 - nebezpečí alkalicko-křemičité reakce. Degradace betonu sloupů. Rozpad betonu plentovacích stěn pravého i levého křídla OP1. Trhliny na koncových příčnících, které se kopírují ze závěrných zdí. Koroze ocelových prvků ložisek, 2. ložisko zprava u OP1 má uvolněnou manžetu. U odvodňovačů izolace jsou průsaky s výluhy. Trhliny a výtluky ve vozovce v okolí mostních závěrů, poklesy ve vozovce v okolí mostních závěrů, vyjeté koleje. Odlomení spodní části prefabrikátu pravé římsy u OP4. Na prefabrikátech pozorovány sítě nepravidelných trhlin - nebezpečí alkalicko-křemičité reakce. Průsaky u svodů odvodnění na podhledu NK jsou pravděpodobně způsobeny lokálním porušením izolace. Koroze spojovacího materiálu svodidel, koroze sloupků svodidel. Lokálně silná koroze zábradlí skrz celé dolní madlo. Lokálně trhliny ve spárách opevnění.
Stavební stav mostu je hodnocen stupněm  IV. –  uspokojivý . 

Výčet požadovaných oprav: Předmětem veřejné zakázky je oprava stávajícího mostu - kompletní výměna mostního svršku včetně vybavení mostu, výměny izolace, mostních závěrů a sanace spodní stavby a NK v rámci stávajících záborů.
Po odstranění stávajícího mostního svršku bude provedena sanace povrchu mostovky/vyztuženého vyrovnávacího betonu (případné srovnání nerovností, očištění, lokální sanace po odstranění původního kotvení římsy a svodidel, předúprava povrchu mostovky, reprofilace) s následným provedením penetračního nátěru k zajištění přídržnosti nové izolace mostovky
V rámci realizace nového izolačního systému budou na mostě na místě původních osazeny nové odvodňovače a nové odvodňovací trubičky (odvodnění izolace) s dostatečným přesahem pod spodní hranu nosníků. V těchto místech bude provedena lokální sanace a reprofilace betonu nosníků reprofilační maltou. Nové římsy jsou navrženy jako monolitické. Kotvení římsy bude provedeno pomocí mašlových kotev dodatečně do vývrtu vlepených do stávající konstrukce dle VL4 402.22. Na obou římsách je veden nouzový chodník v původní šířce 1250 mm. Na mostě jsou po obou stranách navržena nová ocelová mostní svodidla pro úroveň zadržení H2. Po obou stranách mostu je navrženo ocelové zábradlí se sítí výšky 1100 mm.   Dutiny nosníků budou zbaveny nečistot a bude zamezeno možnosti vstupu nepovolaných osob. V případě výskytu trhlin u koncových příčníků s šířkou přesahující 0,3 mm bude provedena jejich oprava pomocí těsnící tlakové injektáže dle TP 88.  V rámci opravy mostu je navržena výměna obou mostních závěrů. MZ jsou navrženy jako jedno lamelové povrchové s jednoduchým těsněním spáry. Po odbourání stávajících mostních závěrů bude nutné zkontrolovat stav a řešení stávající dilatační spáry mezi mosty. V rámci opravy mostu bude obnovena PKO ložisek a vyměněny poškozené díly.
Plentovací zídky budou do vzdálenosti 250 mm od NK odbourány. Bude zakonzervována výztuž a obnovena krycí vrstva výztuže plentovacích zídek v odbourané ploše. Pilíře budou otryskány tlakovou vodou. Odhalená výztuž bude pasivována. Následně bude
provedena sanace poškozených míst povrchu pilířů reprofilační maltou. Dále bude aplikován ochranný nátěr typu S6 dle TKP 31 min. do 4 m výše pilíře.
Nátoky skluzů u mostu z prostého betonu budou odbourány a budou nahrazeny nátoky ze žulových kostek do betonu v rozsahu původních nátoků. Stávající opevnění svahů bude očištěno tryskáním tlakovou vodou, zdegradované a nesoudržné spárování dlažby bude mechanicky odstraněno. Oprava spárování bude provedena cementovou maltou.
To vše na základě PD zpracované firmou PUDIS a.s.. Na opravu mostu nebylo vydáno SP,  na základě Sdělení Městského úřadu Kralupy nad Vltavou  č.j. MUKV 10244/2021 VYST ze dne 22.2.2021, které je součástí PD, není SP třeba .
Stavba je členěna na následující rozhodující SO :  SO 201 – most 0081-2   a SO 181 – DIO .

2. Předpokládaná výše nákladů dle PDPS  :
11  454 922,03 Kč bez DPH ,  13 807 955,65 Kč s DPH

3. 3.  Předpokládaný termín realizace :  7 měsíců stavba

4. Územně-technické podmínky

Oprava se bude provádět na stávající silniční síti a objektu v majetku Středočeského   
kraje a to po polovinách. Nejprve bude provedena levá polovina mostu (fáze I.).  Po dokončení výstavby a převedení provozu na nově opravenou část bude zhotovena pravá polovina mostu (fáze II.) viz výkres postupu výstavby. 

5. Další podmínky:

· Stavba probíhá na mimoúrovňovém křížení dvou komunikací. Na mostě se nachází
komunikace III. třídy III/ 0081, pod mostem  dálnice D8.  Na obou komunikacích bude omezen provoz – viz SO 181 DIO. Veškeré stanovení přechodné úpravy provozu při opravě mostu nad D8 bude vyžadovat odsouhlasení návrhu dopravně-inženýrského opatření dotčenými orgány státní správy a je nutné jej včas v předstihu projednat.

· Před zahájením opravy mostu musí být zhotoven římsový vozík pro zajištění bezpečnosti při demolici, realizaci nové římsy atd., římsový vozík bude doplněn o síť proti pádu předmětů.

 -     Inženýrské sítě : Dle průzkumu inženýrských sítí se v zájmové oblasti nachází několik vedení IS. Povinností zhotovitele stavby je respektovat platné předpisy a pokyny správců jednotlivých inženýrských sítí pro stavební činnost v jejich ochranných pásmech. Před zahájením stavby je nutno vytýčit veškeré stavbou dotčené sítě a zajistit jejich ochranu. Inženýrské sítě, které se vyskytují mimo obvod staveniště, nebudou nijak dotčeny. V rámci navrženého obvodu staveniště (období záboru do 1 roku) byla zjištěna tato funkční vedení podzemních inženýrských sítí těchto správců :
Ředitelství silnic a dálnic ČR - podzemní vedení sítě elektronických komunikací
Ředitelství silnic a dálnic ČR - podzemní vedení slaboproudu
CETIN a.s. - podzemní vedení slaboproudu
Tyto inženýrské sítě vedou ve společném koridoru ve středním dělícím pásu dálnice.
Ochranné pásmo těchto sítí činí 1,0 m na každou stranou od vedení inženýrské sítě. Tyto IS nebudou stavbou nijak dotčeny.
Na jižní straně mostu se nachází vedení kanalizace správce:
Ředitelství silnic a dálnic ČR - podzemní vedení kanalizace DN 300
Tato kanalizace se nachází na jižní straně mostu a příčně kříží dálnici D8. Ochranné pásmo této inženýrské sítě činí 1,5 m na každou stranou od vedení IS. Na tuto kanalizace je napojeno odvodnění mostu dvěma jímkami. Tyto jímky budou v rámci opravy mostu vyčištěny.
Na mostě se dle průzkumu IS nenachází žádné vedení aktivní sítě.
	   
· Odkup nadbytečných materiálů vytěžených na staveništi se řídí Smlouvou o dílo a interními předpisy objednatele, aktuálně platným předpisem – směrnicí.

-   Likvidace vytěženého kovového materiálu ( ocelové konstrukce určené k demolici a další případné souvisejí kovové části z vybavení mostu vytěžené na staveništi) – se řídí Smlouvou o dílo s následujícím postupem:
a) Zhotovitel je povinen vytěžený kovový materiál (ocelovou konstrukci určenou k demolici a další případné související kovové části z vybavení mostu vytěžené na staveništi) odevzdat jménem objednatele* do sběrny surovin. *(předloží ve sběrně surovin iniciály objednatele a číslo účtu objednatele, na který bude poukázána platba za odevzdaný materiál)
b) Zhotovitel je povinen předat objednateli vážní lístek s uvedením hmotnosti odevzdaného kovového matriálu a s uvedením částky za vykupovaný materiál, potvrzený provozovatelem sběrny surovin. Zároveň je zhotovitel povinen informovat provozovatele příslušné sběrny surovin, aby platba na účet objednatele byla poukázána až po zaslání fakturace, kterou vystaví a zašle objednatel provozovateli sběrných surovin.

Mostní zábradlí není část určená k demolici ! 
Zábradlí bude demontováno pokud možno bez poškození a zhotovitel zajistí jeho uložení na cestmistrovství KSÚS, středisko Dřínov, Dřínov č.15 .




6. Požadavky na zabezpečení budoucího provozu a údržby:
    -    Provoz a údržba komunikace zůstává v kompetenci KSÚS SK 
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Přílohy : HPM  objektu z 3. 6 .2020 včetně foto
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